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Darstellung des Vorhabens
Planerische Beschreibung

Entlang der Murg fuhrt von Freudenstadt bis Rastatt ein ausgewiesener
Radwanderweg, der als Erlebnistour fir Radfahrer im Nordschwarzwald unter der
Bezeichnung ,Tour de Murg“ bekannt ist. Dieser ausgewiesene Radweg verlauft
zum groRten Teil auf separaten Rad- bzw. Wirtschaftswegen mehr oder weniger
parallel zur Bundesstrafle B 462. In einigen Abschnitten erfolgt die Radwegfiihrung
auch auf Gemeinde- und Kreisstral3en.

Eine Ausnahme bildet hier ein relativ kurzer Abschnitt des Radwanderweges
zwischen den Gemeinden Weisenbach und Gernsbach-Hilpertsau. Hier missen die
Radfahrer derzeit die Fahrbahn der vielbefahrenen Bundesstrale B 462 (It. RIN
eine LandstraBe mit Uberregionaler Verbindungsfunktion der Kategorie LS II)
nutzen. Die Licke im Radwanderweg soll durch Umsetzung der vorliegenden
Planung geschlossen werden.

Auf der Gemarkung der Gemeinde Weisenbach verlauft der Radweg als
selbststandig gefihrter Weg. Auf der Gemarkung Gernsbach-Hilpertsau ist der
Ausbau zu einem stralBenbegleitenden Verkehrsweg vorgesehen. Im Zuge des
Radwegliickenschlusses muss im Bereich der Ortseinfahrt von Gernsbach-
Hilpertsau die Ein- und Ausfahrtssituation zu einem vorhandenen Firmenparkplatz
neu geregelt werden.

Die beiden Wegeabschnitte werden Uber eine neu zu errichtende Rad- und
Gehwegbriicke Uber die Murg verknupft.

Nach RIN wird der neu zu bauende Teilabschnitt entsprechend der raumlichen Lage
einer Kategoriengruppe zugeordnet. Im Innerortsbereich Weisenbach und
Gernsbach entspricht dies der Kategoriengruppe IR IV. Dazwischen liegt der
Radweg im AulRRerortsbereich und wird der Kategoriengruppe AR IV zugeordnet. Die
Kategorie IR IV beschreibt eine innergemeindliche Radverkehrsverbindung. Die
Kategorie AR IV beschreibt eine nahrdaumige Radverkehrsverbindung. In beiden
Kategorien werden Verbindungen des Alltagsradverkehrs und touristischen
Radverkehrs gebiindelt. Durch die vorhandene Topografie ist mit Geschwindigkeiten
unter 20 km/h zu rechnen.

StralRenbauliche Beschreibung

Der zu bauende Bereich erstreckt sich Uber ca. 500m zwischen der
ErschlielBungsstrale ,In den Héfen” in Weisenbach bei Haus-Nr. 18 und dem
Beginn der Stutzwand des bereits abgeschlossenen Bauabschnitts in Gernsbach-
Hilpertsau in Hohe der Werksbricke zur Kartonagenfabrik. Der Querschnitt des
zuklnftigen Radweges ist so grof3 dimensioniert, dass im Zweirichtungsverkehr in
beide Richtungen gefahren werden kann.
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Im bestehenden Zustand wird der Tourenabschnitt des Radwegs zwischen
Weisenbach und Gernsbach-Hilpertsau als sehr kritisch angesehen, da die
Radfahrer in Weisenbach links der Murg ankommen und dann Uber die
StraRenbricke auf die Einmindung zur Bundesstralle gefuhrt werden. Die
Bundesstral3e ist hier auf der linken Seite durch die Stitzwand zur Murg und auf der
rechten Seite durch die enge Ortsbebauung bzw. zum Ortsende hin durch die
Bahnlinie begrenzt. Zudem liegt die Bundesstralie hier in einem engen Radius mit
R <100 m.

Nach ca. 360 m endet die Stiitzwand auf der linken Seite und das Gelande ist zur
Murg hin abgebgdscht, die Bahnlinie verlauft auf der rechten Seite unmittelbar neben
der Straf3e weiter bis zum Ortsbeginn Hilpertsau.

Nach ca. 700 m, beginnend an der Bricke zur Kartonagenfabrik, wird die
Bundesstral3e zur Murg hin wieder durch eine Stutzwand gesichert. Hier befindet
sich auch die derzeitige Zufahrt zum Firmenparkplatz der Kartonagenfabrik sowie
auf der rechten StraRenseite der Einmindungsbereich der L 76 b. Im Zuge der vor
einigen Jahren durchgefihrten Sanierung der Stiutzwand (Erneuerung von
Stutzwandkopf und Gelander) wurde die Randkappe bereits so weit verbreitert, dass
der Radweg auf dem Stitzwandkopf als Zweirichtungsradweg ausgewiesen werden
konnte.

Die Machbarkeit einer separaten Radwegflihrung zwischen Weisenbach und
Hilpertsau wurde in einer Variantenbetrachtung untersucht. Die favorisierte
Vorzugsvariante dieser Untersuchung liegt diesem Vorentwurf zugrunde. Die
Vorzugsvariante sieht den Abriss des Gebaudes ,In den Hofen 22 und den Erwerb
eines Teils des Grundstiicks 344 vor. Auf3erdem sieht die Planung auf diesem
Flurstiick die Schaffung von Anwohnerparkpléatzen sowie einer ausreichend breiten
Zufahrtsmdglichkeit zur Murg fir die Feuerwehr sowie zum Regenriickhaltebecken
fur die Gemeinde vor. Eine Mdglichkeit zur Zufahrt eines Mullfahrzeuges ist nicht
notwendig und auch nicht vorgesehen. Ab Bau-km 0+045 verlauft der Radweg auf
Weisenbacher Gemarkung parallel zur Murg. Bei Bau-km 0+110 befindet sich das
Briickenbauwerk, welches den Radweg Uber die Murg fuhrt. AnschlieRend wird der
Radweg auf Hilpertsauer Gemarkung als straf3enbegleitender Verkehrsweg parallel
zur Bundesstralie B 462 weitergeftihrt. Der Luckenschluss im Radwegenetz erfolgt
schlie3lich bei Bau-km 0+160, indem der neu zu bauende Radweg unmittelbar nach
der Werksbriicke zur Kartonagenfabrik an den bestehenden Radweg auf dem
sanierten Stutzwandkopf angeschlossen wird.

Streckengestaltung

- Entfallt -
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Begrindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Bereits 2005 wurde eine Variantenstudie in diesem Teilbereich mit Mdglichkeiten
der Radwegfuhrung erarbeitet und bewertet. Fir den Bereich Weisenbach wurde
zunachst eine Variante zur Radwegfihrung entlang der Bundesstralle im
AulRenbogen der Murg auf der zur Sanierung anstehenden Stitzwand untersucht.
Die Verbreiterung der Stutzwandkappe wurde eingehend untersucht. Nachdem sich
jedoch herausgestellt hatte, dass sich in der Bundesstral3e ein Abwasserkanal in
diesem StraRenabschnitt befindet, der nicht Uberbaut werden darf, musste die
zunachst angedachte ,Rucksack-Lésung“ (Einbringen eines ausreichend starken
Betonkorpers unterhalb der Asphaltdecke, der als Gegengewicht zum infolge der
Kappenverbreiterung vergroBerten Kragarm dienen sollte) wieder verworfen
werden. Die Abstitzung des vergroBerten Kragarms durch Stahlstreben war
ebenfalls nicht moglich. Der AuRenbogen-Abschnitt stellt zudem den Prallhang der
Murg dar. Die Verklausungsgefahr wurde seitens der héheren Wasserbehorde als
zu grof3 eingestuft, so dass diese Mdoglichkeit aus Griunden des
Hochwasserschutzes abgelehnt werden musste.

Eine vom Ortskern Weisenbach weiter entfernte Radwegfiihrung war aufgrund der
Topographie im engen Murgtal nicht mdglich.
Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

- Entfallt -

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

- Entfallt -

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

- Entfallt -

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

- Entfallt -
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Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die derzeit vorliegende Zusammenfiihrung der Radfahrer mit dem Kfz-Verkehr stellt
eine sehr kritische Situation dar. Radfahrer missen die Bundesstral3e in
Weisenbach zum Erreichen der Richtungsfahrbahn queren und danach zusammen
mit dem motorisierten Verkehr im engen Radius fahren. Der DTV im Jahr 2018 liegt
bei rund 10.200 Kfz/24h bei einem Schwerverkehrsanteil von 6%. Bei Kfz-
Belastungen (Uber 10.000Kfz/24h ist Radverkehr auf der Fahrbahn aus
Sicherheitsgriinden regelmafig nicht vertretbar. Durch die engen Radien der
BundesstralRe liegen zu geringe Sichtweiten, so dass es bei den notwendigen
Uberhol- bzw. Kreuzungsvorgangen immer wieder zu Konfliktsituationen zwischen
Radfahrer und Kfz-Verkehr kommt. Deshalb wagen sich viele Radfahrer nicht auf
die Fahrbahn der Bundesstral’e und begeben sich unter Missachtung der geltenden
StralBenverkehrsregeln auf die deutlich zu schmale Randkappe der Stitzwand und
fahren entgegen der Fahrtrichtung im engen Bogen. Die Verkehrssicherheit ist unter
diesen Umstanden ebenfalls nicht gewahrleistet.

Die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer wird sich erst nach Fertigstellung
des Radwegliickenschluss zwischen Weisenbach und Gernsbach-Hilpertsau
verbessern.

Weitraumige Alternativen zur Radwegfihrung entlang der Murg wurden im Rahmen
der Machbarkeitsstudie untersucht. Sie sind auf Grund der schwierigen Topografie
im engen Murgtal nicht mdglich.

Zwischen den beiden Orten ist auch ein reger Schiilerverkehr in beide Richtungen
vorhanden, da Schiler aus Gernsbach nach Weisenbach in die Grundschule und in
entgegengesetzter Richtung aus Weisenbach nach Gernsbach in die weiter-
fuhrenden Schulen fahren.

Die Beliebtheit des touristischen Radwanderwegs ,Tour de Murg“ ist in der
Vergangenheit von Jahr zu Jahr gestiegen.

Der Radweg ist seit Jahren schon so beliebt, dass der Karlsruher Verkehrsverbund
(KVV) eigens fir die Radausfliige ein spezielles Angebot fir die Anreise mit der
Stadtbahn geschaffen hat. An allen Sonn- und Feiertagen von Anfang Mai bis Mitte
Oktober verkehrt der Radexpress ,Murgtadler mit drei Fahrradwaggons von
Ludwigshafen Uber Mannheim, Heidelberg und Karlsruhe bis nach Freudenstadt.
Nach Angabe des Tourismusverbands sind an Wochenenden mit schénem Wetter
sonntags zwischen 200 und 300 Radler auf der Strecke unterwegs, darunter auch
zahlreiche Kinder. Bei Familien mit Kindern ist die Tour talabwarts sehr beliebt. Das
Gefalle auf der Gesamtstrecke betragt 500 Hoéhenmeter, wodurch das Voran-
kommen erheblich erleichtert wird.

Verringerung bestehender Umweltbeeintréachtigungen

- Entfallt -
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Zwingende Grinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Die MalRnahme ist im RadNETZ BW enthalten. Das RadNETZ Baden-Wirttemberg
umfasst sowohl Alltagsstrecken als auch die 19 offiziellen Landesradfernwege und
wird insgesamt etwa 7.000 Kilometer lang sein. Bei den Alltagsstrecken erfolgt die
Orientierung an den vorgegebenen Entwicklungsachsen des Landes.

Vor allem die durchgangige und zlgige Befahrbarkeit entscheidet Uber die
Attraktivitat von Radwegen. Daher ist es ein zentrales Ziel der RadSTRATEGIE
Baden-Wirttemberg die Radverkehrsnetze auf Landes-, Kreis- und kommunaler
Ebene so aufeinander abzustimmen, dass sie sich gegenseitig zu einem
landesweiten, flachendeckenden Netz erganzen. Das Land Baden-W(rttemberg hat
im Januar 2016 die Umsetzung des RadNETZes beschlossen. Angekniipft wird
dabei haufig an bereits bestehende Verbindungen. Das RadNETZ wird landesweit
alle Ober- und Mittelzentren sowie mehr als 700 Kommunen verbinden. Das Netz
soll kinftig sowohl Alltags- als auch Freizeitradlern ermdglichen, sicher und
komfortabel von A nach B zu fahren.

Mit der vorliegenden MalRBhahme soll eine bestehende Licke im Radverkehrs-
wegenetz geschlossen werden. Die angrenzenden Abschnitte wurden in der
Vergangenheit bereits ausgebaut bzw. ausgewiesen. Aufgrund der besonderen
Schwierigkeiten im vorliegenden Abschnitt zwischen Weisenbach und Gernsbach-
Hilpertsau zog sich die Planung Uber viele Jahre hin, so dass der Lickenschluss
bislang noch nicht umgesetzt werden konnte. Die SchlieBung der Liicke wird in der
Region seit Jahren herbeigesehnt.

An der Umsetzung der Mallnahme besteht somit ein zwingender Grund des
Uberwiegenden offentlichen Interesses



http://www.fahrradland-bw.de/news/news-detail/startschuss-fuer-radnetz-und-radstrategie/vom/13/1/2016/
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Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
Beschreibung des Untersuchungsgebietes

- Entfallt -

Beschreibung der untersuchten Varianten
Variantenibersicht

In einer frheren Untersuchung (Machbarkeitsstudie) — ,Radverkehrsanlage Murgtal
zwischen Weisenbach und Gernsbach-Hilpertsau“ wurden bereits verschiedene
Varianten gegentbergestellt. Fir den Bereich Weisenbach musste die Wegfuhrung
parallel zur B 462 auf dem Kopf der Murgstitzwand aus technisch-konstruktiven
Griunden ausgeschlossen werden (siehe Kapitel 2.1).

Im Anschluss an die Machbarkeitsstudie wurden im Rahmen einer Voruntersuchung
nur noch Varianten im Innenbogen der Murg untersucht. Die Bestandssituation in
diesem Abschnitt fihrt dazu, dass bei allen méglichen Varianten neue konstruktive
Bauwerke oder erhebliche Umbauten an vorhandenen Bauwerken erforderlich
werden. Die Realisierung des Radwegabschnittes fuhrt daher zu deutlich héheren
Kosten als bei Ublich auszubauenden Radwegen. Vor allem die Innerortslage mit
ihren Zwangspunkten und ungunstigen Platzverhaltnissen limitiert die Mdglichkeiten
zur Trassierung des Rad- und Gehweges deutlich.

Die Gesamtlange der Strecke des geplanten Radweges zur Beseitigung des
Lickenschluss betragt ca. 720 m. Davon verlaufen ca. 220 m auf vorhandenen
Verkehrsflachen. Die Lange des neu zu bauenden Radwegs betragt somit etwa
500 Meter.

Fir die Variantenuntersuchung wird das Vorhaben in drei Einzelabschnitte geteilt.

Abschnitt 1:

vom Bauanfang in Weisenbach bis zum Widerlager Sud
Untersuchung von vier Varianten in der Innerortslage von Weisenbach
Variante 1 ,Geradeaus-Durch-Variante®

Variante 2 ,HiUhnerhof-Variante"

Variante 3 ,Stitzwand-Variante®

Variante 4 ,ErschlieBungs- und Parkraumvariante®

Abschnitt 2:

Untersuchung von 4 Varianten fur das Brickenbauwerk tber die Murg zwischen
Widerlager Sud (Weisenbach) und Widerlager Nord (Gernsbach)

e Variante A : Bricke ,gerade®, dstlicher Standort

e Variante A': Bricke ,gerade®, westlicher Standort

e Variante B : Brlcke schrag uber die Murg

e Variante C : Briicke s-formig Gber die Murg
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Abschnitt 3:

vom Widerlager Nord bis zum Bauende (Anschluss an den bereits fertiggestellten
Radweg auf der verbreiterten Stiitzwandkappe in Gernsbach-Hilpertsau)

Der Verlauf des Radwegs im Abschnitt 3 ist durch die duf3eren Randbedingungen
vorgegeben, deshalb: keine Varianten im Abschnitt 3

3.2.2 Variante 1 im Abschnitt 1 ,,Geradeaus-Durch-Variante*
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Bei allen Varianten wird der Radtourenweg in Weisenbach links der Murg weiter
geflihrt. Beginnend an der StraRenbrlicke in Weisenbach werden fiir die Variante 1
Gemeindestral3en bis zum Flurstiick 303 und 307 (In den Hofen Nr. 12 und 14) auf
einer Lange von ca. 150 m genutzt. Auf der Grenze beider Grundstiicke, d. h. auf
Privatgelande, liegt ein schmaler befestigter Weg zur Murg. Dieser Weg wird in der
Variante 1 aufgenommen und zu einem Radweg von 2,50 m Breite zuzlglich
Bankett ausgebaut. Am Ende dieser zwei privaten Grundstiicke gelangt der Radweg
auf das offentliche Grundstiick der Murg. Hier befindet sich eine Stitzwand, die als
Stutzkonstruktion gegeniber dem Gewasser bzw. dem Gewasservorland weiter
verwendet wird.

Die Stutzwand musste mit einem fir Radverkehrsanlagen geeignetem Gelander
versehen werden.

Unterhalb von Flurstick 345 erreicht der neu zu errichtende Radweg eine
bestehende asphaltierte Flache (beim Regenrickhaltebecken), die fir den Radweg
verwendet wird. Nach weiteren ca. 13,5 m, bei ca. Bau-km 0+125 (beginnend am




B 462 Radverkehrsanlage Murgtal ™ KREBS +KIEFER Unterlage 1
Erlauterungsbericht Stand 28.02.2020

Seite 11 von 51

Gebéaude In den Hofen Nr. 24 — Schlosserei) ist der Radweg wieder neu anzulegen.
Im Folgenden werden die privaten Flurstiicke 346, 348/1 und 349 tangiert.

Bei Flurstiick 349 Uberquert der Radweg mittels eines Briickenbauwerks die Murg.

Mit dem Ubertritt Uber die Murg gelangt der Radweg auf die Gemarkung Hilpertsau.
Der Radweg verlauft nun stral3enparallel entlang der B 462 bis zur Einmindung der
Kartonagenfabrik. Dort beginnt der bereits fertig gestellte Radweg auf der
Murgstitzmauer. Da sich bei allen vier Varianten die Linienfihrung entlang des
Firmenparkplatzes gleicht, erfolgt eine ndhere Beschreibung hierzu im Kapitel 3.2.6

Der grofRe Nachteil dieser Variante ist die Nahe zum Wohngeb&ude. Der Radweg
verlauft in unmittelbarer Nahe zum Hauseingang des Gebaudes ,In den Hofen 12°
Ein Abstand zwischen Radweggrenze und geodffneter Haustlir von weniger als
einem Meter wird flr nicht ausreichend erachtet. Die Bewohner der Hauser ,In den
Hofen 12 und 14“ hatten keine Abstellmdglichkeit fur ihre Fahrzeuge mehr. Es wére
noch nicht einmal moglich, das Auto nur kurz zum Entladen von Einkaufen vor der
Haustir abzustellen, ohne den Radweg nahezu komplett zu blockieren. Es muss
deshalb auch beflirchtet werden, dass die Anwohner den Radweg immer wieder fir
eine gewisse Zeit zuparken. Schon das Offnen der Haustir konnte auRerdem fir
eine Schrecksekunde sorgen Die Radfahrer sind nicht darauf gefasst, dass beim
Vorbeifahren auf der abschiissigen Strecke plétzlich die Haustlr gedffnet wird. Die
Verkehrssicherheit dieser Variante muss deshalb nachteilig bewertet werden.

Die Bewohner der beiden Hauser haben mitgeteilt, dass sie unter diesen
Umstédnden keinesfalls bereit wéren, die benétigte Flache freiwillig zu verkaufen.
Freihdndiger Grunderwerb ware somit nicht moglich. Fir den notwendigen
Grunderwerb ware nicht nur ein Planfeststellungsverfahren, sondern sogar ein
Enteignungsverfahren notig.
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Beginnend an der Stral3enbricke werden fir die Variante 2 Gemeindestral3en bis
zum Flurstiick 344 (In den Hofen Nr. 22) auf einer Lange von ca. 180 m genutzt.
Hier liegt die Zufahrt auf das Privatgrundstiick des Hauses Nr. 22; der Eingang des
Hauses befindet sich seitlich in der Zufahrt. Fir den Radweg wird in der Variante 2

die Zufahrt aufgenommen und ausgebaut. Der Radweg wird aufgrund der
Hohenverhéltnisse in einer leicht geschwungenen Form (,Schlenker®) Uber das
Flurstiick geflhrt. Ein rickwartiges Gebaude (Stallung) und eine als Hiihnergehege

genutzte Flache missen der Radweganlage weichen. Am Ende des Flurstlickes
344 zum Flursttick der Murg geht der Radweg in die Trasse der Variante 1 ber.
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Da sich bei allen vier Varianten die Linienfihrung entlang des Firmenparkplatzes
gleicht, erfolgt eine nahere Beschreibung hierzu unter Kapitel 3.2.6

Aufgrund der topografischen Verhaltnisse hat der Radweg auf dem Flurstiick 344
ein Langsgefalle von 10 bzw. 14%, welches sich deutlich auRerhalb der Richtwerte
fur die Empfehlung von Radverkehrsanlagen befindet. Am Ende des 14%-Gefalles
folgt im Grundriss ein 90°-Knick. Im Weiteren ist fur diese Variante die Flihrung des
Radweges am Haus selbst nachteilig zu sehen, da er unmittelbar um die
Gebaudeecke verlauft und ein Konfliktpunkt mit dem nicht einsehbaren Haus-
eingang erzeugt wird. Der Entfall des Huhnerhofs wére zu entschadigen. Das
Wohnhaus auf dem Anwesen miusste jedoch nicht abgerissen werden, lediglich der
Huhnerstall und das dazugehorige Gehege.

Variante 3 im Abschnitt 1 ,,Stiitzwand-Variante*

Beginnend an der Stral3enbricke wird bei der Variante 3 der Radtourenweg am
Flussufer im Innenbogen der Murg gefuhrt. Unmittelbar an der Stral3enbriicke vor
dem Haus KelterstralRe 2 wird der Weg Richtung Murg gelegt. Uber einen langeren
Abschnitt ist zwischen dem Murgvorland und dem Gelédndeniveau eine
Zwischenterrasse vorhanden. Bei dieser Zwischenterrasse handelt es sich noch um
das zur Murg gehdrige 6ffentliche Grundsttick.

Beginnend an der Straf3enbriicke muss zunachst auf einer Lange von ca. 37 m eine
neue Stutzwand gebaut werden, auf die der neue Radweg zu liegen kommt. Im




B 462 Radverkehrsanlage Murgtal ™ KREBS +KIEFER Unterlage 1

Erlauterungsbericht Stand 28.02.2020

Seite 14 von 51

Anschluss kann eine vorhandene Stltzwand auf einer L&nge ca. 116 m ausgebaut
werden. Diese erhélt einen neuen Stutzwandkopf mit auskragender Platte, so dass
die erforderliche Breite des Radweges vor den privaten Grundsticken hergestellt
werden kann. Der Radweg liegt auf seiner gesamten Lange oberhalb des bekannten
hundertjahrigen Hochwassers (HQ100) der Murg.

-
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Nach ca. 230 m wird Uber eine kurze Steigungsrampe das Geléandeniveau in OK
Boschung im Bereich des gemeindeeigenen Regenrickhaltebeckens bei Flurstick
345 erreicht. Ab diesem Punkt ist die Verkehrsanlage der Variante 3 identisch mit
den Varianten 1 und 2.

Aufgrund der neuen Stutzwandkonstruktion (teilweise neue Wand, teilweise neuer
auskragender Wandkopf) wird die Variante deutlich teurer als Variante 1 und 2. Der
Bau dieser Wand kann nur dber das Murgvorland erfolgen, da rickseitig
Privatgrundstiicke mit enger Bebauung liegen. D. h. zum Bau erfolgt die Andienung
der Baustelle tGber das Murgvorland. Auch mussten Baugerate im Murgvorland
stehen. Fur den Bau miusste somit noch detailliert untersucht werden, inwiefern
Schutzguter betroffen sind. Im Weiteren erfolgt auf einer Lange von ca. 50 m eine
Eingrenzung der im Hochwasserfall nutzbaren Flussbettbreite, welches lber ein
hydraulisches Gutachten bewertet werden musste.

Die Trassierungsparameter und die Verkehrssicherheit sind hingegen vorteilhafter
als bei den Ubrigen Varianten.
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3.25 Variante 4 im Abschnitt 1

»ErschlieBungs- und Parkraumvariante“

Bei Variante 4 wird der Radtourenweg in Weisenbach links der Murg weiter gefihrt.
Beginnend an der Stral3enbriicke folgt der Radweg den erst kirzlich sanierten

GemeindestraRen ,Kelterstrae” und ,In den Hofen® bis zum Flurstiick 344 auf einer
Lange von ca. 180 m.

Ab hier durchquert die Trasse des Radweges das Flurstiick 344 am 6stlichen Rand.
Das Gebaude ,In den Hofen 22 auf dem Anwesen misste abgebrochen werden.
Aufgrund der topografischen Verhéltnisse weist der Radweg auf dem Flurstiick 344
in dieser Variante ein Langsgefdlle von etwas mehr als 10 % auf. Die groRRe
Langsneigung in diesem Abschnitt, auf einer Lange von knapp 40 Metern, wird

aufgrund der Zwangspunkte und der vorhandenen Gelandesituation in Kauf
genommen.

Am Ende des starken Gefélleabschnitts folgt, bedingt durch viele Zwangspunkte,
eine Linkskurve in der Trassierung. Dieser Bereich birgt unter Umstanden
Gefahrensituationen im Begegnungsfall von Radfahrern. Diese sollen durch
entsprechende Beschilderungen in beide Richtungen darauf aufmerksam gemacht
werden. Auf der Hohe des vorhandenen Hauses verlauft der zukinftige Radweg
anschlieend entlang der Boschungsoberkante der Murg in Richtung Gernsbach.

Bei Flurstick 346 Uberquert der Radweg mittels einer neu zu errichtenden Bricke
den Fluss.
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Es liegen mehrere Zwangspunkte in der Hohe im Verlauf der neuen Trasse vor. Am
Beginn der Ausbaustrecke ist die Gradiente an die bereits sanierte Gemeindestral3e
anzupassen. Zur Aufrechterhaltung der Feuerwehrzufahrt zum FlieRgewasser sowie
der Unterhaltung des Regenriickhaltebeckens miissen die neuen Fahrbahnhéhen in

diesem Bereich an die Bestandshthen (Schachtdeckel und Rampe zur Murg)
anschliel3en.

Die Variante 4 bietet eine bessere Fuhrung des Radwegs (kein ,Schlenker®,
gunstigere Steigungsverhaltnisse) als die ,Hlhnerhof-Variante®.

Sie bietet auflerdem weitere Vorteile. Variante 4 erflllt ein grofRes o6ffentliches
Interesse durch die ErschlieRung des Grundstiicks 343 und der Schaffung einer
ordentlichen Zufahrtsmoglichkeit zur Murg fur die Feuerwehr sowie zum
Regenruckhaltebecken fir die Gemeinde. Die Zufahrtsmoglichkeit ist bislang

lediglich durch eine entsprechende Duldung Uber das Grundstick 345 des
Grundstiickseigentimers gegeben.

Variante 4 bietet aulRerdem die Mdglichkeit, auf dem Flurstiick 344 zusatzliche
Anwohnerparkplatze zu schaffen Derzeit wird die Fahrt Uber die &ulRerst schmale
StralRe ,In den Hofen“ durch parkende Autos am Fahrbahnrand beeintrachtigt. Der
Eigentimer des Flurstiicks 344 befurwortet die Schaffung von Anwohnerparkplatzen

und wuirde hierfur die bendtigte Flache verkaufen. Die Kosten fur die
Anwohnerstellplatze sind von der Gemeinde Weisenbach zu tragen.

Der sowohl von der soeben dargelegten ,Parkraum- und ErschlieRungsvariante® als
auch von der zuvor geschilderten ,Huhnerhof-Variante“ betroffene Eigentimer des
Grundstiicks 344 hat im Weiteren mitgeteilt, dass er die ,Huhnerhof-Variante*
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vehement ablehnt, weil dadurch im Ergebnis das Wohnhaus (welches bereits seit
vielen Jahren leer steht) auf eine ,Insel® gesetzt wird und das dazugehdrige
Grundstiick somit keinen Wert mehr hatte. Die ,Parkraum- und ErschlieRungs-
variante® wird von ihm dagegen beflrwortet. Der hierfur erforderlich Gebaude-
abbruch stellt somit kein Problem dar. Deshalb ware fiir Variante 2 der Grunderwerb
nur mit einem Enteignungsverfahren zu bewerkstelligen, wohingegen der
Grunderwerb fur Variante 4 als unproblematisch bewertet werden kann.

Varianten 1 bis 4 im Abschnitt 3

Mit dem Wechsel der Gewasserseite gelangt der Radweg auf die Gemarkung
Hilpertsau. Der Radweg verlauft fur alle vier Varianten nun straf3enbegleitend
parallel zur BundesstraRe 462. Unmittelbar nach der Briicke zur Kartonagenfabrik
beginnt der bereits fertiggestellte Radweg auf der Murgstitzmauer Richtung
Gernsbach.

Der Verlauf des Radwegs im Abschnitt 3 ist durch die duf3eren Randbedingungen
vorgegeben, deshalb gibt es hier keine Varianten. Die in der obigen Skizze
dargestellten unterschiedlich farbigen Linienfuhrungen ergeben sich lediglich durch
die unterschiedlichen Kilometrierungen, die durch die vier Varianten in Abschnitt 1
bedingt sind.
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Der Radweg verlauft im Abschnitt 3 parallel zur BundesstralRe, im Wesentlichen
entlang des Firmenparkplatzes der dort ansassigen Kartonagefabrik. Dieser
Abschnitt zwischen dem Widerlager Nord bzw. Widerlager ,Gernsbach-Hilpertsau®
und dem Anschluss an den bereits fertiggestellten Radwegabschnitt ist rund 320
Meter lang.

Der Radweg einschlieBlich Trennstreifen im Abschnitt 3 (paralleler Verlauf zur
BundesstralRe) bedingt eine Flacheninanspruchnahme vom dortigen Firmenpark-
platz der Kartonagefabrik.

8 Werksgelande

.
¢ o
o g g ]

& Bauende:
Anschluss an Bestand
Murgstiitzwand mit verbreiterter Kappe

Die Platzverhaltnisse auf dem Parkplatz sind sehr beengt, insbesondere am
Bauende, wo sich die derzeitige Zufahrt auf das Werksgelande uber die werks-
eigene Murgbricke befindet und gleichzeitig der neue Radweg an den Bestand
(verbreiterte Kappe der Murgstitzwand) angeschlossen werden soll.

Die Flacheninanspruchnahme durch den Radweg verschérft die Situation an dieser
Stelle derart, dass die spitzwinklige Zufahrt mit Schleppkurven untersucht werden
musste. Dabei hat sich gezeigt, dass die Zufahrtsmdoglichkeit an der jetzigen
Einmindung aufgehoben werden muss. Es wird spéter nur noch moglich sein, an
dieser Stelle von der Werksbriicke kommend auf die Bundesstral3e abzufahren. Die
Zufahrt der anliefernden Lkw und Sattelziige muss um rund 140 Meter in Richtung
Weisenbach verschoben werden. Das bedeutet, dass bedingt durch den
Radwegliickenschluss die Linksabbiegespur an der bestehenden Stelle zu Gunsten
des Radweges zuriickgebaut und entsprechend ca. 140 m weiter in Richtung
Weisenbach wieder hergestellt werden muss.

Unter Berlcksichtigung des Flachenbedarfs der Schleppkurven fir die Umsetzung
dieser MaRnahme wird im Bereich der neuen Zufahrt so viel Platz beansprucht,
dass die Anlage eines 1,75 m breiten Trennstreifens zwischen der Bundesstralie
und dem neuen Radweg nicht mehr mdglich ist. Eine Verbreiterung des Parkplatzes
in Richtung Murg ist wegen der Lage zum Murgufer und des daraus resultierenden
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Eingriffs in die Umwelt nicht moglich. Stattdessen wurde der Trennstreifen zwischen
der Bundesstral3e und dem Radweg reduziert. Der Radweg verlauft in diesem
Bereich getrennt durch Hochborde und einem Trennstreifen von 1 Meter Breite
parallel zur Bundesstral3e.

Ubersicht Giber Briickenvarianten im Abschnitt 2

Betrachtung der unterschiedlichen Brickenstandorte

Der Radweg wird in der Ortslage Weisenbach tber vorhandene Gemeindestralien
und Uber einen neu zu bauenden Radweg ans Murgufer gefihrt. Fur die
Uberfuhrung der Murg eignet sich nur ein beschrankter Bereich. Fir die
Widerlagerstandorte beidseits der Murg liegen Zwangspunkte vor, die die
Maoglichkeiten der Murguberquerung einschranken.

Auf Weisenbacher Seite ergibt sich ein geeigneter Standort flr das Widerlager erst
ab Flurstick Nr. 346. Davor befindet sich im Streckenzug das vorhandene
Regenuberlaufbecken der Gemeinde und das nahe am Murgufer gelegene
Gebaude ,In den Hoéfen 24“. Die Eingriffe in das FFH-Gebiet und das §30 Biotop
sind marginal. Es werden Bereiche tangiert, die bereits stark anthropogen gepragt
sind. Am Rand bzw. Umfeld des 830 Biotops sind Neophyten in der Strauchschicht
und Lorbeerstraucher (Prunus laurocerasus) (mdglicherweise Uber
Gartenabfalle/Schnittgut eingetragen).
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Auf Gernsbacher Seite ergibt sich ein geeigneter Widerlagerstandort hinter dem
Ende der massiven Stitzwand, die die B 462 von der Murg trennt und vor dem
Parkplatz der Kartonagefirma.

Das Ziel ist es die Bricke moglichst auf dem kirzesten Wege Uber die Murg zu
fuhren. Die oben beschriebenen Widerlagerstandorte auf Weisenbacher und auf
Gernsbacher Seite befinden sich jedoch nicht unmittelbar gegentiber. Deshalb
wurde im weiteren der jeweils direkt gegenuberliegende Standort fir ein mogliches
Widerlager in Betracht gezogen und im Rahmen der folgenden Varianten gepruft.

Aus der Verbindung der Widerlagerstandorte ergeben sich die folgenden vier
moglichen Varianten fur die Fihrung der Briicke.

e Variante A : Brucke ,gerade®, dstlicher Standort (blau)

e Variante A‘: Briicke ,gerade®, westlicher Standort (grtin)
e Variante B : Brucke schrag tber die Murg

e Variante C.: Briicke s-férmig tber die Murg (violett)

Diese Varianten werden in den Kapitel 3.2.8 bis 3.2.11 beschrieben und im Kapitel
3.3.2 bewertet.

Bruckenvariante A ,,gerade Bricke®, dstlicher Standort (blau)

Bei dieser Variante wird die Bricke vom erstmdéglichen Widerlagerstandort auf
Weisenbacher Seite auf kirzestem Wege Uber die Murg zum direkt
gegenlberliegenden Widerlagerstandort gefihrt. Es entsteht eine Brlickenlange von
ca.45m.

Der direkt gegenuberliegende Widerlagerstandort befindet sich in einem sehr
beengten Bereich der Bundesstrale. Es handelt sich hier um einen
Streckenabschnitt, in dem die BundesstraBe durch eine hohe und massive
Stutzwand von der Murg getrennt wird. Unmittelbar parallel zur Bundesstralle,
lediglich durch das Schrammbord und eine weitere Stitzwand abgetrennt, verlauft
die Bahnstrecke der AVG. Hinter der Bahnstrecke steigt das Gelande steil an.
Aufgrund der beengten Lage an diesem Standort, hatte die Herstellung des
Widerlagers die Vollsperrung der Bundesstralle Uber einen mehrmonatigen
Zeitraum zur Folge. Die B 462 besitzt eine Uberregionale Verbindungsfunktion
zwischen dem Rheintal und der Region Freudenstadt. An dieser Stelle fahren
taglich Uber 10.000 Kfz/24h bei einem Schwerverkehrsanteil von 6%. Eine
innerdrtliche Umleitungsstrecke kann nicht ausgewiesen werden. Eine Vollsperrung
hat eine Umleitung von Gber 30 km zur Folge.

Dieser Widerlagerstandort befindet sich zudem auf der Prallhangseite der Murg, fur
die Wasserhaltung wahrend des Baus ware ein aufwendiger Verbau notwendig. Fir
die Fortfihrung des Radwegs ab diesem Widerlager in Richtung Gernsbach musste
die Murgstutzmauer auf einer Lange von ca. 20 m mit verbreitertem Querschnitt neu
hergestellt werden. Des Weiteren verlauft an dieser Stelle des Widerlagerstandorts
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der Verbandssammler des Abwasserzweckverbandes, der wéahrend der Herstellung
gesichert bzw. verlegt werden musste.

Briickenvariante A‘ ,,gerade Briicke“ westlicher Standort (grtin)

Bei dieser Variante wird die Briicke ausgehend vom geeigneten Widerlager auf
Gernsbacher Seite in kirzestem Wege Uber die Murg gefiihrt. Auch hier entsteht
eine Bruckenlange von ca. 45 m.

Der sich ergebende Widerlagerstandort auf Weisenbacher Seite greift gegentber
dem erstmoglichen Standort aus Variante A weiter in den unbeeintrachtigten
Bereich des § 30 Biotops und vergroRert durch die dauerhafte Uberbauung die
Eingriffe in das FFH —Gebiet. Das geht soweit, dass durch diesen Eingriff die
Erheblichkeitsschwelle, ab der eine FFH-Ausnahmegenehmigung benétigt wird,
nahezu erreicht wird. Dieser Standort entspricht nicht dem Prinzip der Vermeidung
und Minimierung von Eingriffen im FFH-Gebiet. Darlber hinaus zerschneidet dieser
Standort das 8§ 30 Biotop (Gewasserbegleitender Auwaldstreifen). Eine
Fragmentierung des Auwaldstreifens ist aus Sicht des Biotopverbunds und der
Entwicklung des Auwalds 0©kologisch negativ zu bewerten und deshalb zu
vermeiden.

Des Weiteren liegt dieser Widerlagerstandort in einem Bereich, der als
Uberschwemmungsgebiet ausgewiesen ist. Hier ist statistisch gesehen mindestens
einmal ein Hochwasserereignis in 100 Jahren (HQ 100) zu erwarten. Dabei gelten in
Uberschwemmungsgebieten automatisch die Beschrankungen und Verbote des §
78 Abs. 1 Wasserhaushaltsgesetz (WHG), wonach u. a. die Errichtung und
Erweiterung baulicher Anlagen grundsatzlich verboten ist.

Bruckenvariante B im Abschnitt 2 ,,schrage Brucke*

Diese Variante verbindet die geeignetsten Widerlagerstandorte auf beiden
Gemeindeseiten, auf Weisenbacher Seite den erstmoglichen Widerlagerstandort
und auf Gernsbacher Seite den Standort hinter der massiven Murgstitzwand. Diese
beiden Stellen werden in direkter Linie miteinander verbunden wodurch sich eine
Brickenlange von ca. 51,5 m ergibt. Durch die aus der Sicht des Radfahrers
schrage Fihrung des Radwegs Uber die Murg, entsteht ein fahrdynamisch besserer
Ubergang von den Widerlagern auf das Briickenbauwerk, im Vergleich zu den
Varianten A und A'.

Bruckenvariante C im Abschnitt 2 ,,geschwungene Briicke® (violett)

Wie die Variante B verbindet auch die Variante C die geeignetsten Widerlager-
standorte. In dieser Variante wurde die Linienfihrung durch die geschwungene
Form nochmals optimiert, die Ubergange zwischen Widerlager und Briickenbauwerk
kommen ohne Knick aus. Fir diese Variante wird die Briicke ca. 53 m lang.
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3.3 Variantenvergleich

Zunachst wird ein Variantenvergleich fir die Zuwegung zur Briicke durchgefuhrt. Es
handelt sich um die Abschnitte 1 und 3 mit den untersuchten Varianten 1 bis 4,

wobei die Varianten im Abschnitt 3 identisch sind.

Im Kapitel 3.3.2 folgt der Variantenvergleich fur das Bruckenbauwerk.

3.3.1

Variantenvergleich fur die Zuwegung zur Briicke (Abschnitte 1 und 3)

Fir die zuvor beschriebenen Varianten 1 - 4 wurde im Rahmen der Vorunter-
suchung zunéchst eine Uberschlagige Kostenabschatzung durchgefuhrt.

Variante 1

Geradeaus
-Durch

Variante 2

Hahnerhof

Variante 3

Stutzwand

Variante 4

Parkraum
+ErschlieBung

Kostenteil 1

Oberbau Radweg
einschl. Grunderwerb
im Abschnitt 1

50.000

30.000

100.000

40.000

Kostenteil 2
Besondere Kosten
im Abschnitt 1

Gelander in Variante 1,
Entschadigung in Var. 2
Stitzwand in Variante 3,
Hausabbruch in Var 4,
Einfriedung + Z&une in
allen Varianten

30.000

10.000

1.100.000

davon ca. 100.000 €
fur Ausgleichs-
malnahmen

50.000

Kostenteil 3

Oberbau Radweg
einschl. Grunderwerb
im Abschnitt 3

100.000

100.000

100.000

100.000

Kostenteil 4
Linksabbiegespur B 462
im Abschnitt 3

200.000

200.000

200.000

200.000

Kostenteil 5

Sonstige Kosten

im Abschnitt 3

(Zaun, Einfriedung, etc.)

20.000

20.000

20.000

20.000

Summe Kosten
Radweg
ohne Brucke
Abschnitte 1 +3

400.000

360.000

1.520.000

410.000
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Die abschlielRende Wertungsmatrix mit den tbrigen Kriterien gestaltet sich wie folgt:

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Geradeaus Huhnerhof Stutzwand Parkraum
-Durch +ErschlieBung
Trassierungs-
parameter . + + _
(Langsneigung und 0
Kurvenradien)
Verkehrs- —_ —_—— o
+ +
sicherheit
Trassierun aufgrund des groite _ groRRe
( g, . salich
Sichtverhaltnisse, | unmittelbar Langsneigung, | bestmogliche Langsneigung,
Hindernisse / benachbarten Fuhrung um die Trgssmrungsparame_ter, scharfe Kurve,
Gefahrenstellen) Gebaudes Gebaudeecke, keine Sicht- u. sonstige | jnggesamt noch
zusatzlicher Hindernisse o.k.
~Schlenker”
Grunderwerb - - + + ++
nur mit nur mit unproblematisch unproblematisch
Enteignung Enteignung
Umwelteingriffe 4+ + 4+ + —_— + +
(ohne Bricke) gering gering erheblich gering
Vorteile fur Gem.
Weisenbach:
ErschlieBung Fl.st.
343
i Feuerwehrzufahrt
sonstige Vo_r— ohne Erfordernis
bzw. Nachteile Dienstbarkeit
RRB zukunftig
ohne Dienstbarkeit
erreichbar
Schaffung von
Parkraum
Kosten (0] + _ 0)
Radwegliickenschluss
ohne Briicke
i +
Abschnitte 1 +3 400.000€ | 360.000 € 1.520.000 € 410.000 €

+ + sehr vorteilhaft
+ vorteilhaft

(@] neutral

— nachteilig

sehr nachteilig




B 462 Radverkehrsanlage Murgtal ™ KREBS +KIEFER Unterlage 1
Erlauterungsbericht Stand 28.02.2020
3.3.2 Variantenvergleich fir das Brickenbauwerk (Abschnitt 2)
Variante A Variante A Variante B Variante C
gerade gerade Schrag Geschwungen
Ostlich westlich
Trassierungs-parameter —_ —_ + + +
(Linienfuihrung)
Verkehrs-
fuhrung -_ + + + + + +
(BundesstraRe kann wahrend | Aufgrund der
der Bauzeit an der beengten
BaumaRnahme vorbeigefiihrt V?.rhalm'sse nicht
maoglich
werden)
Grunderwerb + O + +
Umwelteingriffe (o) - (o) (0]
Zerschneidung
.. des Biotops
(nur Bricke) Ortslage
Weisenbach
Eingriffe (0] —_ (0] (0]
Uberschwemmungsgebiet
45 m
Briickenlange +20 m neue 45m 51.5m 53 m
Murgmauer
mit Kragarm
Kosten
Radwegbriicke 0 + 0 0
Kostenteil 6
1.625.000 € 1.450.000 1.620.120 € 1.660.120 €
++ sehr vorteilhaft
+ vorteilhaft
0] neutral
— nachteilig
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sehr nachteilig
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Gewabhlte Linie

Die beiden Abschnitte 1 (Weisenbach) und 3 (Gernsbach-Hilpertsau) stellen die
Zuwegung Briicke dar. Hierfur wurden 4 Varianten untersucht.

Die Variante 3 (Stutzwand) wird aufgrund der enorm hohen Kosten und der sehr
erheblichen Umwelteingriffe trotz der besten Beurteilung fir die Trassierung und fur
die Verkehrssicherheit ausgeschlossen.

Variante 1 und 4 sind kostenmaflig nahezu identisch. Gegen die Variante 1
sprechen die zu erwartenden Schwierigkeiten beim Grunderwerb sowie
insbesondere auch die mangelnde Verkehrssicherheit aufgrund des unmittelbar
neben dem Radweg liegenden Gebéaudes.

Die kostengtinstigste Variante ist die Variante 2 ,Hihnerhof*.

Allerdings weist die Variante 4 nur geringfugig hohere Kosten auf als die Variante 2
und bietet dabei ein deutlich hoheres Mal3 an Verkehrssicherheit. Aul3erdem bietet
Variante 4 die Moglichkeit fur freihandigen Grunderwerb, wohingegen fir Variante 2
ein Enteignungsverfahren erforderlich ware.

Die Variante 4 ,Parkraum- und ErschlieBung® erweist sich in der Ortslage von
Weisenbach als eindeutige Vorzugsvariante fir die Zuwegung zur Briicke.

Die kostengunstigste Variante hinsichtlich Linienfihrung der Briicke ist die Variante
A’ Allerdings befindet sich bei dieser Variante der Widerlagerstandort auf
Weisenbacher Seite im Uberschwemmungsgebiet der Murg und scheidet deshalb
aus.

Die verbleibenden Varianten unterscheiden sich hinsichtlich der Kosten nur wenig.
Die Variante A verursacht durch den Widerlagerstandort auf Gernsbacher Seite
allerdings erhebliche Eingriffe in bestehende Bauwerke (Murgstitzwand,
Verbandssammler) und kann aufgrund der ré&umlichen Enge nur mit einer
Vollsperrung tber mehrere Monate realisiert werden. Da sich die Kosten der
Variante A nur wenig von den Varianten B und C unterscheiden, wird auch die
Variante A ausgeschlossen.

Variante B ist zwar etwas kostengiinstiger gegentber Variante C, allerdings erweist
sich die punktsymmetrische Form aus statischer Sicht als sinnvoll. Der
Kostenunterschied zwischen den beiden Varianten ist durch die hohe
Automatisierung im Stahlbau nur noch von untergeordneter Bedeutung. Fir die
Radwegfuhrung auf dem Bauwerk erweist sich Variante C als Vorzugsvariante. Sie
hat den Vorteil, dass eine harmonische Folge von Trassierungselementen den
linksseitigen mit dem rechtseitigen Radweg verbindet.

Die Variante C wird fur die weiteren Planungen des Brickenbauwerks weiterverfolgt
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Technische Gestaltung der BaumalRinahme
Ausbaustandard
Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Der Geh- und Radweg wird in die Kategoriengruppe IR IV bzw. AR IV eingestuft
(siehe Kapitel 1.1). Der Geh- und Radweg wird auf Weisenbacher Seite und tber
das Bauwerk als eigenstandiger Geh- und Radweg gefihrt, die Planung erfolgt nach
der RASt. Die Trassen- und Gradientenfihrung erfolgt in Anlehung an die ERA, da
die RASt hierzu keine Angaben macht. Fiur die stralR3enparallele Radwegefiihrung
auf Gernsbacher Seite findet die RAL Anwendung.

Die Fahrgassenbreite im Zufahrtsbereich zur Murg wird auf Weisenbacher Seite mit
einer Regelbreite von 6,00 m ausgebaut. Der kombinierte Rad- und Gehweg hat
eine Regelbreite von 2,50 m. Im Bereich des Briickenbauwerks wird der Uberbau,
durch die gemeinsame Nutzung von Fufl3génger- und Radverkehr, mit einer
Regelbreite von 4,00 m zwischen den Gelandern ausgefiihrt. Der seitliche
Trennstreifen zur Bundesstrafl3e 462 wird mit 1,00 m festgelegt. Die Engstelle an der
vorhandenen Bricke zum Geldande der Kartonagenfabrik mit einer Breite des
seitlichen Trennstreifens von lediglich 50 cm ist nicht zu vermeiden.

Die Regelquerneigung ist 2,5 %, als maximale Langsneigung wird 6 % eingeplant.
Hiervon gibt es eine Ausnahmen: Im Bereich der Feuerwehrzufahrt zur Murg l&asst
sich die Langsneigung aufgrund der dortigen Topografie nicht realisieren. Sie
betragt an der steilsten Stelle ca. 12 %.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

- Entfallt -

Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

- Entfallt -

Bisherige/Zukiinftige Strallennetzgestaltung

- Entfallt -

Linienfihrung
Beschreibung des Trassenverlaufs

- Entfallt -
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Zwangspunkte

- Entfallt -
Linienfihrung im Lageplan

Die Radien der Trassierung sind nach ERA bei selbststandig gefiihrten Radwegen
in Asphaltbauweise mit einem Mindestkurvenradius von Ry, = 10 m festzulegen. Im
Bereich des Regenrickhaltebeckens werden die MindestmaBe mit 10 m
eingehalten. Im Bereich der geschwungenen Briicke Uber die Murg haben die
Trassierungselemente einen Radius von 36 m.

Linienfihrung im Hohenplan

Die maximal zulassige Langsneigung fir Steigungsstrecken ab einer Lange von
Uber 20 m darf nach Richtlinie héchstens 6 % betragen. Aufgrund der vorhandenen
Topografie ist dies im Bereich der Feuerwehrzufahrt durch die zu
berticksichtigenden Zwangspunkte allerdings nicht zu realisieren. Die maximale
Steigung betragt dort 12 % auf einer Lange von ca. 40 m. An dieser Stelle wird
angemerkt, dass steile Streckenabschnitte im Verlauf des Radwanderwegs ,Tour de
Murg“ zur Streckencharakteristik gehoren.

Die minimalen Kuppenhalbmesser betragen fur diesen Radweg nach Richtlinie min
Hx = 40 m. Dieser wird am Bauanfang im Ubergang zur Steilstrecke mit einem Wert
von 30m aufgrund der HOhenzwangspunkte unterschritten. Im weiteren
Trassenverlauf werden die geforderten Kuppen- und Wannenhalbmesser
eingehalten.

Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

- Entfallt —

Querschnittsgestaltung
Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Die Fahrbahnbreite des Regelquerschnitts im Zufahrtsbereich des Parkplatzes und
der Feuerwehrzufahrt betrdgt mindestens 6,00 m. Diese Breite ermoglicht ein
bequemes Ein- und Ausparken in die senkrecht zur Fahrbahn angeordneten
Stellplatze. Durch den vorhandenen Grenzverlauf sowie den drtlich vorhandenen
Oberflachenbefestigungen auf Hohe der Hauser 18 und 20 ist dort der rechte
Fahrstreifen breiter auszubilden um eine oberflachengleiche Anpassung an den
Bestand zu ermdgglichen. Die Zufahrt ist durch eine mittig angeordnete Pflasterrinne
mit einer Breite von 50 cm zweigeteilt. Zusatzlich wird im Bereich von Mauern,
Gebauden oder Garagen ein befestigter Sicherheitsstreifen mit einer Breite von
50 cm vorgesehen. Im Anschlussbereich der Feuerwehrzufahrt ist zur Abtrennung
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der Asphaltbefestigung und der Schotterrasenflache ein Pflasterband mit einer
Breite von 50 cm vorgesehen.

Die Regelquerschnittsbreite des Radweges (aulRerhalb konstruktiver Bauwerke)
betragt 2,50 m zuziiglich beidseitiger Bankette von 0,50 m. Die Kronenbreite betragt
somit 3,50 m. Im stral3enparallel verlaufenden Abschnitt wird auf Gernsbacher
Gemarkung der Bestand an Hochbordsteinen zur Abtrennung des Radweges von
der BundesstralRe aufgenommen und weitergefiihrt. An den Hochbord schlief3t sich
in diesem Bereich ein Sicherheitsstreifen von 1,00 m Breite an.

Zum Fluss hin ist ein zusatzlicher Grunstreifen, fir neu zu pflanzende Baume
entlang des Radweges mit einer Breite von 1,50 m vorgesehen.

Die Breite des Regelquerschnitts auf dem Brickenbauwerk betragt nach RASt,
(Tabelle 35) bei einer gemeinsamen Nutzung durch FufRRganger und Radfahrer
4,00 m zwischen den Gelandern.

Fahrbahnbefestigung

Der Einfluss der Frosteinwirkungszone Il und die Entwasserung der Fahrbahn sowie
die Ausfihrung der Randbereiche flieBen in die Ermittlung der Dicke des
frostsicheren Oberbaus nach der RStO ein.

Folgender Aufbau ist fur die befestigte Flache im Zufahrtsbereich des Parkplatzes
und der Feuerwehrzufahrt vorgesehen:
Belastungsklasse Bk0,3 gemalR RStO, Tafel 1, Zeile 1

4 cm Asphaltdeckschicht
10 cm Asphalttragschicht
10 cm Asphaltfundationsschicht
26 cm Frostschutzschicht
50 cm Gesamtdicke des Oberbaus

Folgender Aufbau ist fir die Lagerflache vorgesehen:
Belastungsklasse Bk0,3 gemalR RStO, Tafel 1, Zeile 1

10 cm Asphalttragdeckschicht

12 cm Asphaltfundationsschicht
23 cm Frostschutzschicht

45 cm Gesamtdicke des Oberbaus

Folgender Aufbau ist fur die befestigte Flache des Parkplatzes vorgesehen:
Abstellflache, Belastungsklasse Bk0,3 gemaR RStO, Tafel 3, Zeile 1

8 cm Pflasterdecke
4 cm Pflasterbettung
15 cm Schottertragschicht
18 cm Frostschutzschicht
45 cm Gesamtdicke des Oberbaus
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Folgender Aufbau ist fur die befestigte Radwegflache vorgesehen:
Rad- und Gehwege in Asphaltbauweise, gemaR RStO, Tafel 1, Zeile 1

4 cm Asphaltdeckschicht
10 cm Asphalttragschicht
10 cm Asphaltfundationsschicht
26 cm Frostschutzschicht
50 cm Gesamtdicke des Oberbaus

Folgender Aufbau ist fir die Gehwegflache vorgesehen:
Rad- und Gehwege in Asphaltbauweise auf Tragschicht ohne Bindemittel, gemar
RStO, Tafel 6, Zeile 2

10 cm Asphalttragdeckschicht
30 cm Frostschutzschicht
40 cm Gesamtdicke des Oberbaus

Folgender Aufbau ist fur die unbefestigte Flache als Schotterrasen vorgesehen:
Sonstige Verkehrsflachen, Belastungsklasse BkO0,3; Standardbauweise ohne
Bindemittel angelehnt an RLW, Bild 8.3a, Zeile 2

5 cm Verschliel3schicht (Splitt)
15 cm Ausgleichsschicht (Schotterrasen-Humus-Gemisch)
30 cm Frostschutzschicht
50 cm Gesamtdicke des Oberbaus

Im Zuge der Radweg- und Parkplatzplanung ist die Bundesstra’e am Randbereich
zur Murg anzubauen.

Folgender Aufbau ist fir den Anbau der B 462 vorgesehen:
Anbaufreie Stral3e, Belastungsklasse Bk10 gemald RStO, Tafel 3, Zeile 1

4 cm Asphaltdeckschicht
8 cm Asphaltbinderschicht
14 cm Asphalttragschicht
10 cm Asphaltfundationsschicht
19 cm Frostschutzschicht
55 cm Gesamtdicke des Oberbaus

Bodschungsgestaltung

Die Gradiente des Radweges verlauft grol3tenteils etwa auf Gelandehdhe. Im
Bereich der geplanten Widerlager der Bricken sind Rampen vorgesehen. Die
Radweghohe in Dammsituationen ist deutlich unter 2,00 m Hoéhe. Die
Bdschungsneigung 1:n betragt in der Regel bei DAmmen und bei Einschnitten 1:1,5.
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Im Anschluss an das Widerlager Nord ist zur Bd&schungsabfangung eine
Gabionenwand inkl. Gelander, links und rechts des Widerlagers, erforderlich. Dies
betrifft eine Lange von ca. 8 m und 35 m mit einer maximalen H6he von ca. 2,00 m.

Hindernisse in Seitenrdumen

- Entfallt -

Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten
Anordnung von Knotenpunkten

Die Zufahrtsmdoglichkeit an der jetzigen Einmindung im Bereich der Werksbriicke
wird aufgehoben. Es wird spater nur noch méglich sein, an dieser Stelle von der
Werksbriicke kommend auf die Bundesstrale abzufahren. Die Zufahrt der
anliefernden Lkw und Sattelziige wird um rund 140 Meter in Richtung Weisenbach
verschoben. An dieser Stelle erfolgt auch die Zu- und Abfahrt der Pkw auf den
sudlich gelegenen Bereich der Mitarbeiterparkplatze. Somit wird eine neue
Einmindung etwa mittig des Firmenparkplatzes geschaffen. Damit einhergehend
muss die bestehende von Weisenbach kommende Linksabbiegespur auf den
Firmenparkplatz bzw. die Werksbriicke ebenfalls Richtung Stiden verlegt werden.

Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten, Zufahrten

An den beiden Einmindungen der Grundstiickszufahrt zur Kartonagenfabrik (neue
Einmindung in der Mitte des Firmenparkplatzes und bestehende Einmindung an
der Werksbriicke) wird eine Furtmarkierung vorgesehen. Die Radverkehrsfurt ist mit
einer Breite von 2,50 m wie die weitere Radverkehrsanlage zu markieren.

In bestimmten Verkehrsbereichen empfiehlt es sich, die Flache des Radfahrstreifens
in der Regel mit der Farbe Rot einzufarben oder das Sinnbild ,Fahrrad“ und zwei
Richtungspfeile auf der Furt darzustellen. Zuséatzlich sollte das Zeichen 205 StVO
,vorfahrt gewahren“ und das Zeichen 1000-32 StVO ,Radfahrer kreuzen von rechts
nach links* vor Radverkehrsfurten aufgestellt werden.

Zur Anbindung des vorhandenen Gehweges, auf der bestehenden Stitzwandkappe
am Innenbogen der Murg rechts des Flusslaufs, ist ein neuer Gehweg als
Lickenschluss zwischen Stiutzwandende und neuem Radweg im Bereich des
nordlichen Widerlagers zu bauen. Die Lange betragt ca. 25 m. Der Gehweg erhalt
eine Regelbreite von 1,50 m. Als Abgrenzung zur vorhandenen Fahrbahn der
BundesstralRe sind Hochbordsteine mit einer Auftrittshbhe von bis zu 20 cm zu
erneuern. Der Gehwegaufbau entspricht dem Oberbau des geplanten Radweges.
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Besondere Anlagen

Zusatzlich sind parallel zum geplanten Radweg auf dem Grundstick 344
Parkstande in Senkrechtaufstellung vorzusehen. Die zusatzliche Schaffung von
Anwohnerparkplatzen auf3erhalb der Anliegerstraen ist notwendig, da die Fahrt
schon heutzutage durch die &uRRerst schmale Stral’e ,In den Hofen® infolge der
parkenden Autos sehr beeintréchtigt wird und immer wieder fur kritische Situationen
sorgt und der zukunftig zu erwartende zusatzliche Radverkehr dieses Problem
erheblich verschéarfen wirde.

Vorgesehen sind 9 Stellplatze mit den MafRen 5,00 m auf 2,50 m. Die zur Verfugung
stehende Fahrgassenbreite zum Vorwartseinparken betragt 6,00 m.

Zur Minimierung der Versiegelung der befestigten Oberflachen sind die Parkstande

mit Rasengittersteinen auszufiihren. Die Kosten fur die Anwohnerstellplatze sind
von der Gemeinde Weisenbach zu tragen.

Ingenieurbauwerke

Radwegbriicke

Vorstellung der Konstruktion / Varianten

Der geschwungene Querschnitt ergibt sich aus der optimierten Linienfihrung der
Verkehrsplanung (siehe Kapitel 3.2.7 ff). Ziel war es ein moglichst filigranes
Bauwerk zu finden, das sich gut in das Landschaftshild integriert. Schon in den
ersten Vorabstimmungsgesprachen mit den Genehmigungsbehdrden (Wasserrecht,
Naturschutz) wurde festgelegt, dass eine Losung ohne Strompfeiler und Traggerust
gefunden werden musste. Samtliche Optimierungen des Briickenstandortes wurden
im Rahmen der naturschutzfachlichen Vorgaben ausgeschopft. Die beengten
Zufahrtsverhaltnisse in der Ortslage Weisenbach erfordern, dass die Baustelle nur
von der B 462 erschlossen werden kann. Als Montageplatz steht nur ein schmaler
Streifen im Bereich des Parkplatzes zur Verfliigung, die Bundesstraf3e kann lediglich
kurzzeitig voll gesperrt werden. Als weitere Randbedingung wurde ein maximales
Einzelgewicht von 80 t formuliert, die Brucke soll, aus Platz- und Kostengriinden
sowie Minimierung des Eingriffs, mit nur einem Kran in der Murg eingehoben
werden.

Nach Abwéagung aller Randbedingungen kam als Losung nur eine Stahlbriicke in
Betracht. Um keine zusatzlichen Eingriffe in den Abflussquerschnitt zu bekommen
und einen ausreichenden Freibord realisieren zu konnen, wurden nur
Konstruktionen mit obenliegendem Tragwerk in Betracht gezogen. Angesichts der
grofRen Spannweite wurden Varianten mit Bogen und Pylonen untersucht.
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Variante 1 Pylonbriicke

Zu Beginn untersuchte man eine Ldsung, die mit einem Pylon auf der
BundesstralRenseite auskommt. Das gelingt aber aus statischen Griinden nicht, da
die Seile bei angemessen Pylonabmessungen zu flach werden und die Teilbégen im
Grundriss nicht grof? genug sind. Deshalb werden 2 Pylone erforderlich. Die
schréagen Pylone wirken leicht. Sie 6ffnen sich nach oben hin, sodass ein Geflhl der
Freiheit auf der Briicke entsteht. Durch den polygonalen Querschnitt ergeben sich
unterschiedliche Licht- und Schatteneffekte wodurch die Briicke ein dynamisches
Gesamtbild erhalt.

Variante 1 — Visualisierung

Der Uberbau wird als Stahlhohlkasten mit Seilabspannungen in den Drittelspunkten
ausgefuihrt. Als Belag ist eine nichttragende Betonplatte mit einem
reaktionsharzgebundenen Diinnbelag vorgesehen.

Aus dem Verhéltnis von Stutzweite (etwa 3 x 17,8 m) zu Konstruktionshéhe (0,9 m)
ergibt sich eine Schlankheit I/h von 20 (ohne Berticksichtigung der Betonplatte). Es
liegt somit ein schlanker Uberbau vor, der durch vorgespannte Seile abgestiitzt wird.
Der Uberbau wird in S 235, Pylone und Gelander aus S460 ausgefiihrt. Bei den
Seilen handelt es sich um hochfeste vollverschlossene Seile.
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Variante 1 — Ansicht
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Die Entwasserung erfolgt wartungsfreundlich Gber zwei Stahlrinnen und Tropftullen
direkt in die Murg. Die Gelanderpfosten werden mit Konsolen am Uberbau befestigt
und mit einem Edelstahlnetz versehen.
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Variante 1 — Querschnitt

Variante 2 Bogenbricke

Neben Varianten mit Pylonen wurden auch Varianten mit Bogen untersucht.
Die Voruntersuchung des Bogens ergab, dass der Stich des Bogens ca. 18,50 m
betragen miusste, der Eingriff in das Landschaftsbild ist sehr massiv.

Variante 2 — Visualisierung

Der Uberbau wird mit 7 Hangern an einen 18,50 m hohen Doppelbogen abgehangt.
Der Uberbau kann aufgrund der Unterstiitzungen mit einer Konstruktionshéhe von
60 cm ausgefihrt werden. Als Fahrplatte ist eine verdibelte und bewehrte
Stahlbetonplatte vorgesehen.

Das Gelander wird in die Betonplatte gedubelt.
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Variante 2 — Ansicht
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Stahlldngstrager

Variante 2 — Querschnitt

Variante 3 Trogbriicke

In Variante 3 wird eine Trogbriicke untersucht. Hierzu gibt es keine Visualisierung.

Die Langstrager werden als I-Querschnitt aus S355 mit variabler Querschnittshdhe
ohne Mittelstiitze gestaltet. Die Fahrbahnplatte entspricht einer orthotropen
Fahrbahnplatte mit 10 mm Deckbleck und Hohlsteifen mit 6 mm Dicke. Die H6he
derselben betragt 155 mm.

Der so entstehende Trogquerschnitt soll an den Widerlagern einer Hoéhe von
970 mm entsprechen und in konvexem Schwung seine Maximalhéhe von 260 mm in
Feldmitte erreichen. Durch entsprechende Steifenausbildung in Feldmitte soll die
Optik eines Fachers entstehen und zur Beulsteifigkeit beitragen.

Die Entwasserung erfolgt wartungsfreundlich tiber zwei Stahlrinnen jeweils am Rand
mit b=150 mm mit entsprechendem Korrosionsschutz. Das Geldnder wird auf die
Langstrager gesetzt.
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Variante 3 — Ansicht
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Variante 3 — Querschnitt

Variantendiskussion - Bewertung der Einzelkriterien

Herstellung und Trassierung

Die Konstruktionen werden hinsichtlich des Schwierigkeitsgrades in der Herstellung
und Ausfuhrung bewertet. Variante 1 wird hier glinstiger bewertet. Die Segmente
des geschweil3ten Hohlkastenquerschnitts kénnen auch mit niedrigem Aufbau gut
Torsionskrafte aufnehmen Das Zusammenfiigen der vorgefertigten Segmente des
Uberbaus kann auf dem Montageplatz Vorort stattfinden. Das Gesamtgewicht des
Uberbaus betragt ca. 80t und kann noch mit einem Schwerlastkran eingehoben
werden. Fir den Uberbau der Variante 2 trifft das gleichermalen zu, jedoch muss
hier zusatzlich noch ein von den Abmessungen sehr groRer Bogen mit 53 m Lange
und einem Stich von ca. 18 m hergestellt und eingebaut werden. Schon der
Transport Uber die Baustral3e in die Murg ist erschwert. Variante 3 besteht aus
einem Trogquerschnitt. Die Herstellung des Stahliiberbaus ist als gangig zu
bezeichnen, allerdings wird das Gewicht des Uberbaus aufgrund der erforderlichen
Konstruktionshohe so groRR, dass der Einbau unter den gegebenen
Randbedingungen nicht mehr méglich ist. Der Uberbau wird ein Einzelgewicht von
ca. 150t erreichen. Die geschwungene Linienfihrung kann mit den Varianten 1 und
2 besser abgebildet werden als mit Variante 3.




B 462 Radverkehrsanlage Murgtal ™ KREBS +KIEFER Unterlage 1

Erlauterungsbericht Stand 28.02.2020

Seite 36 von 51

Unterhaltung und Prifbarkeit

Variante 3 ist im Hinblick auf die Prifbarkeit am besten zu bewerten. Allerdings ist
eine sehr grofRe Stahloberflache zu unterhalten. Variante 2 schneidet aufgrund des
hohen Bogens schlechter ab als Variante 1.

Einfligen in das Landschaftsbild

Hinsichtlich der Asthetik wird die Variante 1 am besten bewertet, da die sichtbare
Konstruktion besonders filigran und ausgewogen wirkt. Die geschwungene
Linienfihrung in Verbindung mit den nach aul3en geneigten Pylonen erzeugt ein
ausgewogenes Erscheinungsbild. Die Variante 2 zeigt sich aufgrund des hohen
Bogens als stérend und die Variante 3 versperrt aufgrund der Konstruktionshéhe
den Blick ins Tal.

Kosten
Die Kosten aller 3 Varianten unterscheiden sich nicht deutlich. Bei Variante 1 sind
die Herstellkosten pro Tonne Stahl zwar deutlich héher als bei Variante 3, es wird

aber auch nur etwa die Halfte bendtigt.
Die Kosten fiir das Einheben und den Transport in die Murg sind geringer.

Wahl der Variante

Gemal der Bewertungsmatrix schneidet die Variante 1 am besten ab. Die Variante
3 punktet bei der Kategorie Priufbarkeit und Unterhaltung. Die Variante 2 kann mit
der geringsten Konstruktionshéhe hergestellt werden, bif3t diesen Vorteil allerdings
durch den immensen Bogen wieder ein.

Unter Berlcksichtigung aller relevanten Einflisse auf die Wahl der am besten
geeigneten Variante wird Variante 1 als Vorzugsvariante empfohlen.
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bezeichnung Weite Winkel Hohe | Gelandern flac?e (Hauptstoff) | verfahren
[m] [gon] [m] [m] [m~]
Radwegbriicke ca.0,4m
7216-765 Murgtal/ 53,50 320,9 bei 4,00 218 Stahl Einheben
Weisenbach HQ 100
Griindung
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Aufgrund der zu erwartenden starken Kolk- und Erosionsprozesse der Murg
kommen laut Bodengutachten nur Bohrpfahle als Griindungselemente in Betracht.
Flachgrindungen kodnnen nicht realisiert werden, da auf den oberflachennah
anstehenden Flussgerdlle kein wirtschaftlicher Verbau hergestellt werden kann.
Verpressanker und Mikropfahle wurden aufgrund der genannten Kolk- und
Erosionsgefahr ebenfalls nicht weiter planerisch verfolgt.

Deshalb sieht die vorliegende Planung vor, die Widerlager, Pylone und
Abspannfundamente auf Pfahlkopfplatten zu griinden. Die zugehdrigen Bohrpféahle
werden gem. Bodengutachten in den anstehenden Granit eingebunden.

Im Zuge der Planung wurde darauf geachtet die Griindungselemente mdglichst klein
und ufernah zu realisieren, um die hydraulischen Beeintrachtigungen mdoglichst
gering zu halten.

Kolksicherungen

Gemal der ,Hydraulischen Untersuchung zur geplanten Murgbricke® des Biros
Wald&Corbe vom Februar 2018 sind Steinschittungen auf beiden Gewasserseiten
jeweils in den Fundamentbereichen (WL, Pylon- und Abspannung) erforderlich.

Fur eine lose Steinschittung wirde sich eine erforderliche SteingréRe von
d50>1,0m ergeben, diese ist fiir eine lose Schiittung unverhaltnismafig, daher wird
die Boschungssicherung mittels einer teilvergossenen Deckschicht mit kleineren
Wasserbausteinen LMB 10/60 vorgesehen.

Tragwerk

Die Schragseilbriicke besteht aus einem im Grundriss S-férmig gekrimmtem
Stahlhohlkasten mit nichttragender Betonplatte, die das Gesamtsystem weniger
schwingungsanfallig macht. Bei einer spateren Sanierung konnte die Betonplatte
wie eine Brickenkappe ohne aufwéndige Hilfskonstruktion instand bzw. ersetzt
werden. Der Uberbau wird als Stahlhohlkasten mit Seilabspannungen in den
Drittelspunkten ausgefuhrt. Die punktsymmetrische S-Form erzeugt eine nahezu
symmetrische Beanspruchung, sie ist aus statischer Sicht vorteilhaft.

Das Tragwerk wird mittels hochfester vorgespannter Seile an zwei Pylonen
abgehéangt. Die Pylone sind dichtverschweildte Polygonquerschnitte mit zweiseitiger
separater Abspannung.
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Die Lagerung erfolgt mittels je zwei Kalottenlagern an den Widerlagern und je einem
an den Pylonen. Im Rahmen der Entwurfsstatik sind lediglich geringe Zugkréfte an
den Widerlagern aufgetreten. Eine Variation der Lagerungsmoglichkeiten,
Lagerstellung, Lagerabstande, Lagertypen und zusétzlich eine Ballastierung des
Hohlkérpers wurden bereits untersucht. Es konnte bei keiner Variation
ausgeschlossen werden, dass weiterhin geringe Zugkréfte auftreten. Eine
zusétzliche Ballastierung des Hohlkérpers fihrt nicht dazu, auf die Zuglager
ganzlich verzichten zu kdnnen. Die Kalottenlager der beiden Pylone sind standig
Uberdruckt, da Hoch- und Oberflachenwasser planméaRig abgefuhrt wird, ist die
Dauerhaftigkeit nicht nachteilig beeintrachtigt. Die Seilbefestigungen an den
Widerlagern entsprechen dem Stand der Technik und besitzen eine allgemeine
bauaufsichtliche Zulassung. Im Rahmen der Ausfihrungsplanung soll ein
Wartungskonzept fir den Seilaustausch erstellt werden.

Der Uberbau muss zur Reduzierung der Torsionskrafte beidseitig abgespannt
werden. Die Seilaufhangungen wurden Uber Konsolen nach auf3en gesetzt um das
Lichtraumprofils sicher zu stellen. Es wird erwartet, dass bei Reduzierung der
Uberbaubreite die Torsionssteifigkeit und das Schwingungsverhalten so nachteilig
beeintrachtigt werden, dass sich fiir die Nutzer Bedingungen auferhalb der
zulassigen Komfortklassen ergeben

Entwésserung

Die Radwegbriicke hat eine Langsneigung von 0% und eine Querneigung von 2,5%.
Das anfallende Oberflachenwasser wird seitlich in einer Rinne gefasst und ohne
Vorbehandlung direkt Uber Tropftiillen in die Murg entwassert.

In den Widerlagerbereichen Achse 10 und 20 wird jeweils am Ende der Fliigel ein
Abfluss resp. Kaskade in die Murg hergestellt.

Ausstattung / Schutzeinrichtung / Beleuchtung

Entlang des Rad- und Gehwegs wird im Briickenbereich ein Gelander ausgefihrt,
entsprechend der Empfehlung fir Radverkehrsanlage ist das Gelander mit einer
Hohe von 1,30 m geplant, der Handlauf liegt auf einer Héhe von 1,0 m. Fir die
Gelanderflllung ist ein Edelstahlmaschennetz vorgesehen.

Im Handlauf des Briickengelanders ist eine lineare Beleuchtung vorgesehen,
dadurch wird zum einen der Verkehrsraum beleuchtet und damit einer Forderung
der Gemeinde Weisenbach Rechnung getragen, zum anderen wird ebenfalls eine
Beleuchtung des Uberbaus erzielt, was u.a. eine Grundlage der architektonischen
Gestaltung des Brickenbauwerks war. Auf die urspringlich vorgesehene
Beleuchtung der Pylone wurde verzichtet.

Zuganglichkeit

Die WL und die Bruckenlager kdnnen tber Béschungstreppen und mit Hilfe einer
Leiter oder eines kleinen Geristes besichtigt und gewartet werden. Die Ful3punkte
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der Pylone und der Abspannungen kénnen durch ein Absteigen in das Flussbett der
Murg und Nutzung der Béschungstreppen erreicht werden.

Die Besichtigung der Unterseite der Briicke selbst durch ein Bruckenbesichtigungs-
gerat vom Uberbau aus, und die Seile und Pylone durch Hubsteiger.

Stiutzbauwerke / Mauerscheiben

Stitzwand entlang des Radweges im Anschluss an das nérdliche Widerlager

Lange =8und 35m
Hohe =1hbis2m
Art = Ortbeton

Mauerscheibe entlang des Radweges zur Abgrenzung Flurstiick 345
Lange =35m
Art = Mauerscheiben/Betonfertigteile oder Ortbeton

Mauerscheibe entlang des Radweges zur Abgrenzung Flurstiick 343
Lange =20m
Art = Mauerscheiben/Betonfertigteile oder Ortbeton

Larmschutzanlagen

- Entfallt -

Offentliche Verkehrsanlagen

Auf die vorhandene Bushaltestelle am Ende der Baustrecke kann gemaf eines
vorliegenden Schreibens des Landratsamts Rastatt verzichtet werden. Die
bestehende Bushaltebucht wird im Rahmen dieser Baumalinahme abgebrochen
und durch den geplanten Radweg tiberbaut.

Leitungen

Vorhandene Leitungen sind erhoben wund die zur Verfligung gestellten
Bestandsleitungspléne wurden bei der Planung bericksichtigt.

Im Bereich der Radwegbriicke in Weisenbach sind ein Diker der Ortsentwésserung
sowie eine Kabelquerung der Telekom unter der Murg zu beachten. Die
vorhandenen Leitungen werden, sofern sie von der Mafinahme betroffen sind, nach
den bestehenden Vertragen oder gemal den gesetzlichen Regelungen verlegt oder
gesichert. Im Bereich der Bundesstral3e sind vorhandene Schachtabdeckungen in
der Hohe an die neue Fahrbahnoberflaiche anzupassen.
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Baugrund / Erdarbeiten

Baugrund- und Erdarbeiten fallen in diesem Zusammenhang nur untergeordnet fur
Hinterflllungen der Widerlager und Gabionenwé&nde oder geringflgige
Gelandeanpassungen an.

Zur Planung des Bruckenbauwerks liegt bereits eine Baugrunderkundung im
Bereich der Widerlager vor. Die Baugrundverhaltnisse wurden am sudwestlichen
und nordéstlichen Widerlagerbereich mit je einer Rammkernbohrung bis in eine
Tiefe von 5,2 m und 12 m erkundet.

Oberflachennah stehen zunachst aufgefillte Bdden und Auelehm an. Der
Oberboden setzt sich aus humosen Schluff-Sand-Gemischen zusammen. Unterhalb
dieser Auffillungen folgen holozén abgelagerte, locker bis mitteldicht gelagerte
Flussgerolle der Murg. Am Bohransatzpunkt des nordostseitigen Prallhangs der
Murg (rechtes Flussufer) reichen diese bis in 9,1 m Tiefe unter GOK.

Die angetroffenen Murggerdlle sind hydraulisch stark durchldssig und sind
durchgéngig im Murgbett zu erwarten. Aufgrund der hohen Steingehalte muss mit
Bohr- und Rammbhindernissen gerechnet werden. Unterhalb der Flussgerdlle der
Murg folgt anstehender Granit, bis auf eine Tiefe von 1,5 m unter dem Felshorizont
ist von einem angewitterten Zustand des Granits auszugehen, darunter steht
nahezu unverwitterter Granit an, der i.d.R. Trennflachenabstande von iber 30 cm
aufweist.

Entwasserung

Im Bereich der Zufahrt zum Parkplatz und der Feuerwehrzufahrt sind in der mittig
angeordneten Entwasserungsrinne Straf3enablaufe zur Punktentwasserung der
Oberflache vorgesehen. Diese drei Ablaufe entwédssern Uber eine gemeinsame
Grundleitung DN 150 in den Vorfluter. Am Auslauf der Entwésserungsleitung in der
Uferbdschung der Murg ist eine Froschklappe sowie Sicherungsmaflinahmen an der
Bdschung auszufuhren.

Das Niederschlagswasser auf den Radverkehrsflachen wird in der Regel Uber die
Bankette zur Versickerung abgeleitet. Auf den konstruktiven Bauwerken wird das
Oberflachenwasser uber die Querneigung zum StraBenrand in die vorhandene
Vorflut gefuihrt. Die Wegentwésserung entlang der Gabionenwand wird direkt Uber
Stutzen in die Murg geleitet, auch die Radwegbriicke entwassert direkt in die Murg.

Die vorhandene und zukinftige Flache des Firmenparkplatzes liegt tiefer der parallel
verlaufende Rad- und Gehweg entlang der B 462. Im Bereich des
Firmenparkplatzes sind bereits jetzt StralRenablaufe zur Entwasserung der
Verkehrsflache vorhanden. Ein Zufluss von Niederschlagswasser aus dem Gelande
des Firmenparkplatzes auf die Fahrbahn der Bundesstral3e wird somit vermieden.

Die Fahrbahnflache des B 462 entwéassert im Bestand immer zur tiefer liegenden
Innenseite der Kurve. Dort sind bereits entlang des Fahrbahnrandes, im Abstand
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von 20 bis 30 Meter, regelmalig StraRenabldufe vorhanden. Entsprechend den
Vorgaben der RAS Ew bei LandstraRen Uberschreitet keine der angeschlossenen
Flachen pro StraRenablauf die maximale zuldssige Flache von 500 m2. Zusétzlich
hat ein Vergleich des Bemessungsabflusses und des mdglichen Rinnenabflusses
fur Bordrinnen mit aktuellen mafligebenden Regenspende aus den KOSTRA-
Tabellen sowohl fir die Bestandssituation als auch der Neuplanung der B 462 keine
Verschlechterung der Entwasserungssituation aufgezeigt.

StraRenausstattung

Der Radweg erhalt eine Grundausstattung mit Beschilderung entsprechend den
gultigen Richtlinien und Vorschriften in Absprache mit der zustandigen
Verkehrsbehoérde. In Fahrtrichtung Weisenbach soll vor dem Bereich der neuen
Rad- und Gehwegbriicke und dem vorhandenen Gehweg auf der Stitzwand eine
deutliche Fahrbahnmarkierung zur Fiihrung des Radverkehrs aufgebracht werden.

Da das Fundament der Seilabspannung eine Gefahrenstelle nach RPS darstellt,
sind passive Schutzeinrichtungen gem. der RPS entlang der B 462 im Bereich des
Widerlagers erforderlich. Es wird eine Schutzeinrichtung mit eine Aufhaltestufe von
mindestens H2 am auleren Fahrbahnrand vorgesehen.

Zusatzlich sind im Bereich des nérdlichen Widerlagers eine Informationstafel und
eine Ortseingangstafel ortlich zu versetzen.

Das Gebaude der Verkehrszahlstelle der B 462 muss versetzt und die
dazugehorigen Kabelleitungen angepasst werden.

Die Beschilderung des Radwegs erfolgt in Abstimmung mit der zusténdigen
StralBenverkehrsbehdrde. Eine Uber Verkehrszeichen 240 angeordnete
Benutzungspflicht des Radweges wird hierbei angestrebt um die
Entflechtungswirkung auch straRenverkehrsrechtlich gewéhrleisten zu kénnen.
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Angaben zu den Umweltauswirkungen
Mensch einschlie3lich der menschlichen Gesundheit

Aufgrund der von einer Radverkehrsanlage zu erwartenden geringen anlage- und
betriebsbedingten Beeintrachtigungsintensitat wird eine erhebliche Auswirkung auf
0.9. Schutzgut ausgeschlossen.

Baubedingte Auswirkungen sind von kurzfristiger Dauer und werden ebenfalls als
nicht relevant eingestuft.

Naturhaushalt

Nur Teile der anlagebedingten Flacheninanspruchnahme finden im Bereich
naturschutzfachlich relevanter Flachen statt. Als nicht naturschutzfachlich relevant
wurden Mischgebiete, StralBenbegleitgriin sowie bereits versiegelte Flachen
eingestuft. Die temporar erforderliche Baustraf3e im Flussbett der Murg tangiert
jedoch in wesentlichem Umfang naturschutzfachlich hochwertige Bereiche

Boden

Die im Eingriffsbereich vorhandenen Bdden werden als Wert- und Funktions-
elemente allgemeiner Bedeutung eingestuft; es sind Uberwiegend bereits
anthropogen deutlich Uberformte Flachen betroffen. Der Umfang naturschutzfachlich
relevanter Inanspruchnahme (Umwandlung und Versiegelung) betragt ca. 2.500 mz.

Wasser

Die Beeintrachtigung des als Wert- und Funktionselement allgemeiner Bedeutung
eingestuften Schutzguts Grundwasser entspricht der o0.g. Versiegelung und
Umwandlung mit Wirkung auf Grundwasserneubildung und
Grundwasserschutzfunktion. Ferner ist ein geringer Verlust an Retentionsvolumen
durch die Widerlage zu bilanzieren.

Die zu Uberquerende Murg dagegen ist als Wert- und Funktionselement besonderer
Bedeutung eingestuft. Aufgrund der hohen Uberspannung ist davon auszugehen,
dass das Gewasser selbst anlage- und betriebsbedingt nicht erheblich beeintrachtigt
wird. Bauzeitliche Beeintrachtigungen und Risiken bestehen jedoch durch die
erforderliche Baustraf3e und Furt in der Murg.

Klima/Luft

Die Beeintrachtigung des genannten Schutzguts erfolgt durch die Beseitigung von
Geholzen mit lufthygienischer Funktion im Umfang von anlagebedingt ca. 600 m?
sowie baubedingt ca. 500 m?

Tiere/Pflanzen

Die Fluss- und Auebereiche der Murg werden als Wert- und Funktionselemente mit
besonderer Bedeutung bewertet.; es erfolgt eine anlagebedingte Inanspruchnahme
von ca. 600 m?2 Auwald/Uferweidengeblisch. Ferner eine baubedingte
Inanspruchnahme von ca. 2.000 m? im engeren Gewasserbereich (insb. BaustralRe
aus Kies. Hierbei ist insbesondere die Betroffenheit von wertgebenden Arten der
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Murg zu nennen (insb. Fische, Neunaugen) Weitere naturschutzfachlich relevante,
beeintrachtigte Flachen, die als Wert- und Funktionselemente allgemeiner
Bedeutung eingestuft werden, sind Brombeergestripp, Gartenflachen und
Einzelbdume.

Uber den teils temporaren Biotopverlust hinausgehende Betroffenheiten
planungsrelevanter Tierarten sind nicht gegeben.

Landschaftsbild

Beeintrachtigungen erfolgen in lediglich geringem Umfang baubedingt durch den
Baustellenbetrieb bzw. —verkehr sowie durch den anlagebedingten Verlust der bzgl.
Landschaftsbild besonders relevanten Ufergehélzflachen.

Da der Bruckenentwurf sich harmonisch in den Landschafsraum einfligt, erfolgt
durch die Briicke selbst keine Beeintrachtigung des Landschaftsbilds.

Kultur- und sonstige Sachguter

Es sind keine durch das Vorhaben betroffenen Kultur- und sonstigen Sachguter
bekannt.

Artenschutz

Die artenschutzrechtliche Prufung fuhrt zum Ergebnis, das unter der Mal3gabe von
VermeidungsmalBnahmen (s. u.) nicht mit der Erflllung artenschutzrechtlicher
Verbotstatbestidnde gem. § 44 BNatSchG bzgl. besonders oder streng geschiitzter
Arten bzw. beziiglich europaischer Vogelarten zu rechnen ist.

Natura-2000-Gebiete

Die geplante Radwegetrasse quert die als FFH-Gebiet ,Unteres Murgtal mit
Seitentalern (7216-341)" ausgewiesene Murg.

Aufgrund der sehr geringen dauerhaften Flacheninanspruchnahmen im Bereich der
Brickenwiderlager und der nur vortibergehenden Inanspruchnahmen durch die
BaustralRe im Gewdasser kommt die FFH-Vertraglichkeitsprifung zum Ergebnis,
dass weder die Erhaltungs- und Entwicklungsziele des Gebiets noch die Koharenz
des Natura-2000-Netzes erheblich beeintrachtigt werden.

Weitere Schutzgebiete
Im Untersuchungsraum sind neben den als gem. § 30 BNatSchG geschutzten

Biotopflachen ,Auwaldstreifen an der Murg® weitere geschitzte Biotope vorhanden,
die jedoch nicht beeintrachtigt werden.
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Das Landschaftsschutzgebiet Mittleres Murgtal schlie3t im Sdden an den
Untersuchungsraum an, ist jedoch nicht betroffen.
Weitere Schutzgebietsausweisungen liegen nicht vor.
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MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

Larmschutz

Nicht erforderlich.

Sonstige Immissionsschutzmallnahmen

Nicht erforderlich.

MalRnahmen zum Gewéasserschutz

Far Arbeiten im und am besonders sensiblen Gewasserbett sind nur Baumaschinen
und -fahrzeuge zu verwenden, die mit schnell biologisch abbaubaren
Betriebsstoffen (Bio-Ole) (insbes. Hydraulikdle, Schmierstoffe) ausgestattet sind.
Fir die Anlage der Baustral3e in der Murg darf nur naturlicher Kies (Murgsedimente
gemal Abstimmung mit der unteren Naturschutzbehdérde) verwendet werden.

Landschaftspflegerische MalRnahmen

Folgende Malhahmen zur Vermeidung/Minimierung sind vorgesehen und
erforderlich:

» Schutz des Oberbodens und Rekultivierung nur temporéar beanspruchter Flachen
(VIM1).

* Bauzeitenbeschrdnkung zum Schutz der im Gebiet nachgewiesenen
Vogelarten(V/M2).

+ Baufeldbegrenzung zum Schutz hochwertiger, benachbarter Vegetations-
bestande sowie Einzelbaumschutz (V/M3).

» Elektrobefischung unmittelbar vor Beginn der Bauarbeiten im Gewasserbett zur
Bergung und Umsetzung von Fischen und Neunaugen.

Zur Gestaltung der Nebenflachen des Radwegs ist die landschaftliche Einbindung
durch Gehdlzpflanzungen sowie durch Ansaat gebietsheimischen Saatguts
vorgesehen (G1).

Die verbleibenden Beeintrachtigungen im Sinne der Eingriffsregelung kénnen durch

folgende Maflinahmen ausgeglichen werden:

* Entwicklung bzw. Weiterfiihrung des gewasserbegleitenden Auwaldes entlang
der Murg auf einer Flache von ca. 1.070 m2 in einem Bereich unterhalb der
geplanten Trasse (Al).

+ Anlage von Stromungslenkern/Blocksatzen  zur  Verbesserung  der
Gewaserdynamik (A2).
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* Ausgleich von Murg-Retentionsvolumen durch Abgrabung von Uferbereichen
oberhalb der BaumafRnahme (Ay1)

» Ausgleichszahlung fur Junglachs-BesatzmalRnahmen in der Murg zum weiteren
Ausgleich der Betroffenheiten der Fisch-Fauna (Ar1).

Weitere Details zu den genannten Malinahmen sind dem Landschaftspflegerischen
Begleitplan zu entnehmen.

6.5 Maflnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete
- Entfallt -

6.6 Sonstige Mallnahmen nach Fachrecht
- Entfallt -

Seite 47 von 51



B 462 Radverkehrsanlage Murgtal ™ KREBS +KIEFER Unterlage 1

Erlauterungsbericht Stand 28.02.2020

1. Kosten

In diesem Kapitel werden die Kosten des Vorentwurfs mit Stand Juli 2018
aufgefuhrt. Die Kostensteigerungen zwischen Juli 2018 und dem heutigen Zeitpunkt
sind der strukturierten Begriindung der 1. Kostenfortschreibung zu entnehmen, die
gleichzeitig mit diesem Erlauterungsbericht eingereicht werden.

Die Gesamtkosten betrugen (Stand 2018) 2,843 Mio. € (brutto)
hiervon tragt
die Bundesrepublik Deutschland = 2,801 Mio. € (brutto)

die Gemeinde Weisenbach 0,042 Mio. € (brutto)

Da die die Zufahrt auf den Firmenparkplatz auf Grund des Radweges verschoben
werden muss, liegt eine einseitige Veranlassung des StraBenbaulasttragers vor. Der
Baulasttrager des Radwegs UuUbernimmt die Kosten fur die Verlegung der
Linksabbiegespur (ndhere Erlauterungen hierzu finden sich in Kapitel 3.2.6).
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8. Verfahren

Fur die benttigten Flachen liegen entsprechende Bauerlaubnisse bereits vor. Der
freindndige Grunderwerb konnte im Jahr 2017 erfolgreich abgeschlossen werden.

Fir die wasserrechtliche Erlaubnis der Briicke und die Genehmigung der durch die
Baubehelfe bedingten temporaren Eingriffe wurde ein Wasserrechtsverfahren von
der Unteren Wasserbehorde (Landratsamt Rastatt) durchgefihrt. Es liegt eine
Wasserrechtliche Erlaubnis vom Oktober 2018 vor.

Die nicht am Wasserrechtsverfahren beteiligten Trager offentlicher Belange wurden

separat angeschrieben und um Zustimmung zur Planung der MaRRnahme gebeten.
Alle Trager o¢ffentlicher Belange haben der Planung zugestimmt.
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Q.
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Durchfihrung der BaumalRnahme

Bauzeit

Die Gesamtbauzeit ist mit 18 Monaten vorgesehen. Die Herstellung aller
Baugruben, Bohrpfahlen und Unterbauten, sowie der Zeitraum fir den
Einhebevorgang des zuvor auf der BE-Flache (Firmenparkplatz Baden Packaging)
komplett vormontierten Briickentiberbaus (bestehend aus Stahlfertigteilen) wird in
eine Jahreszeit mit erfahrungsgemal geringerer Hochwasserwahrscheinlichkeit
gelegt.

Bauablauf

Die BaumalRnahme beginnt mit der Herstellung der Umfahrung der B 462, um Platz
fur den Baufeldbereich des Widerlagers, Seite Gemarkung Gernsbach-Hilpertsau zu
schaffen. AnschlieBend wird die Baustrale von der geplanten BE-Flache bis auf
Hohe des Widerlagers an der B 462 auf eine Lange von ca. 260 m direkt im
Uferbereich in der Murg hergestellt. Eine Ful3punktsicherung erfolgt mit
Schottermatratzen und Bigpacks. Es ist vorgesehen die Baustrale hthenmalig ca.
20-30 cm Uber den Normalwasserstand zu legen. Insgesamt ist ein Volumen fir die
Schittung der Baustraf3e in der Murg von ca. 1.400 m3 vorgesehen.

In Widerlagerbereichen ist der erforderliche Verbau mittels Vernagelung und
Spritzbetonsicherung geplant. Der Verbau wird héhenmalig bis auf OK der
erforderlichen Bohrebene hergestellt.

Der Anschluss der Baustrale an das offentliche StralRennetz erfolgt Uber die
vorgesehene BE-Flache, die sich auf einem Teilbereich des nordwestlich an der B
462 gelegenen Parkplatzes der Firma Baden Packaging befindet. Von dort aus ist
eine Baustellenaus- und —einfahrt auf die B 462 herzustellen.

Nach dem Herstellen des Bohrplanums kdnnen die Bohrpféhle fir die Widerlager,
die Abspannungen und die Pylone erstellt werden. Daran anschlie3end erfolgt der
Bau der Fundamente. Parallel zur Fertigstellung der Widerlager und deren
Verfullung kann das Aufstellen der Pylone vorbereitet werden. In der Zwischenzeit
werden auf der BE-Flache die einzeln antransportierten Teile des spéateren
Uberbaus zusammengeschweilt. Der anschlieBend komplett hergestellte
Briickenuberbau (ohne Betontragplatte) wird mit selbstfahrenden Modulfahrzeugen
(SPMT’s) Uber die BaustraRe, auf der temporar Stahlplatten fir eine bessere
Befahrbarkeit verlegt werden, zum Einbauort (Flussmitte) transportiert. Dort wurde
zwischenzeitlich ein Mobilkran in Stellung gebracht, um das Briickenbauwerk
einzuheben. Die Grindung fir die notwendige Abstitzung des Mobilkrans erfolgt
auf vorher eingebrachten Bohrpfahlen, die nach erfolgtem Einhebevorgang wieder
zurlckgebaut werden. Mit dem Einhangen der Seile und dem Vorspannen ist die
Tragkonstruktion hergestellt. Danach beginnt der eigentliche Briickenausbau.
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Baustelleneinrichtungs- und Zwischenlagerflachen

Die BE- und Zwischenlagerflachen sind derartig zu gestalten, dass keine
schadlichen Auswirkungen auf Boden- und Grundwasser sowie das FlieRgewasser
zu befirchten sind. Die als BE vorgesehene Teilflache des Parkplatzgelandes der
Fa. Baden Packaging weist bereits eine befestigte Asphaltflache auf. Vor Ort
werden mit entsprechenden baulichen MalBnahmen, wie z.B. geeignete
Flachenbefestigungen mit Entwasserung, die gesetzlichen Regelungen eingehalten.
Insbesondere dem Nahbereich zum Ufer der Murg gilt besonderes Augenmerk.
Lagerung und offenes Umschlagen von Stoffen jeder Art im FlieRgewéasser und
Uferbereich werden im Zuge der Ausschreibung grundsatzlich untersagt.
MalRnahmen zur Lagerung von Stoffen, Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen
oder bei Havarien werden im Zuge der Ausschreibung ebenfalls vorgegeben und im
Zuge des Bauvorhabens vor Ort umgesetzt und Uberwacht. Entsprechende
zusatzliche Genehmigungen, z. B. zum Umgang und Lagerung von
wassergefahrdenden  Stoffen, insbesondere Kraftstoffe und Betankungs-
einrichtungen/-vorgange sind im Zuge der Bauausfiihrung noch vom Auftragnehmer
einzuholen und vorzulegen.

ErschlieBung der Baustelle
Fur die Herstellung der Radverkehrsanlage auf der Gemarkung Weisenbach dienen
GemeindestralRen der Andienung der Baustelle.




