Baden-Wiirttemberg

REGIERUNGSPRASIDIUM KARLSRUHE

ﬂ' FAQ: Antworten auf haufig gestellte Fragen zum Projekt ,,L 597,
Neubau zwischen Mannheim-Friedrichsfeld und Ladenburg mit Neckarbrucke*

LARM

Warum ist das Larmgutachten von 2006 und nicht aktueller? Inzwischen fahrt doch viel mehr
Verkehr?

Verkehrs-, Larm- und Luftschadstoffgutachten stammen aus dem Jahre 2004/05 und haben
das Jahr 2020 als Prognosehorizont.

Fur die Verlangerung des Teil-Planfeststellungsbeschlusses Nordabschnitt wurden im Juni
2014 Kontrollzahlungen an maRgebenden Knotenpunkten zur Erfassung der
Verkehrsentwicklung und zur Kontrolle der Prognosegute durchgefuhrt. Ferner wurden
automatische Langzeitzdhlungen an Zahlstellen des Verkehrsmonitorings Baden-
Wirttemberg im Plangebiet zum Vergleich herangezogen. Dabei zeigte sich, dass im
Bestandsnetz ohne neue Neckarbriicke L 597 die Verkehrsentwicklung bei den Neckar
querenden Nord-Sld-Verkehrsstromen stagnierte oder sogar leicht hinter der Prognose
zuriickgeblieben war.

Dariiber hinaus wurde Uberpruft, ob die Aussagen des Verkehrsgutachtens sich auf die
Prognosehorizonte 2025 bzw. 2030 tbertragen lassen. Zum Vergleich diente hierfir die
Landesverkehrsprognose 2025, erstellt 2010 als Arbeitsgrundlage des aktuellen
Generalverkehrsplans (GVP) des Landes, und die Verflechtungsprognose 2030 fiir den
Bundesverkehrswegeplan 2016. Im Ergebnis weist das Verkehrsgutachten 2004/05 wegen
seiner regional grofieren Detailliertheit fur das Prognosejahr 2020 bereits hohere
Belastungswerte sowohl im Gesamt- wie auch im Schwerverkehr auf, als sich nach den
Berechnungsmethoden der beiden Vergleichsprognosen fur die Jahre 2025 bzw. 2030 ergeben
wirden.

Die Verkehrsprognose der Verkehrsuntersuchung 2004/05 steht somit in ausreichender
Ubereinstimmung auch mit einer zukiinftigen Verkehrsentwicklung bis zum Zieljahr 2030.

Wo werden Larmschutzmaf3nahmen getroffen?

e Ladenburg-Weststadt (Hohe Banater StraRe): Larmschutzwall

e Ladenburg Industriegebiet: Larmschutzfenster fiur ein Buro-/Laborgeédude

e Neckarhausen: larmarmer Asphalt zwischen Neckarbriicke und Anschluss
L637

e Mannheim Seckenheim: Larmschutzfenster fur ein Gebaude an der L637

e Mannheim Seckenheim: La&rmschutzwall fir ein Geb&ude direkt an der
Anschlussstelle L597/ L637
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Warum erhalt Edingen-Neckarhausen einen larmmindernden Asphalt und Ladenburg einen
Larmschutzwall?

Am trassenndchsten Wohngebdude im Gebiet ,, Wingertsdcker / Kappesgarten* unterschreiten
die Immissionswerte nachts den (ungunstigsten) zul&ssigen Larmgrenzwert nach Bundes-
Immissionsschutzverordnung um 2,1 dB. Alle tGbrigen Gebaude liegen noch weiter unter dem
Grenzwert.

Ein wirksamer Larmschutzwall musste eine Hohe von mindestens 4 m haben.

Walle quer zum Neckar von mehr als 1,5 — 2 m Héhe unterbinden im Sommer den
néchtlichen Luftaustausch uber bodennahe neckarparallele Schwachwindsysteme und
verschlechtern die ohnehin suboptimale kleinklimatische Situation Neckarhausens weiter.

Wieviel Dezibel Larmminderung bewirkt ein larmmindernder Asphalt?

Es gibt verschiedene larmmindernde Asphaltbeldge. Der SMA LA erwirkt eine
Larmminderung von 4 dB ( A); der offenporige Asphalt erwirkt eine LArmminderung von 5
dB (A).

Wie lange halt der ,Flisterasphalt® (larmmindernder Asphalt)?

Die Lebensdauer eines normalen Asphaltbelages betragt rund 10 -15 Jahre. Die Lebensdauer
eines larmmindernden Asphaltbelages betrégt rund 10 Jahre.

Welche Larmqguellen werden in das Verkehrsgutachten mit eingerechnet?

In dem Larmgutachten werden nur die Larmquellen der neuen Stral3e berucksichtigt.
Gem. 841 des BImSchG und 16. BImSchV ist definiert, dass die Verkehrswege einzeln zu
betrachten sind.

Fur den Fall, dass sich insgesamt gesundheitsgefahrdende Immissionspegel ergeben, gibt es
ein Urteil des Bundesverwaltungsgerichts, das in diesem Fall eine Gesamtlarmbetrachtung
vorsieht.

Allerdings liegt die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung bei 70/60 dB(A), welche hier nicht
erreicht wird.

Werden die Damme bepflanzt und kann dadurch ein Larmschutz gewéhrleistet werden?

Entlang der L 597 ist im Worthfeld zwischen L 637 und Neckarbriicke und nérdlich des
Neckars weiter bis zur Nordumgehung Ladenburg eine alleeartige Bepflanzung mit
heimischen Laubbdumen vorgesehen. Die Rampenbdschungen zur Neckarbriicke sowie die
Einschnittsbdschungen und der Larmschutzwall bei Ladenburg-Weststadt werden zusétzlich
mit Strauchern und Gehdlzen bepflanzt.

Diese Bepflanzung dient der landschaftlichen Einbindung der Trasse. Die im Sommer
durchaus vorhandenen larmmindernden Aspekte kdnnen bei der L&rmberechnung nicht mit
angesetzt werden.
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Warum liegt die L 597 nicht tiefer, sodass der von der Stral3e ausgehende Larm gemindert
wirde?

Fur die 6kologischen Vernetzungsmafinahmen entlang der Trasse (Leitwande,
Kleintierdurchldsse) ist eine Trassenlage ca. 1,5 m tber Gelande erforderlich.

Eine maRige Eintiefung ins Gelande von max. ca. 2,5 m im Warthfeld, ohne den dortigen
Grundwasserhorizont zu verletzen, ware schalltechnisch kaum wirksam, wiirde aber den
Zerschneidungseffekt der Trasse auf die Tierwelt deutlich verscharfen. Eine schalltechnisch
wirksame Tieflage der Trasse wére auf voller Lange ins Grundwasser zu liegen gekommen;
dies erhoht die Bau- und Betriebskosten massiv. Weiter ist zu beachten, dass bei der hier
realisierten Dammlage mit einer Hohe von rund 1,50 m eine oberflachliche Entwasserung
uber die Bankette erfolgen kann. Bei einer Trassenfihrung im Einschnitt muss das anfallende
Wasser gesammelt und in die Kanalisation abgefuhrt werden.

Sind auf der Briicke Larmschutzmal3nahmen angedacht?

Es sind keine ausgewiesenen Larmschutzma3nahmen vorgesehen. Jedoch muss eine
geschlossene Gelanderverkleidung als Spritzschutz fur das unter der Briicke liegende FFH-
Gebiet angebracht werden. Diese Verkleidungen kdnnen auch eine gewisse Abschirmwirkung
gegen Larm haben, die bei der Ermittlung der Immissionswerte im Schallgutachten jedoch
nicht angesetzt wurden.

Wird nach Freigabe der L 597 neu eine Messung durchgefiihrt, ob sich die Prognosen
bezlglich der Verkehrsmengen bzw. der Emissionsmengen im Gutachten bewahrheiten
haben?

Nach der Verkehrsfreigaben werden weder Larm noch Luftschadstoff-Emissionen gemessen;
dies ist in den Planfeststellungs-Beschlissen auch nicht gefordert. Die neue Strecke wird aber
in das Verkehrs Monitoring Baden-Wirttemberg tibernommen, und es wird dort, wie schon
im bestehenden Netz der Bundes-, Landes- und Kreisstrallen, turnusméfig mindestens einmal
in finf Jahren der Verkehr gezahlt. Damit l&sst sich verfolgen, ob und welche
Verkehrsverlagerungen im Netz eingetreten sind. Die Planfeststellungsbehérde kann
uberprifen, ob Grenzwertiberschreitungen infolge fehlgeschlagener Prognose auftreten und
Nachbesserungen erforderlich werden.

Inwieweit werden die bestehenden Fallwinde bei Edingen-Neckarhausen bei der Berechnung
des Larms einbezogen?

Bei der Immissionsberechnung wird der Wind stets von der Immissionsquelle in direkter
Richtung zum Immissionsort (zu schitzendes Geb&ude) angesetzt (ungiinstigster Fall). Die
Windeinwirkung tberlagert aber nur die grundséatzlich radiale Schallausbreitung von der
Schallquelle aus. Wenn in der geradlinigen Verbindung zwischen Schallquelle und Geb&ude
ein La&rmhindernis (LS-Wall, LS-Wand) steht, wirkt sich der so entstehende Abschirmeffekt
i.d.R. stiarker aus als der Wind, der den Schall ,,tragt”. Das gleiche gilt fiir Lairmreduktion an
der Schallquelle Reifen - Fahrbahn durch larmmindernde Fahrbahn-Bel&ge.
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Welche zulassige Hochstgeschwindigkeit ist auf der L 597 neu vorgesehen?
Und kdnnen nachts Geschwindigkeitsbegrenzungen fir LKW vorgenommen werden, um den
Larm zu minimieren?

Die relativ dichte Folge von signalgeregelten Knotenpunkten, an denen die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit It. StVO ohnehin auf 70 km/h beschréankt sein muss, legt eine
Beschrankung der Gesamtstrecke auf diese Geschwindigkeit nahe. Dies und dartiber hinaus
gehende Einschrankungen wird/werden von den zustandigen Verkehrsbehdrden beim Rhein-
Neckar-Kreis bzw. der Stadt Mannheim entschieden.

Der Immissionsberechnung im Schallgutachten hat allerdings die It. StVO fir einbahnige
Stralen zuléssige Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h zugrunde gelegen.

FEINSTAUB

Warum sind Ampelanlagen und keine Kreisverkehre vorgesehen? Ist die Feinstaubbelastung
durch Ampelanlagen nicht viel gro3er?

Im Verkehrsgutachten wurde auch die Leistungsfahigkeit unterschiedlicher
Knotenpunktsformen an den Knoten der neuen L 597 untersucht. Kreisverkehre wéaren an den
meisten Knotenpunkten nicht ausreichend leistungsféhig, oder wirden fur eine
leistungsfahige Gestaltung groRere Flachen bendtigen als die planfestgestellten signalisierten
Knoten.

Die meisten Knotenpunkte erfordern eine Signalisierung, die mit verkehrsabhangiger
Steuerung immissionsarm betrieben werden kann. Die L 597 wird bei der Signalgebung
bevorzugt behandelt. Bei dieser ,, griinen Welle* konnen die Fahrzeuge zum groften Teil
ohne Stopp durchfahren. Bei einem Kreisverkehrsplatz mussen immer alle Fahrzeuge Ihre
Geschwindigkeit stark reduzieren und danach wieder beschleunigen. Der SchadstoffausstoR
ist hierbei viel gréRer. Im Schadstofferzeugungsmodell des Luftschadstoffgutachtens sind die
Auswirkungen der Lichtsignalanlagen tiber die angesetzten Fahrzyklen des Prognoseverkehrs
berucksichtigt.

GRUNDERWERB

Warum ist im Siden der L 597 ein Flurbereinigungs- und im Norden ein
Grunderwerbsverfahren vorgesehen?

Das Flurneuordnungsverfahren wurde mit der Planfeststellung angeordnet. Das Plangebiet
sudlich des Neckars ist im Regionalplan Rhein-Neckar als breiter regionaler Griinzug und
Vorranggebiet fir die Landwirtschaft ausgewiesen. Im Planfeststellungsverfahren forderten
die Mehrzahl der grundstiicksbetroffenen Landwirte auf Ilvesheimer und Seckenheimer
Gemarkung sowie die Gemeinde Edingen-Neckarhausen (Neckarhduser Allmend)
Entschadigung in Land flr Grundstiicke, die in die Trasse der L 597 fallen oder fur
landschaftspflegerische Ausgleichsmalinahmen bendtigt werden. Auf Gemarkung Edingen
befinden sich geeignete Fldchen in Landeseigentum. Fir einen gemarkungsibergreifenden
Tausch von landwirtschaftlichen Flachen ist ein Flurneuordnungsverfahren das geeignetste
Instrument. Nordlich des Neckars hingegen ist das Plangebiet — mit Ausnahme der
Freihaltetrasse fir die L 597 und einer schmalen begleitenden Griinzasur — Industrie-,
Gewerbe- bzw. Wohnbauerwartungsland.
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Wie werden die weiteren Schritte in Bezug auf den erforderlichen Grunderwerb sein?

Das Flurbereinigungsverfahren soll im Frihjahr 2018 eingeleitet werden. Betroffene
Eigentlimer werden durch das Amt fur Flurneuordnung des Rhein-Neckar-Kreises in
gesonderten Veranstaltungen tiber das weitere VVorgehen informiert.

Nordlich des Neckars hat das Regierungsprasidium Karlsruhe bereits Kontakt mit den
Eigentimern aufgenommen.

PLANUNG / SONSTIGES

Kommt es zu einem Verkehrszuwachs und welche Auswirkungen hat die MaRnahme auf den
regionalen Verkehr?

Die Frage sog. induzierten Verkehrs, d.h. von ,,echten* Neuverkehren in nennenswertem
Umfang (ca. 10 % oder mehr), spielt erst bei grol3rdumig, d.h. Gberregional wirksamen
Malnahmen im Stralennetz (z.B. Ostsee-Autobahn A 20 o0.dgl.) eine erhebliche Rolle. Bei
Projekten von lokaler / regionaler Auswirkung wie dem Neubau der L 597 mit Neckarbrticke
bewegt sich der Anteil induzierten Verkehrs erfanrungsgemal in der vernachlassigbaren
Grolkenordnung von ca. 1-3 % des Gesamtverkehrs tber die neue Verbindung (d.h. max. ca.
700 Kfz/24h).

Davon zu trennen sind die beabsichtigten Verlagerungen bereits bestehender VVerkehre von
anderen, i.d.R. durch Ortslagen verlaufenden Routen auf die neue Verbindung. Hierlber
geben die Differenzenpléne und die Vergleichstabelle charakteristischer
Querschnittsbelastungen ohne/mit Neckarbriicke im Verkehrsgutachten Aufschluss.

(vgl. Internet RP Karlsruhe; Verlangerung Planfeststellungsbeschluss L 597nord, festgestellte
Unterlagen (2004) Teil 1, S. 188ff)

Warum gab es nur funf Z&hlstellen bei der Verkehrszahlung? Ist dies ausreichend?

Zur Vorbereitung der Verladngerung des Planfeststellungbeschlusses fir den Nordabschnitt hat
das Ingenieurbiiro Koehler-Leutwein 2014 Kontrollzahlungen an fiinf relevanten
Knotenpunkten im Umfeld der kiinftigen Neckarbriicke durchgefiihrt. Diese wurden ergénzt
durch aktuelle Daten aus dem Verkehrsmonitoring Baden-Wirttemberg. Zweck der
Untersuchung war es, fur die Verlangerung des Planfeststellungsbeschlusses die
Treffgenauigkeit der Nullfall-Prognose seines Verkehrsgutachtens und damit die
Stichhaltigkeit der Annahmen von 2004/05 zu tberpriifen. Die flinf Kontrollz&hlstellen
dienten hierbei in erster Linie dazu, den Verlauf und die Verteilung der kiinftig
briickenrelevanten Haupt-Verkehrsstrome abzugleichen. Wie aus der Verteilung der
Zahlstellen ersichtlich, decken diese alle relevanten Verkehrsbeziehungen ab.

Bleibt die Kreisstral3e nach Mannheim Seckenheim erhalten? Wie wird die Anbindung an
den OEG-Bahnhof zukiinftig sein?

Nach dem Bau der L 597 ist die K 4138 entbehrlich und wird zwischen dem Anschluss
Neckarhausen und der Gemarkungsgrenze Mannheim-Seckenheim / llvesheim (Abzweig
Worthfelder Weg) vollstandig riickgebaut und rekultiviert. Die Anbindung an den OEG
Bahnhof erfolgt wie bisher tiber die Gemeindestralie tiber den Abzweig Wothfelder Weg.
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Das Projekt dient u.a. der Umleitung des Schwerverkehrs. Warum werden die Ortschaften
nicht generell fir den Schwerverkehr gesperrt?

Die Aussprache von Nutzungseinschrankungen obliegt der jeweiligen Verkehrsbehorde.

Aber ohne geeignete Ersatzstrecken ist eine Komplettsperrung nicht méglich. Es musste stets
eine Ausnahmeregelung flr Anlieger geben. Als Anlieger zahlen im Guterkraftverkehr
rechtlich alle Verkehre, deren Quelle oder Ziel im Umkreis von 75 km um die so gesperrte
Strecke liegt. Dies trifft auf praktisch alle VVerkehre in der Rhein-Neckar-Region zu (die
,echten Durchgangsverkehre benutzen die Autobahnen) — die Sperrung waére folglich so gut
wie wirkungslos.

Wie hoch wird die Neckarbriicke sein?

Die geplante Fahrbahn der L 597 liegt maximal ca. 13,20 m uber dem Wasserspiegel des
Oberwassers am Wehr Ladenburg.

Werden die Naturschutzverbande in das jetzt zu erstellende Umweltgutachten einbezogen?

Der beauftragte Gutachter fur den Natur- und Umweltschutz steht in engem Kontakt mit den
anséssigen Naturschutzverbanden.

Warum muss die OEG-Trasse angehoben werden?

Die OEG-Trasse wird um ca. 0,5 m angehoben, um die L 597 mit mindestens 1 m Abstand
zum hdchsten registrierten Grundwasserstand (1915) durch die Gestadekante bei der
,,Lammertrank* fithren zu konnen.

Zum Zeitpunkt der Planfeststellung 2006 reichte auBerdem das Wasserschutzgebiet des
Wasserwerks ,,Rheinauer Wald* von Siiden her bis an den Ful} der Gestadekante. Im
Wasserschutzgebiet sind Eingriffe ins Grundwasser grundsatzlich nicht zulassig.

Wie kénnen FuRganger die L 597 neu queren?

Es sind in relativ dichter Folge Querungsmaglichkeiten der L 597 in Form von Uber- oder
Unterfiihrungen vorgesehen.

Wie verlauft der zukinftige Ful3-und Radweg?

Zwischen L 637 im Stden und Wallstadter Stral3e im Ladenburg parallel zur L 597 auf deren
Ostseite.

Gibt es Tonnagebeschrankungen fir den LKW-Verkehr auf der L 597 neu?

Die L 597 wurde mitunter dafur konzipiert den regionalen LKW Verkehr aus den Ortschaften
zu ziehen. Eine Beschrankung des zul&ssigen Gesamtgewichts ist grundsétzlich Sache der
Verkehrsbehdrde. Eine Beschrankung ist in diesem Fall aber unwahrscheinlich.
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Gibt es Gigaliner (sehr grof3e LKW), die die L 597 neu nutzen werden und mdglicherweise
den Fahrbahnbelag beschadigen?

Der Einsatz von Gigalinern im allgemeinen Straenverkehr ist nicht zuléssig. Sie dirfen nur
auf einzelnen, genau vorgegebenen Routen als Sonderverkehre fahren. In Baden-Wirttemberg
genehmigt das Ministerium fiir Verkehr als Obere Verkehrsbehdrde solche Routen. Keine der
bestehenden Gigaliner-Routen in Baden-W(rttemberg bertihrt die Rhein-Neckar-Region.
Entsprechende Antrége fiir die kiinftige L 597 wurden bislang ebenfalls nicht gestellt.

Wird der Radweg beleuchtet?

Eine Beleuchtung von Radwegen erfolgt grundsétzlich nicht auf Kosten des Landes. Den
Gemeinden steht es frei die Radwege auf Ihrer Gemarkung zu beleuchten.

Ist bei der zu erwartenden Verkehrsbelastung auf der L 597 mit Staus zu rechnen?

Nein. Die Signalsteuerung der Knotenpunkte erfolgt verkehrsabhangig mit leichter
Bevorzugung der durchgehenden L 597.

Warum wurde fir den Bauabschnitt Stid kein eigenes formliches Verlangerungsverfahren
(bzgl. Planfeststellung) durchgefiihrt?

Verlangerungsverfahren werden nur eingeleitet, wenn mit der Ausfihrung der
Planfeststellung nicht rechtzeitig begonnen werden kann und somit der
Planfeststellungsbeschluss nichtig wiirde.

Was passiert mit dem Aushub, der durch die Malinahme entsteht?
Durch die fast durchgédngige Dammlage der StraRe fallen keine tberfliissigen Erdmassen an.
Kommt es wahrend des Baus zu Einschrankungen auf der OEG-Strecke?

Die Arbeiten an der OEG Strecke werden in enger Abstimmung mit dem RNV durchgefiihrt.
Die Fahrbeziehung der Linie 5 wird in jedem Fall aufrecht erhalten. Ob bereichsweise ein
Schienenersatz Verkehr notwendig wird, kann derzeit noch nicht gesagt werden.

Wird die MaRnahme europaweit ausgeschrieben?

Die Malinahme wird europaweit ausgeschrieben, sofern die geschétzten Kosten des jeweiligen
Abschnittes mehr als 5 Millionen Euro betragen.

Ist eine Verkehrsfreigabe in zwei Teilabschnitten vorgesehen?

Eine Verkehrsfreigabe in Teilabschnitten wird nicht erfolgen. Es kann jedoch vorkommen,
dass aufgrund des Bauablaufes Teilabschnitte zeitweise provisorisch freigegeben werden
mussen.

GEMEINDESPEZIFISCHE FRAGEN

Was bedeutet der im Verkehrsgutachten angezeigte Mehrverkehr in der Hauptstrale in
Edingen-Neckarhausen nach Inbetriebnahme der L 597 neu?

Die Mehrbelastung welche im Verkehrsgutachten dargestellt ist bezieht sich auf innerértliche
Verkehrsumlagerungen, hauptséachlich von der Speyerer Stral3e zur L 597
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Ist es moglich, am Anschluss L 597 neu / L 597 alt in Ladenburg anstelle der geplanten
Ampelanlage einen Kreisverkehr vorzusehen?

In dem Verkehrsgutachten wurde diese Frage untersucht. Es kam zu der heutigen,
platzsparenden Losung. Randbedingung im Planfeststellungsverfahren war ndmlich, den
Eingriff in die landwirtschaftliche Vorrangflur nérdlich der L 597/536 Nordumgehung
Ladenburg zu minimieren.

Ein Kreisverkehr ohne Bypaésse ist nicht ausreichend leistungsfahig. Ob er mit Bypdassen
leistungsfahig sein kann, wird vom Verkehrsgutachter noch tberprift. Auf jeden Fall wiirde
die zusétzliche Flacheninanspruchnahme hierdurch so groR, dass eine formliche Plandnderung
(Rechtsverfahren) erforderlich wird. Zudem sind / werden beide Nachbarknoten signalisiert.
Eine Mischung von Kreisverkehren und Signalanlagen schlie3t die RAL aber ausdrtcklich
aus.

In der Planung sind im Bereich von Ladenburg drei Anschliusse auf einer Strecke von 700
Metern vorgesehen. Dazu kommt das neue Logistikzentrum im Industriegebiet von
Ladenburg. Kann der Verkehr trotzdem noch gut abgewickelt werden, oder sind Staus zu
befiirchten?

Im Jahr 2004 haben die Stadt Ladenburg und das Regierungsprésidium durch das
Ingenieurbiro Koehler-Leutwein ein gemeinsames Verkehrsgutachten erstellen lassen, das
sich speziell mit der ErschlieBung des damals zu erweiternden Industriegebiets Altwasser
beschéftigte. Hierin war die nun eingetretene Option eines Logistikzentrums an der alten
Wallstadter StralRe bereits beruicksichtigt. Die Ergebnisse dieses Gutachtens flossen in die
Streckengutachten 2004/05 fir die neue L 597 ein (Spuranzahl der Knotenpunkte,
Signalisierung). Die planfestgestellte Losung verspricht unter der Prognose-
Verkehrsbelastung ,,Planfall“ Wartezeiten von max. 45 Sekunden in der Spitzenstunde,
allerdings i.d.R. lediglich am jeweils ersten der koordiniert signalisierten Knotenpunkte in der
L 597 (,,grline Welle®).

Wie kann gewahrleistet werden, dass die Weststadt von Ladenburg nicht durch
Durchgangsverkehr liberlastet wird?

Nach der Verkehrsfreigabe der L 597 wird die jetzige L 542 hochstwahrscheinlich zu einer
Gemeindestral3e abgestuft werden. Es obliegt dann der Gemeinde verkehrslenkende oder
verkehrsberuhigende MalRnahmen durchzufuhren.

Ist ein Anschluss der L 597 neu an die Alte Wallstadter StraRe und die Uberfiihrung des
Industriegleises tatsachlich notwendig?

In dem durchgefiihrten Planfeststellungsverfahren wurde der Anschluss der Lv597 an die
Wallstadter Strale von der Stadt Ladenburg gefordert. Ebenfalls wurde damals von den
Eigentlimern des Industriegleises ein Uberfiihrungsbauwerk gefordert. Mit der
Rechtswirksamkeit der Planfeststellung sind diese MaRnahmen auszuftihren.

Wer wird bei der Planung der Neckarbriicke beteiligt?
Die Planung der Neckarbriicke erfolgt durch ein vom Regierungsprasidium ausgewahltes

Ingenieurbiro. Im Zuge der Planung werden mehrere optische Gestaltungsentwiirfe
ausgearbeitet und den Gemeinden vorgestellt.
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