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Einflihrung

Der Projektbegleitkreis zur Radschnellverbindung Heidelberg-Mannheim hat am Dienstag, den 5.
Februar 2019 seine Arbeit aufgenommen und erste Hinweise zur Planung gegeben.

Nach dem offentlichen Kick-Off des Projekts im Juli 2018 war die Sitzung des Projektbegleitkreises
nun der Start der Offentlichkeitsbeteiligung. Gemeinsam mit weiteren Formaten, welche in den
nachsten Monaten beginnen werden, wird er dem Prozess einen Rahmen geben, in dem wichtige
Reprasentantinnen und Reprasentanten mit verschiedenen Sichtweisen gezielt informiert werden
und entscheidende Hinweise fir den weiteren Verlauf des Projekts geben. Alle Anwesenden wurden
auf den neusten Stand gebracht — mit Informationen beziglich des Konzepts von Radschnellverbin-
dungen, aber auch was bisher in der Planung diskutiert wurde und wie das Projekt weiter verlaufen
soll.

Geteilt war die Veranstaltung in zwei Teile. Im ersten Schritt informierte das Regierungsprasidium,
vertreten durch Projektleiterin Tanith Braun, die Verantwortliche fiir Offentlichkeitsbeteiligung Ka-
tharina Kuch und Sina Hartl, die stellvertretend fiir Gertraud Steinbach die Landschaftsplanung re-
prasentierte. Im zweiten Schritt erarbeiteten alle Teilnehmer*innen basierend auf ihren verschiede-
nen Perspektiven gemeinsam die wichtigen Themen und Hinweise zum Projekt.
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Veranstaltung

BegriiBung
Jurgen Skarke, Prasident Abteilung Strallenwesen und Verkehr,
Regie-rungsprasidium Karlsruhe

Herr Skarke begrifBte alle Teilnehmenden. Er betonte, wie wichtig die . _
verschiedenen Perspektiven der Teilnehmenden fiir die Planungen der Radschnellverblndung sind.

Vortrage

Im ersten Teil der Veranstaltung informierten die Vertreterinnen des Regierungsprasidiums tber die
Ziele des Projekts, den Stand der Planung, der Umweltvertraglichkeitsstudie sowie die Rolle der Of-
fentlichkeitsbeteiligung. Die Prasentationen befinden sich im Anhang.

Stand der Planung
Tanith Braun, Projektleitung, Regierungsprasidium Karlsruhe

Frau Braun gab allen Teilnehmenden einen Uberblick tiber das Projekt.
Basierend auf den Qualitdtsstandards flr Radschnellverbindungen stellte

sie die Zielsetzung des Projekts vor, sowie die darauf aufbauenden mog-
lichen Querschnitte. Sie gab Teilnehmenden dariiber hinaus auch Einblick in den voraussichtlichen
Zeitplan.

Stand der Umweltvertraglichkeitsstudie
Sina Hartl, Landschaftsplanung, Regierungsprasidium Karlsruhe

Stellvertretend fur Gertraud Steinbach informierte Frau Hartl Gber den
aktuellen Stand der Umweltvertraglichkeitsstudie. Sie fasste die Ergeb-

nisse des Umweltscopings zusammen und umriss den Umfang und die
Schitzglter, welche im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie untersucht werden.
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Offentlichkeitsbeteiligungsprozess
Katharina Kuch, Offentlichkeitsbeteiligung, Regierungsprasidium Karls-
ruhe

Frau Kuch erlduterte die konkrete Rolle des Projektbegleitkreises, insbe- ‘
sondere mit Blick auf den weiteren Beteiligungsprozess. Sie zeigte auf,

was weiterhin an MaRnahmen zur Offentlichkeitsbeteiligung geplant ist und welche Spielrdume es
zur Beteiligung gibt.

Beitrage der Projektbegleitkreismitglieder

Im zweiten, interaktiven Teil lag der Fokus darauf, gemeinsam von den verschiedenen Perspektiven
und Hintergriinden der Teilnehmer zu profitieren und alle wichtigen Themenbldcke sowie Hinweise
zu erarbeiten.

Themen- und Akteurskarten
Basierend auf dem ersten Entwurf einer Mindmap, erganzten alle Teilnehmenden weitere wichtige
Akteure und Themen, welche im Prozess berlicksichtigt werden sollen.

Die Mindmap mit Ergdnzungen findet sich im Anhang.

Perspektivwande

An den Perspektivwdanden hatten alle Teilnehmenden die Chance, die Sichtweisen und Vermerke
ihrer jeweiligen Interessensgruppe anzubringen. Sie kategorisierten diese in Vorteile fir die eigene
Zielgruppe, Bedenken und Hinweise auf Klebezetteln. Diese sind im Folgenden 1:1 wiedergegeben.

Alle Fragen, die im Rahmen der Perspektivwande an Plakaten festgehalten wurden, finden sich im
Abschnitt ,,Frage- und Antwortrunde” wieder.

1. Naturschutz und Landwirtschaft

Zusammenfassung

Die Vertreter*innen aus den Bereichen Naturschutz und
Landwirtschaft setzten sich insbesondere mit den Themen
Mischnutzung und Artenschutz auseinander. Dabei lag der
Fokus auf den Chancen der Entsiegelung von Flachen, welche
bisher noch versiegelt sind und der Nutzung fortschrittlicher
Technologie um den Weg umweltfreundlich zu gestalten.
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Vorteile
P> Entsiegelung als Ausgleich
Bedenken
P> Mischnutzung problematisch: Verschmutzung durch Boden und Miill, Verkehrsaufkommen
> Beleuchtung moglich ohne Faunenverfalschung. Fledermausexperten nutzen.
Hinweise
> Neuversieglung minimieren
Zuwegungen bedenken
P - Entlastung im Heidelberger Neuenheimer Feld (=»Anbindung)
Neuversieglung durch Entsiegelung kompensieren
Ausgleich moglichst naturnah und in/an Radweg integrieren
Okologisch optimierte Griinstreifen

vyvyvyVvVvyyey

Mitbestimmung bei Trassenfiihrung: Landwirte und Naturschiitzer

2. Land und Region

Zusammenfassung
Mit Vertreter*innen des Landes als Vorhabentrdger und der

B Region als Initiatoren der Machbarkeitsstudie wurden hier
I technische und planerische Aspekte, sowie die Chancen des
Radschnellwegs diskutiert. Gleichzeitig wurden auch mogli-
che Nutzungskonflikte thematisiert.

Vorteile

P> Steigerung der Attraktivitat des Radverkehrs
P Stauvermeidung
> Innovation im Landervergleich, Vorreiterrolle
» Reduzierung CO2 Emissionen — Erreichung von Klimazielen
» Anderungen im Modal-Split
Bedenken
P> Nutzungskonflikte
Hinweise
P> Im PFV [Planfeststellungsverfahren] werden alle Belange gepruft
> Umfangreiche Planungen erforderlich =» Zeitlicher Aufwand
> Berlicksichtigung des Pendlerpotentials in der Variantenprifung (CO2-Bilanzierung)
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3. Bildungseinrichtungen und ihre Angestellten sowie Schiiler und Studenten

Zusammenfassung

Mit Blick auf neue Mobilitdtschancen und Gedanken an die
ohnehin grolRe Beliebtheit von Fahrradern bei Studierenden
und Universitatsmitarbeitern Gberlegten die Vertreter*innen
der Bildungswelt, wie der Radweg aus ihrer Perspektive zum
Erfolg werden kann. Wert wurde dabei vor allem auf die An-
bindung vor Ort, sowie die begleitende Infrastruktur gelegt.

Vorteile
P> Entlastung des PKW-Verkehrs z.B. im Neuenheimer Feld
P Ideal fir Studierende! Ideal fiir Kollegium
> Betriebliches Gesundheitsmanagement und Studentisches Gesundheitsmanagement
> Ggf. Radwegverbindung Standorte Mannheim und Eppelheim der DHBW
Bedenken

> Mischnutzung
Hinweise
> Hohe Homogenitat in der Trassengestaltung/ Trassenfihrung
P Studierenden-Vertreter mit einbinden
P> Gute Anbindung an vorhandene Radwege
» Infrastruktur: Stellplatze, Dusche

4. Kommunale Perspektive

. Zusammenfassung

Eine Vielzahl kommunaler Vertreter*innen setzte sich mit
den konkreten Konsequenzen der verschiedenen Trassen
auseinander. So wurden Fragen der Sicherheit und moglichen
| Beleuchtung diskutiert, aber auch die Pflege und Reinigung
des Weges. Es wurden mehrere Punkte definiert, welche
wichtig sind, damit die Radschnellverbindung akzeptiert und

angenommen wird.

Vorteile
P> Pendler von/ nach Mannheim bzw. Heidelberg aufs Rad =» Trasse dort langs , wo viele Pend-
ler wohnen (z.B. Ladenburg + Ilvesheim)
P Thema Sicherheit (da beleuchtet, entsprechend ausgebaut, geeignete Oberflache...)

v

Starkung Radtourismus =¥ Starkung lokale Gastronomie & Kulturelle Einrichtungen
> Synergien nutzen. Bsp. llvesheim : RSV auch als Alternative zu bestehender Radwegeverbin-
dung nach Ladenburg (Stichwort Schule!)
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Reduzierung Motorisierter Individualverkehr und Entlastung OPNV
Starkung der Wirtschaftsstandorte

Umweltentlastung

Steigerung Wohnqualitat

Starkung Tourismus

Optimierung Modal-Split

Gesundheitlicher Nutzen

Bedenken

>

v

yvy

>

Ganzjahrige Nutzbarkeit ist wichtig fir Akzeptanz = daher nicht sinnvoll durch hochwasser-
gefdahrdete Bereiche! z.B. siidlich des Neckars

Trasse sollte nicht direkt durch ein FFH-Gebiet verlaufen!

Bei der Trassenwabhl sollten die Kosten nicht allein ausschlaggebend sein, sondern der maxi-
male Nutzen

Konflikt mit Landwirtschaft

Anwohner/ Betroffene

Personal-Ressourcen bei den Beteiligten

Konflikt mit Naturschutz

Hinweise

>

>
>
>
>

Moglichst viele Gemeinden verbinden! (Trassenwahl)

Akzeptanz der RSV nur dann, wenn ganzjahrig nutzbar

RSV vor allem wichtig dort, wo OPNV schlecht ausgebaut! (Ladenburg, llvesheim)

RSV nicht nur fir lange Distanzen interessant, sondern auch interkommunal

Trasse nur dort bauen, wo Biirgermeister & Gemeinde voll hinter dem Projekt steht! = Ak-
zeptanz

Dynamische Beleuchtung statt dauerhafter Beleuchtung im AuBenbereich. ,Lichtverschmut-
zung” vermeiden!

Vorbildfunktion flr weitere Projekte

Unterhalt und Betrieb beim Land
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5. Unternehmen und ihre Angestellten

Zusammenfassung

Der Fokus hier war das Fahrrad als Alternative zum Auto. Die
Unternehmensvertreter*innen erhoffen sich eine Entlastung
im Verkehr in Unternehmensndhe und auf Unternehmens-
parkplatzen. Gleichzeitig ist man sich der weiteren Anforde-
rungen bewusst, die erfillt sein missen, damit Mitarbeitende
die Moglichkeit des Pendelns mit dem Rad auch annehmen.

Vorteile
>

>
>
>
>

>

Entlastung Parkplatzsituation Arbeitgeber
Vorbeugung Fahrverbote

Verringerung Verkehrsdichte in Unternehmensnahe
Mehr Sicherheit fir Pendler mit dem Rad
Kostenersparnis fur Arbeitnehmer

Gesundheitliche Vorteile

Bedenken

>
>

Akzeptanz der Mitarbeiter
Infrastruktur fiir Radfahrer in Unternehmen teilweise nicht vorhanden

Hinweise

>
>

Gesamter Radschnellweg ist mehr als die Summe seiner Teile
Integration ins betriebliche Mobilitatsmanagement
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Zusammenfassung

Der Austausch von Vertreter*innen verschiedener Mobili-
tatsanbieter ergab wertvolle Einblicke. Wahrend Radschnell-
verbindungen es ermoglichen, dass langere Distanzen mit
dem Fahrrad gefahren werden, muss auch die Auswirkung
auf andere Verkehrsmittel wie den OPNV mitgedacht wer-
den. Eine Chance wird in der Weiterentwicklung der Multi-

modalitat gesehen.

Vorteile
P Bessere Anbindung von Arbeits- und Ausbildungsstatten
P> Lingere Distanzen kdnnen mit dem Rad gefahren werden
> Moglichkeit zum Rickbau von StraBen wenn viel genutzt
» StraRBen werden entlastet, OPNV
»  Multimodalitat — Anschlisse zur S-Bahn etc.
P> Verkirzung & Beschleunigung
P> Starkung des Umweltverbundes
>  Umweltentlastung durch Staureduktion
P> Bessere Luft
Bedenken
> Stirkere Nachfrageschwankung beim OPNV witterungsbedingt
> Versiegelung
P Akzeptanz durch die Autofahrer bei Mischnutzung
P> Konflikte bei Mischnutzung im Feldgebiet
P Harte Erdschollen aus Treckerprofilen auf der RSV
Hinweise
> Meldehotline flir Verschmutzung und Beschadigung
>  Winterdienst wichtig!
» Infrastruktur: Reparatursaulen, Akkuladestationen
> Abstellplatze in zentralen Zielen ,,aufriisten”
» Evaluation durch Zahlstellen

Dokumentation zur 1. Sitzung des Projektbegleitkreises der
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7. Fachverwaltungen

Zusammenfassung

Technische Aspekte des Naturschutzes und der Verantwort-
lichkeiten standen hier im Vordergrund. So wurden Zer-
schneidungseffekte verschiedener Trassen sowie die Wirkung
auf Schutzgebiete und Walder thematisiert.

Vorteile
P> Trasse 1: Geringer Eingriff in Schutzgebiete
> Moglichkeit geschaffen, StraRen und Wege anderorts zurlickzubauen und zu entsiegeln
Bedenken
P> Trasse 2 in Mannheim — groRRe Eingriffe in den Naturbestand/ FFH Gebiet
> Mischnutzung Forstwirtschaft und Radschnellweg nicht moglich =» Ersatzwege
>  Widmung Waldweg zu Radschnellweg = Waldumwandlung (§9 WaldG)
> GroRer Versiegelungsgrad bei allen Trassen =» hoher Ausgleich erforderlich
P Trasse 2 fihrt zu groReren Zerschneidungseffekten und beeintrachtig Tierwanderungen
(Amphibien)
» Trasse 2 in Mannheim im Uberschwemmungsbereich
Hinweise
> Trassenvariante 3 und 3a mit WSA Heidelberg und Amt fiir Neckarausbau Heidelberg ab-
stimmen

Dokumentation zur 1. Sitzung des Projektbegleitkreises der
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Frage- und Antwortrunde

Alle bisher offen gebliebenen Fragen konnten im Rahmen dieser Frage- und Antwortrunde gestellt
werden. Jene Fragen, fiir deren Beantwortung im Rahmen der Sitzung des Projektbegleitkreises keine
Zeit mehr war finden sich unten nachfiihrend beantwortet.

Wer kiimmert sich um die Reinigung bei Verschmutzungen?
> Die RSV hat eine liberregionale Bedeutung und wird eine LandesstraBe (L9000). Nach Stra-
Rengesetz ist der Baulasttrager fur die Reinigung zustandig, in diesem Fall der Landkreis. In-
nerhalb der Stadte werden die Stadte die Reinigung libernehmen missen. Es geht aber auch
um das Sammeln von Erfahrungen, sodass auch hier nachjustiert werden kann. Die MaR-
nahme ist ein Pilotprojekt des Landes, sodass hier auch Erfahrungen gesammelt werden.

Welche Vorstellungen zu einem Winterdienst gibt es? (x2)
> Ein Winterdienst ist vorgesehen, sodass auf diesen Wegen gestreut und gerdumt werden
wird.

Wie wird die RSV gegen die Nutzung durch Autofahrer gesichert?

P> Nach StralRengesetz sind auf reinen Radwegen keine Fahrzeuge erlaubt. Im Mischverkehr
werden die Potentiale simuliert und festgestellt. Wenn wir damit rechnen, dass ein vertret-
barer KFZ Verkehr sich auf der Verbindung wieder finden wiirde, dann dirften Autofahrer
hier auch fahren. Auch in diesem Falle wiirden aber im Rahmen der Richtlinien fiir Rad-
schnellverbindungen Losungen gefunden, damit die Radschnellverbindung so wenig wie
moglich durch Autos genutzt wird. Sobald die Trasse ausgewahlt ist muss man sich aber hier-
flr auch jeden Abschnitt nochmal genau anschauen.

Wird der Radschnellweg durchgehend beleuchtet sein? (x4)

P> Esist vorgesehen, die Radschnellverbindung zu beleuchten, damit sie Sicherheit erhalt und
die Strecke attraktiver gestaltet wird. Auch hier sollen die besten Losungen gefunden wer-
den, ggf. auch iber dynamische Systeme, wodurch die Lampen bei Nichtbenutzung gedimmt
oder ausgeschaltet werden. Allerdings ist zu dieser Thematik auch das Ergebnis des arten-
schutzrechtlichen Fachbeitrages mit Entscheidend und evtl. einflussnehmend.

Wie wird der Anschluss an den Bahnverkehr sichergestellt?

P Zunachst muss eine Vorzugsvariante ausgewahlt werden, um zu sehen inwieweit Verkniip-
fungspunkte mit dem OPNV bestehen. Erst dann kénnen wir sehen, wie diese Anschliisse
konkret gestaltet werden. Auch innerhalb der Varianten gibt es im Rahmen des Untersu-
chungskorridors auch noch die Mdéglichkeit die Trasse zu verschieben.

Welche Kriterien auRRer der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) werden zur Streckenentscheidung
herangezogen? (x2)
»  Wir sind im Moment dabei, eine Matrix zu entwickeln, welche auch veroéffentlicht und auch
im Projektbegleitkreis vorgestellt werden soll. Wir werden dabei drei Uberpunkte definieren,
an welchen sich die Entscheidung orientiert. Zum einen die umweltfachlichen Belange, das
heillt, das Ergebnis der Umweltvertraglichkeitsstudie, zum anderen die verkehrlichen Aspek-
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te, wo Zeitverluste, Potentiale und ahnliche Punkte berlicksichtigt werden. Und zuletzt auch
die Kosten zum Bau, zum Grunderwerb, zur Unterhaltung, und flir Ausgleichs- und Ersatz-
malnahmen und deren dauerhafte Pflege und Unterhaltung. Das Ziel ist, die beste Losung
fir alle zu finden.

Gehen Planung und Bau zeitlich schneller?

P> Die vorgestellte Zeitschiene ist fiir eine Straflenplanung dieser GréRBenordnung sehr ambitio-

niert. Wichtig ist es eine rechtskraftige Grundlage zu erhalten, um diese Verbindung zu bau-
en und nicht im weiteren Verlauf des Projekts Verzégerungen zu erfahren. Sobald wir uns si-
cher sein kdnnen, mit der Vorzugstrasse auch zum Erfolg zu kommen, kdnnte man bereits
mit Teilabschnitten beginnen, welche kein Planfeststellungsverfahren bendétigen (Beispiels-
weise FahrradstralRen in Orten).

Bis wann soll die UVS vorliegen, damit sie mit Grundlage der Streckenauswahl sein kann?

»  Wir rechnen im Friihjahr dieses Jahres damit, eine Verzogerung in den Frithsommer ist aller-

dings nicht ausgeschlossen. Die Planung des Radwegs wurde auch bereits europaweit ausge-
schrieben und das RP steht nun kurz vor der Zuschlagserteilung.

Wird die Inanspruchnahme 6kologisch hochwertiger Flachen vermieden? (x2)

> Wir werden versuchen so gut wie moglich die 6kologisch hochwertigen Flachen zu vermei-

den. Mit Hilfe der Umweltvertraglichkeitsstudie muss nun zundchst jedoch eine Vorzugsvari-
ante definiert werden, bevor man dann im Detail auch gegebenenfalls im Rahmen des Korri-
dors die Trasse anpasst. Es kann aber sein, dass die Inanspruchnahme nicht komplett ver-
mieden werden kann.

Wie wird der Radschnellweg an das sonstige Wegenetz angeschlossen?

> Wir untersuchen jetzt in der Variantenentscheidung auch, wie die Verbindung im Radwege-

netz, und insbesondere mit Blick auf weitere Radschnellverbindungen angeschlossen werden
kann. Der Verband Region-Rhein-Neckar hat dafiir aktuell auch noch weitere Machbarkeits-
studien beauftragt. Gliicklicherweise flihrt die Trasse sowohl in Heidelberg als auch in Mann-
heim bis mitten in die Stadt, wo die Radverkehrsnetzte bereits sehr gut ausgebaut sind. Da-
her sollte es von dort aus leicht sein, auch bis an sein Ziel zu kommen.

Besteht nach Entscheidung fiir eine Trasse noch Spielraum fiir deren genauen Verlauf?
P> Sobald eine Vorzugsvariante besteht, gibt es innerhalb des untersuchten Korridors (100m

links und rechts) noch die Méglichkeit, die Variante zu optimieren.

Gibt es einen vermarktbaren Namen und Vermarktungskonzept fiir die Strecke?
P Das Ministerium fur Verkehr ist aktuell dabei eine Gbergeordnete Kommunikation, inklusive

P> Aus dem Teilnehmerkreis: , KurpfalzstraRe

Logo und Vermarktung ausgeschrieben mit dem Ziel einen Dienstleister hierfir zu finden.

Ill

Ist es ein Grundprinzip, Radschnellwege aulRerorts getrennt von AutostraBen zu fiihren (was zu be-
grifen ware um Larm- und Luftbelastung zu vermeiden und damit die Nutzung attraktiv zu machen)?
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P> Die Machbarkeitsstudie gibt die allgemeinen Korridore vor, welche auch weitgehend von Au-
tostrallen weg gehen, sofern das moglich ist. In Holland werden Radschnellverbindungen
auch gerne zur besseren Kommunikation neben grolRe Verkehrsstraflen gebaut. Dann sehen
die im Stau stehenden Autofahrer, wie die Fahrradfahrer an ihnen vorbeiziehen.

Winterdienst? Folgen fiir Natur und Landwirtschaft?

P> Grundsatzlich wird beim Winterdienst immer Wert darauf gelegt, die Belastungen fiir die
Umwelt so gering wie moglich zu halten. Wir setzen daher standardmaRig Fahrzeuge mit
modernster Technik ein, die in der Lage sind die benétigte Salzmenge durch Sensoren zu be-
stimmen und so die Menge an Salz stets minimal zu halten. Allerdings ist nicht auszuschlie-
Ren, dass phasenweise die angrenzenden Flachen von Salzeintragen beeintrachtigt werden,
ahnlich einem StralRenbankett.

Missen Radweg, FuBweg etc. direkt aneinander liegen?
> Nein, FuBwege kénnen auch abgesetzt hergestellt werden. Es muss allerdings nachgewiesen
sein, dass FuRganger diese Wege dann tatsachlich wahlen.

Gibt es einen Betreiber kommuneniibergreifend?
> Der Betreiber wird nach den geltenden Gesetzten fiir Landesstrallen festgelegt. Innerhalb
der Stadte sind diese dann flr den Betrieb und die Unterhaltung zustdndig, da beide Gber
30.000 Einwohner haben. Fir diesen Weg werden die Ortsdurchfahrts-Grenzen (OD), als die
Ubergabepunkte zwischen der Zustindigkeit des Landkreises und den Stadten anhand der
endgiiltigen Trassenentscheidung festgelegt.

Querungshilfen fir Tiere?

P> Neben anderen landschaftsplanerischen Fachbeitragen wird fir die Vorzugsvariante auch ein
artenschutzrechtlicher Fachbeitrag erstellt. Sollte sich ergeben, dass die RSV eine Zerschnei-
dungswirkung fiir geschiitzte Tierarten und damit artenschutzrechtliche Verbotstatbestande
auslost, werden Querhilfen erforderlich.

Wer kontrolliert Baume bei Trasse durch Wald?

> Der zustandige Betriebsdienst kontrolliert bei der Streckenkontrolle auch die Baume entlang
der Trasse. Eine Streckenkontrolle wird bei einer Radschnellverbindung vermutlich einmal
wochentlich durchgefiihrt. Gemal der Verkehrssicherungspflicht des Betreibers, hat dieser
dafiir zu sorgen, dass das Lichtraumprofil des Verkehrsweges frei ist, und dass die Verkehrs-
teilnehmer freie Sicht auf Verkehrsschilder haben, sowie dass die Haltesichtweite frei ist.
Werden bei der Kontrolle dariiber hinaus Baume entdeckt, deren Standfestigkeit nicht mehr
gegeben ist, werden diese in Abstimmung mit der Naturschutzverwaltung vom Betreiber
entnommen.

Kann abschnittweise gebaut werden?
> Ja, bei der Streckenldange von 23 km ist davon auszugehen, dass abschnittsweise gebaut wer-
den muss, um kein ,,Baustellenchaos” zu verursachen. Streckenabschnitte, bei denen mit ei-
ner unkomplizierten Umsetzung zu rechnen ist, sollen grundsatzlich vorgezogen werden.
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Barrierefreiheit fir Menschen mit Behinderung?
P> Die Radschnellverbindung wird nach dem Stand der Technik und den geltenden Regelwerken
geplant und umgesetzt. Im Rahmen dessen werden selbstverstandlich die notwendigen Ein-
richtungen (z.B. Querungshilfen; Leiteinrichtungen) hergestellt.

Weitere Fragen von Perspektivwanden:

Bleibt Pilotprojekt solitar?

» Nein, derzeit werden weitere Korridore untersucht. Auch in unserer Variantenentscheidung
soll das Gesamtnetz mitbewertet werden. Es muss aber auch klar sein, dass die Funktion ei-
ner Radschnellverbindung ist, Zentren miteinander zu vernetzten. Dass ein Nutzer von Hei-
delberg bis nach Mannheim und dann noch weiter nach Weinheim fahrt schatzen wir als die
Ausnahme ein.

Winterdienst: Wer? Split oder Salz? (Salz ist schlecht fiir Boden)
> Siehe Frage ,Winterdienst-Folgen” und , Betreiber”

Liegen belastbare Befragungen der Pendler vor?

P> Nein, derzeit greifen wir auf theoretisch ermittelte Werte zuriick, die wir allerding fir repra-
sentativ halten. Eine wirklich belastbare Befragung speziell fiir Radschnellverbindungen ist
nicht moglich, da das groRe Ziel ist, mehr Menschen zum Pendeln mit dem Rad zu bewegen.
Diese zusatzlichen Pendler trifft man derzeit noch nicht auf der StralRe und kann Sie daher
auch nicht konkret dazu befragen. Sobald wir eine Variante planerisch ausarbeiten, kénnen
allerdings differenzierte Simulationsmodelle erarbeitet werden, die anhand von Zeiterspar-
nissen genauere Zahlen benennen kénnen. Diese Simulationen sind allerding sehr aufwandig
und kostenintensiv, daher werden wir dies ausschlielRlich fiir die Vorzugstrasse aufstellen las-
sen.

Verkehrssicherungspflicht: durch Widmung entsteht Verkehrssicherungspflicht fiir Waldbesitzer
(Kosten). Haftung?

P> Die Verkehrssicherungspflicht obliegt dem ,Betreiber” der Strecke. Bei der Radschnellverbin-
dung zwischen Heidelberg und Mannheim also dem Landkreis und den beiden Stadten. Bei
regelmaligen Streckenkontrollen werden unter anderem auch die Baume entlang der Ver-
bindung auf ihre Standsicherheit Gberprift und, nach Abstimmung mit der Naturschutzver-
waltung, ggf.bei Gefahr entnommen, bzw. der Waldbesitzer darauf hingewiesen, die Baume
auf seinem Grundstick zu fallen.

Dokumentation zur 1. Sitzung des Projektbegleitkreises der
Radschnellverbindung Heidelberg-Mannheim



B

E.?ff:%
rans l ake's Baden-Wiirttemberg

REGIERUNGSPRASIDIUM

Kann das Land die Verkehrssicherungspflicht als Baulast ibernehmen?

> Teilweise. Die Verkehrssicherungspflicht obliegt dem Baulasttrager. In diesem Fall also dem
Land (Landkreis) und innerhalb der Ortsdurchfahrts-Grenzen den Stadten Mannheim und
Heidelberg.

Abschluss

AbschlieBend bedankte sich Moderator Nils Renkes fiir die konstruktive und engagierte Teilnahme
aller Anwesenden und gab einen Ausblick auf die kommenden Monate des Beteiligungsprozesses.
Der Projektbegleitkreis wird sich nachdem die Variantenentscheidung gefallen ist wieder zusammen-
finden um das weitere Vorgehen zu besprechen. Daraufhin wird es eine 6ffentliche Infoveranstaltung
geben, in welcher die Offentlichkeit tiber die Trasse informiert, und in die weitere Planung einbezo-
gen wird.

Zuletzt bedankte sich auch Jirgen Skarke, insbesondere fiir die Vielzahl an wichtigen hinweisen und
lud herzlich dazu ein, im informellen Teil noch (brig gebliebene Fragen und Anmerkungen zu kom-
munizieren.
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Impressionen
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Kontakte

Ansprechpartner Regierungsprasidium Karlsruhe:
Planung: Tanith Braun

Landschaftsplanung: Gertraud Steinbach
Offentlichkeitsbeteiligung: Katharina Kuch

Kontakt: Radschnellverbindung.MA-HD@rpk.bwl.de

Projektbeschreibung im Beteiligungsportal:

www.rp-karlsruhe.de
Beteiligungsportal
(https://rp.baden-wuerttemberg.de/rpk/Abt4/Ref44/Seiten/Radschnellverbindung HD MA.aspx )

Begleitung Beteiligungsprozess und Moderation

translake GmbH
Nils Renkes
Obere Laube 53
D-78462 Konstanz

+49 (0)7531 365 92 30
radweg@translake.org
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Anhang

1. Teilnehmerliste

Universitdt Mannheim

Stadt Mannheim

Regierungsprasidium Karlsruhe

IHK Rhein-Neckar

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH

Umweltforum Mannheim

Kreisforstamt Rhein-Neckar-Kreis

Wahlkreisbiro MdL Theresia Bauer

ab April Burgermeister von Dossenheim

Stabsstelle Mobilitat und Luftreinhaltung Rhein-Neckar-Kreis

translake GmbH

ADFC Kreisverband Rhein-Neckar / Heidelberg

Duale Hochschule Baden-Wirttemberg

HWK Rhein-Neckar-Odenwald

Verband Region-Rhein-Neckar

Bauernverband Ortsverein Dossenheim

Stadt Mannheim

Universitatsklinikum Heidelberg

Landkreis Rhein-Neckar-Kreis

translake GmbH

ADFC Kreisverband Rhein-Neckar / Mannheim

Padagogische Hochschule Heidelberg (PH)

Bundesgartenschau Mannheim 2023 gGmbH

translake GmbH
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NABU Heidelberg

Duale Hochschule Baden-Wirttemberg

Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg

Regierungsprasidium Karlsruhe

Gemeinde Dossenheim

Gemeinde llvesheim

Gemeinde Edingen-Neckarhausen

ADAC Nordbaden E.V.

Stadt Heidelberg

Stadt Eppelheim

WasserstraRen und Schifffahrtsamt Heidelberg

translake GmbH

DB Regio AG

Stadt Mannheim

ADFC Kreisverband Rhein-Neckar / Mannheim

Stadt Mannheim

Regierungsprasidium Karlsruhe

Regierungsprasidium Karlsruhe

BUND Rhein-Neckar-Odenwald

Stadt Ladenburg

Gemeinde llvesheim

VCD Landesverband Baden-Wiirttemberg e.V

Stadt Heidelberg

ADFC Landesverband Baden-Wirttemberg e.V.

RP Karlsruhe

Ortsbauernverband Edingen

Ortsbauernverband Edingen

Bauernverband

Dokumentation zur 1. Sitzung des Projektbegleitkreises der

Radschnellverbindung Heidelberg-Mannheim

st P

LB
Baden-Wiirttemberg

REGIERUNGSPRASIDIUM




rranslakels

Bauernverband

RP Karlsruhe

PP Mannheim

Bauernverein

Bauernverein HD

Stadt Ladenburg

Aktionsbiindnis Unterer Neckar

Umweltamt Stadt HD

AS Rad

VRRN

Umweltforum MA

Uni HD, D
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2. Prasentation Regierungsprasidium Karlsruhe

L 9000
Radschnellverbindung zwischen
Mannheim und Heidelberg

1te Sitzung des Projektbegleitkreises

Stand der Planung

Tanith Braun

) égg., =
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Baden-Wiirttemberg
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,, Radschnellverbindungen sollen den Radverkehr auch
tiber ldngere Distanzen attraktiv machen und somit
einen Beitrag zu Stauvermeidung, CO,-Reduzierung

und Gesundheitsforderung leisten. *

Zielsetzung Qualitatsstandards fir RSV BW

"T'»'gvr‘
e g Y
O Beteiligungsportal oS W R
der Regierungsprasidien Baden-Wiirttemberg

REGIERUNGSPRASIDIUM KARLSRUME
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Qualie: Machsarisitsznids TRRN/RAT |

Beteiligungsportal
der Regierungsprdsidien

Regelquerschnitt

Baden-Wiirttemberg
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Mischnutzung Fahrradstrafie
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Mischnutzung Landwirtschaft
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Beteiligungsportal

der Regierungsprdsidien
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Baden-Wiirttemberg
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_Startschuss“

Variantenvergleich & Entscheidung

Entwurfsplanung
—— ]

Planfeststellungsverfahren
—_—

Planfeststellungsbeschluss
—)

Ausfiihrungsplanung
———

Baubeginn
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Beteiligungsportal

A
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L 9000
Radschnellverbindung zwischen
Mannheim und Heidelberg

1te Sitzung des Projektbegleitkreises

Stand Umweltvertriglichkeitsstudie
Gertraud Steinbach

Baden-Wiirttemberg

REGIERUNGSPRASIDIUM KARLSRUHE

Beteiligungsportal
der Regierungsprdsidien
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« Fiir die geplante Radschnellverbindung ist nach Anlage 1
Umweltverwaltungsgesetz BW Nummer 1.4.1 eine
Umweltvertraglichkeitspriifung durchzufiihren.

+ Am 19.12.2018 wurde ein Scoping-Termin mit Beteiligung der
Offentlichkeit durchgefiihrt.
Dabei wurden Inhalt, Umfang und Detailtiefe des
Untersuchungsumfangs und der Untersuchungsmethoden sowie
wichtige Fragen erortert.

e
R0

O Beteiligungsportal LRR
der Regierungsprasidien Baden-Wiirttemberg
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Angesprochene Themenfelder / Fragestellungen im Scopingtermin
(Auszug):

+ Flachenverbrauch (minimieren)

« Flachenriickgewinnung durch Entsiegelungen
 Beleuchtung

« Mitbenutzung der RSV durch Dritte

« Landwirtschaftliche Themenfelder

+ Unterhaltung der RSV

+ Aktuelle regionale Planungen mit beriicksichtigen

S
L{'r [ =

Beteiligungsportal
der Regierungsprdsidien
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Umweltvertraglichkeitsstudie

Aufgabe der Umweltvertraglichkeitsstudie ist eine vergleichende
Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Umweltaus-
wirkungen der drei Varianten auf die Schutzgiiter nach dem

Gesetz iiber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG)

Ergebnis = Vorzugsvariante aus Umweltsicht

Pi e

O Beteiligungsportal LRR
der Regierungsprasidien Baden-Wiirttemberg
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Schutzgiiter nach UVPG:

* Menschen, einschlieBlich der menschlichen Gesundheit,

* Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,

» Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,

 Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter sowie

* die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgiitern

* Schutzgebiete im Untersuchungsraum

S

Beteiligungsportal IR
der Regierungsprasidien Baden-Wiirttemberg
AuME

REGIERUNGSPRASIDIUM KARLS!
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* Der Untersuchungsraum betrédgt beidseitig der Trassen 100 m
* Insgesamt umfasst der Untersuchungsraum ca. 1600 ha

» Fertigstellung der UVS wird im Friihjahr 2019 sein

S
S~

‘ Beteiligungsportal LRR
der Regierungsprasidien Baden-Wiirttemberg
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L 9000
Radschnellverbindung zwischen
Mannheim und Heidelberg

1te Sitzung des Projektbegleitkreises
Offentlichkeitsbeteiligungsprozess
Katharina Kuch
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Baden-Wiirttemberg
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Ziele des Beteiligungsprozesses

+ Lokales Wissen frithzeitig nutzen

« Interessen nach Moglichkeit ausgleichen
 Transparenzschaffen

+ Entscheidung des Vorhabentrégers verstandlich machen

« Mogliche Gestaltungsspielraume nutzbarmachen

Baden-Wiirttemberg
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Beteiligungsportal
der Regierungsprasidien

Was haben wir bisher gemacht?

OB-Prozess 1. I I IVv. I13 1IN RIVES ) I1 IR VA S [158) SSITIN BIVES B[ 1. |

Onlinebeteiligung

Ero]ektbeglsitkmls

Workshops

Arbeitskreissitzungen

Offentliche Infoveran.

Trassenbegehungen

Planung

nStartschuss*
Variantenvergleich
Variantenentscheidung
Entwurfsplanung
Planfeststellungsverf.

Planfeststellungsbeschl.

Ausfiihrungsplanung --
Baubeginn -

Quelle: eigener Entwurf
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Funktion und Rolle des Projektbegleitkreises

Information und
Austausch

Projektbegleitkreis

Information und
Austausch

Biirger/Beschiftigte/
Mitglieder etc...

Beteiligungsportal
der Regierungsprdsidien

Quelle: eigener Entwurf

Was sind die nachsten Schritte?
i, |. | A

OB-Prozess 0 m D W v

Onlinebeteiligung

Projektbegleitkreis

Workshops
Arbeitskreissitzungen -
Kick-
Offentliche Infoveran. o:'c -

Trassenbegehungen

Planung

nStartschuss*

=
Variantenvergleich --- -
Variantenentscheidung --

Entwurfsplanung --- -
Planfeststellungsverf. -- --

Planfeststellungsbeschl. --
Ausfiihrungsplanung --
Baubeginn -

Quelle: eigener Entwurf
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Ansprechpartner

Planung: Tanith Braun
Landschaftsplanung: Gertraud Steinbach

Offentlichkeitsbeteiligung: Katharina Kuch

Kontakt: Radschnellverbindung. MA-HD@rpk.bwl.de

Beteiligungsportal
der Regierungsprasidien
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3. Ergebnisse der Online-Abfragen

Wer ist heute hier?
°o_" ® °
[ ) ave e ps ] ~ e
LART 3 8) 6
Kommunen Land und Region Fachverwaltungen Verkehrsexpertinnen
®
() .. Y
® D
5 3 2
Naturschutz und Wirtschaft, Bildung, ... Sonstige

Landwirtschaft

Inwieweit stimmen Sie zu?

Ich fihle mich bereits gut informiert Gber die
Radschnellverbindung. @

Ich freue mich auf die Mitarbeit im

Projektbegleitkreis. a

Unsere Region braucht die
Radschnellverbindung.

0%
100%

85.2
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4. Ergebnisse Akteurs- und Themenkarte

Akteure

Machbarkeitsstudie
Umweltvertraglichkeitsstudie A Externe Fachplaner
Verkehrsplaner (Entwurfsplanung})
Kreisbauernverband Rhein-Neckar e V.
Ortsbauernverbande | Landwirtschaft
Landwirte als Anlieger J
BUND
NABU E Naturschutz

Umweltforum Mannheim  /

Stromanbieter

Abfall Wer- und Endsorger

Wasser und Entwasserung

Instandhaltung

Cffentlicher Service

StraRenreinigung und Winterdienst

Palizei

Feuerwehr _ Sicherheit

Rettungsdienste  /

Verkehrsministerium

. Ministerien
Staatsministerium

Straftenplanung

Landschaftsplanung

Forstdirektion Q Regierungsprasidium

Werkehrsbehdrde

Vermsaen wnd Bau

KEreisforstamt

Wasser- und Schiffahrtsverwaltung _ Bund

Deutsche Bahm S/

/

Verwaltung
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Verkehrsplanung, speziell Radwegeplanung

™. Stadtplanung
Tieflaun /--'-"’7\

Biirgerbeteiligung

Umwetrschute, Gewerbe und Evergie

Stadte und Gemeinden

Naturschutelbehbrde

Klimaschutz
Gemeinderite e
Maturschutzbehorde

~_
Wasserschutz Ve

Lawdwirtschafrsbensrde

Landratsamter

Kommunalverwaltung

N\ Landkreise

Autofahrer
OPNV |
FuRganger \l

Hundehalter

\ \‘\\ andere Verkehrsteilnehmer

Metropolregion

Landtagsabgeordnete

ggf. Bundestagsabgeordnete

Stadt-/Gemeinderate Politik

Kreistagsabgeordnete

Oberbirgermeister/ Blirgermeister

Landschaftserhaltungsverband Sonstige

in Gemeinden
I Burgergruppen

Stadtteilinitiativen

Nicht organisierte Birger

Medien

Kinde rwagen
Handicap /|

FReiter [

Pendler
Freizeitradler |
Sportradler |

Schuler

Lehrer

Mutzergruppen

/!

Schnell- und Langsamfahrer

Elektroantrieb

Anhanger/ Lastenrader

Studierende

S I

Generationen /|

sehwache Verkehrsteilnehmer
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Personalvertretungen
~._ Betriebe
Fuhrungspersonen Ay
Attraktionen |
—\|

Bahnhofe )

Wohngebiete

Fahrradwerkstatten/ -geschafte/ -leihstationen

H\\K Quell- und Zielpunkte

v/
/

Bildungseinrichtungen (s.u.) j":,"
arofe Arbeitacker |
Wirtschaftsverbande
-
Unternehmen x"x__ )
~J\ Wirtschaft
Fahrradgeschafte und -werkstatten Vd
i

N

Fahrradwirtschaft /.f’

speziell E-Bike

~__ Hersteller ~ '

S,

-

Ladestationen

Verkehrsverbund Rhein-Neckar

.
Rein-Meckar-Verkehr GmbH
N\
Deutsche Bahn \‘& \erkehrsbetriebe
Stadtmobil Rhein-Meckar yy,
_f
ADFC
~
veD
"Q}M Verkehrsverbande
ADAC -
A Badverkehr Thiesheim ,/";

Universitaten
Hochschulen

Berufsschulen

weiterflhrende Schulen

\\k Bildungseinrichtungen }

Grundschulen S i

Berufsbildungseinrichtungen

N
7

A

Schuler- und Studierendenreprasentation

/
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Themen

Ausgleichsflachen

Flachenverbrauch

=~ Winimierung

S
[ Zerschneidung

|/ Artenschutz

' Biotopschutz

Klima

//
Unterschiedliche dkologische Wertigkeit von
Flichen

Umwelt ‘%

. Landschaftshild

\_ Energieqesete

I\ Hochwasser
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