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1 Einflhrung

Das Regierungsprasidium Karlsruhe plant zwischen Heidelberg und Mannheim einen Radschnellweg.
Die im Sommer 2020 ausgewahlte Strecke verlauft im Abschnitt Mannheim bis Ladenburg nérdlich des
Neckars, quert von Ladenburg aus den Neckar entlang der derzeit im Bau befindlichen L597 in Richtung
Seckenheim und fiihrt weiter von Edingen-Neckarhausen lber Wieblingen nach Heidelberg. Ein
Uberblick iber den Streckenverlauf kann dem Anhang entnommen werden. Nach Fertigstellung des
Radschnellwegs soll die durchschnittliche Fahrtzeit zwischen dem Bismarckplatz in Heidelberg und
dem Paradeplatz in Mannheim etwa 80 Minuten betragen.

Die Vorzugstrasse des Radschnellwegs Heidelberg — Mannheim steht seit Sommer 2020 fest. Seit dem
letzten Jahr erstellen die Planerinnen und Planer des Regierungsprasidiums Karlsruhe die
Entwurfsplanung. Dabei werden konkrete Querschnitte zur Gestaltung des Strallenraums erarbeitet.
Die Entwirfe der neuen Detailplanung wurden in einer virtuellen Informationsveranstaltung im
Juni 2021 vorgestellt.

Um die Strecke des Radschnellwegs erlebbar zu machen, wurde der kiinftige Trassenverlauf des
Radschnellwegs am 13. und 14. Oktober 2021 gemeinsam mit dem Fahrrad befahren. Die nun
durchgefiihrten Fahrradtouren mussten aufgrund der Corona-Pandemie letztes Jahr abgesagt und auf
diesen Herbst verschoben werden. Am 13. Oktober 2021 fand die Fahrradtour zum Streckenabschnitt
Edingen-Neckarhausen bis Heidelberg statt. Am 14. Oktober 2021 wurde der Streckenabschnitt
Ladenburg bis Mannheim gemeinsam befahren. An verschiedenen Haltestationen entlang der Trasse
konnten die Teilnehmenden Fragen stellen und Hinweise einbringen. Aus logistischen Griinden war
die Teilnahmezahl auf ca. 50 Personen pro Tour begrenzt. Das Interesse war grof3 und die verfligbaren
Platze schnell vergeben. Eine Zusammenfassung der diskutierten Themen ist auf den folgenden Seiten
der Dokumentation zu finden.

Wahrend der Fahrradtouren wurden Hinweise, Anregungen und Ideen zur weiteren Entwurfsplanung
gegeben und diskutiert. Diese werden von den Planerinnen und Planern im weiteren Prozess gepruft.
Nach Fertigstellung der Entwurfsplanung steht in einem nachsten Schritt das
Planfeststellungsverfahren an. Dabei handelt es sich um ein formalisiertes Genehmigungsverfahren
zur umfassenden Entscheidung Uber die Zulassigkeit des Vorhabens. Das Verfahren beinhaltet ein
gesondertes Anhorungsverfahren und endet mit einem Planfeststellungsbeschluss. Nach dem
Beschluss wird mit der Ausflihrungsplanung begonnen. Trassenverlauf, Querschnitte,
AusgleichsmaRnahmen und in Beleuchtungskonzept stehen dann fest. Im Weiteren geht es darum,
den Radschnellweg auszustatten, wie z. B. mit Ladestationen, Wetterschutz- und Pausenstellen oder
Banken. Hierzu wurden im Sommer 2021 bereits Hinweise der Blirgerinnen und Birger zur
Ausgestaltung des Radschnellwegs auf einer interaktiven Karte gesammelt (www.radschnellweg-hd-
ma.de/onlinebeteiligung).

Fahrradtouren entlang des zukiinftigen Radschnellwegs Heidelberg-Mannheim
am 13. und 14. Oktober 2021
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2 Fahrradtouren

Zu Beginn der Fahrradtouren wurden die Teilnehmenden von Herrn Axel Speer, Leiter des Referats 44
StraBenplanung im Regierungsprasidium Karlsruhe, begriift. Neben den Vertreterinnen und
Vertretern des Regierungsprasidiums Karlsruhe nahmen die Planungsbiiros Schiiler-Plan GmbH,
Durth Roos Consulting GmbH und Mailander Consult GmbH sowie Vertreterinnen und Vertreter der
Stadte und Gemeinden entlang des Radschnellwegs teil, und beantworteten Fragen der Blrgerinnen
und Birger. Katharina Riedel und Nathalie Faha, Projektleiterinnen bei der translake GmbH, haben die
Veranstaltung moderiert und zeigten die bisherigen Schritte und Veranstaltungen der
Offentlichkeitsbeteiligung zum Radschnellweg.

Offentlichkeitsbeteiligung Uang;rarkéa

zum Radschnellweg Heidelberg-Mannheim | Uberblick
Feb. 2019 Juni 2019 Juli 2020 Mai 2021
1. Sitzung 2. Sitzung 3. Sitzung 4. Sitzung
Juli 2018 Juli 2019 Juni 2021
Kick-Off- Infoveranstaltung Infoveranstaltung zur
veranstaltung zur Vorzugstrasse Detailplanung
August 2019 Juni/Juli 2021
Onlinebeteiligung Onlinebeteiligung
Hinweise, Vorschlage und Anmerkungen Hinweise, Vorschlage und Anmerkungen
zur Variantenentscheidung zur konkreten Ausgestaltung des Radschnellwegs
September 2019 September 2021
Trassenbegehungen Fahrradtouren
Mannheim, llvesheim-Ladenburg, »,Die Vorzugstrasse des
Edingen, Wieblingen Radschnellwegs erleben”
2018 2019 2020 2021

Ebenso hat das Regierungsprasidium Karlsruhe seit 2019 regelmaRig an Gemeinderats- und
Bezirksbeiratssitzungen sowie Ausschiissen der Stadte und Kommunen teilgenommen. Auch fanden
separate Online Veranstaltungen zur Information der Gemeinderate statt.

Fahrradtouren entlang des zukiinftigen Radschnellwegs Heidelberg-Mannheim
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Daniel Seitz und Katrin Zima vom Ingenieurbiiro SchiiRler-Plan gaben den Teilnehmenden zu Beginn
der Fahrradtour einen Uberblick zu den Planungen des Radschnellwegs. Sie stellten vor, was ein
Radschnellweg im Allgemeinen ist und wie der Planungsprozess verldauft. Der zukinftige
Radschnellweg soll ein komfortables, sicheres und ziigiges Vorankommen ermdoglichen. Dabei richtet
sich der Radschnellweg an alle Radfahrenden und kann in verschiedenen Situationen genutzt werden,
z. B. fiir den Weg zur Arbeit oder in die Schule, zum Einkaufen und in der Freizeit. Der Fokus liegt nicht
auf hohen Geschwindigkeiten, sondern auf einem maoglichst komfortablen Vorankommen. Es soll eine
Infrastruktur geschaffen werden, um auch langere Distanzen bequem mit dem Fahrrad fahren zu
kénnen. Bei dem Bau missen die vom Land definierten Qualitatskriterien flir Radschnellverbindungen
in Baden-Wirttemberg eingehalten werden.

Nachdem seit Sommer 2020 die genaue Trassenflihrung feststeht, beschaftigt sich das Planungsteam
des Regierungsprasidiums Karlsruhe derzeit mit der konkreten Gestaltung des Stralenraums und der
landschaftspflegerischen Begleitplanung. Diese sogenannte Entwurfsplanung wird voraussichtlich im
Verlauf des Jahres 2022 abgeschlossen sein. Die vorlaufigen Arbeitsstande zur Entwurfsplanung (Stand
Juni 2021) kénnen im Bereich ,Downloads und Links“ auf der Projektwebseite heruntergeladen
werden: www.radschnellweg-hd-ma.de/downloads

Treffpunkt und Start der Fahrradtour von Ladenburg nach Mannheim am 14. Oktober 2021

Fahrradtouren entlang des zukiinftigen Radschnellwegs Heidelberg-Mannheim
am 13. und 14. Oktober 2021
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2.1 Streckenabschnitt Edingen-Neckarhausen bis Heidelberg

Regelquerschnitt Regelquerschnitt Regelquerschnitt
Landwirtschaftlicher Weg (RQ 1) Wieblingen - Adlerstrale (RQ 3) Wieblingen - Liselottestraie (RQ 4)

12,50 -Gehweg—————
4,50~ Fahrradstrafe———
1,50 Grinstreffen—

Heeder]

Regelquerschnitt Regelquerschnitt
Edingen - Haltepunkt West (RQ 2) Mannheimer StraB8e (RQ 5)
1 1 |
Bahnsteig Radschnell- Gehweg

Strecke der Fahrradtour von Edingen-Neckarhausen nach Heidelberg, Plan und Grafiken erstellt von SchiifSler-Plan

An der Fahrradtour des Streckenabschnitts Edingen-Neckarhausen bis Heidelberg nahmen am
Mittwoch, den 13. Oktober 2021, ca. 50 Personen teil. Die Tour startete um 16 Uhr bei den
Baucontainern zur neuen L597 in Seckenheim vor den Toren von Edingen-Neckarhausen.

Die Teilnehmenden wurden in zwei Gruppen aufgeteilt. Nach einem gemeinsamen Start radelte die
erste Gruppe los. Die Teilnehmenden der zweiten Gruppe hatten am Startpunkt bereits die
Gelegenheit, erste Fragen zu stellen. Hier wurden insbesondere Fragen zu Lange und Kosten des
Radschnellwegs, zum Start des Baus sowie zum Anschluss der umliegenden Radwege an die Trasse
gestellt. Im Hinblick auf die Unterhaltung des Radweges halten es Teilnehmende beispielsweise fiir
wichtig, dass der Radschnellweg friih morgens gerdumt wird und dass bei neu gepflanzten Baumen ein
entsprechender Abstand eingehalten wird, damit nicht so viel Laub auf den Radschnellweg fallen kann.

Der Radschnellweg wird insgesamt 23 Kilometer lang. Nach einer ersten Kostenschatzung im Jahr 2020
wird davon ausgegangen, dass die Gesamtkosten fiir das Vorhaben bei ca. 40 Millionen Euro liegen
werden. Da die aktuelle Planung jedoch noch nicht abgeschlossen ist, kdnnen die genauen Kosten noch
nicht final abgeschatzt werden. Erst nach Abschluss der Entwurfsplanung und der Erstellung der
Kostenberechnung, ist es moglich genauere Werte zu ermitteln. Je detaillierter die Planung, desto
genauer kdnnen die Kosten ermittelt werden.

Fahrradtouren entlang des zukiinftigen Radschnellwegs Heidelberg-Mannheim
am 13. und 14. Oktober 2021
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Der Bau des Radschnellwegs wird streckenweise erfolgen. Es findet eine Einteilung in Abschnitte statt,
welche mit bzw. ohne eine Planfeststellung baulich umgesetzt werden kénnen. Abschnitte, in denen
kein Verfahren notwendig ist, kénnten voraussichtlich bereits 2023 in die Ausfiihrungsplanung und ab
2026 baulich umgesetzt werden. Die Abschnitte mit Verfahren kénnten 2022 in die Planfeststellung
gehen. Das Planfeststellungsverfahren dauert voraussichtlich ein Jahr, sodass man danach in die
bauliche Ausfiihrung und Umsetzung gehen kdnnte.

Zubringer und Verbindungen an die bestehende Radweginfrastruktur werden unabhangig von dieser
Zeitplanung durch die jeweiligen Stadte und Gemeinden hergestellt.

Erster Halt: Bahnhof Edingen

Zwischen dem Startpunkt bei den Containern zur neuen L597 und dem ersten Halt am Bahnhof in
Edingen soll grolRtenteils ein Ausbau des Radschnellwegs auf vollem Standard erfolgen. Um an der
Stahlkreuzung die Neckarhauser Strafle sicher queren zu konnen, sollen die Schaltzeiten fir
Fahrradfahrende angepasst werden. Danach verlduft die Trasse auf einem bislang unbefestigten
landwirtschaftlichen Weg parallel zur OEG-Linie. Teilweise ist hierzu fiir die erforderliche Ausbaubreite
Grunderwerb notwendig. Der Bahnhof in Edingen stellte die erste Station dar. Nach einem kurzen
Input des Planungsteams konnten die Teilnehmenden Fragen zur Strecke stellen. Ein Thema war der
landwirtschaftliche Verkehr. Streckenweise
wird ein gemeinsamer landwirtschaftlicher
Weg mit entsprechender Breite genutzt.
Dabei ist gegenseitige Ricksichtnahme
) 7 T wichtig.

In Edingen soll ein getrennter Rad- und
ik, Gehweg gebaut werden und die StraRe
ol ,Beim  Bildstock” als  Fahrradstralle
umgewidmet werden. Der Autoverkehr kann
die StrafRe weiterhin nutzen, der Radverkehr
wird jedoch Vorrang erhalten.

Ay

Auf der weiteren Strecke Richtung
Wieblingen wird die Trasse den
Bahniibergang beim Wasserturm kreuzen.
Der Bahniibergang und die Ertiichtigung
zugunsten der Radfahrenden wurden von
den Teilnehmenden angesprochen. Im
Rahmen des Ausbaus des Radschnellwegs
wird eine Schranke zum Bahniibergang
gebaut werden. Aufgrund der
StraRenverkehrsordnung wird der
Schienenverkehr weiterhin Vorrang haben.

Fahrradtouren entlang des zukiinftigen Radschnellwegs Heidelberg-Mannheim
am 13. und 14. Oktober 2021
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Zwischenstopp bei der L637/A5

Auf dem Weg nach Wieblingen wurde ein Zwischenstopp bei der L637/A5 eingelegt. Um die Autobahn
A5 und die LandstraRe L637 gut und sicher queren zu kdnnen, wird jeweils eine Unterfliihrung gebaut
werden. So kann der Radschnellweg ziigig befahren werden, Umwege und Wartezeiten werden
vermieden. Diese Unterflihrung wurde hier von mehreren Teilnehmenden angesprochen, unter
anderem wurden auch Bedenken bezlglich der Dunkelheit bei Nacht gedufRert. Zur Reduzierung der
Lichtverschmutzung wird im Zuge der Entwurfsplanung geprift, wo eine Beleuchtung zwingend
erforderlich ist, z. B. an Engstellen, Hindernissen, an Kreuzungen und Unterfihrungen. Fir den
restlichen Verlauf der Strecke wird geprift und abgewogen, wo auf eine Beleuchtung aus natur- und
artenschutzfachlichen Belangen verzichtet werden kann. Ein weiteres Thema waren die entfallenden
Parkplatze in Wieblingen, vor allem im Bereich des alten Friedhofs.

Fahrradtouren entlang des zukiinftigen Radschnellwegs Heidelberg-Mannheim
am 13. und 14. Oktober 2021
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Zweiter Halt: Bahnhof Wieblingen

Am Bahnhof in Wieblingen-Mitte wurden insbesondere Fragen zur Adlerstralle und LiselottestralRe
gedulert. Themen waren der mogliche Entfall von Stell- und Parkplatzen sowie die Einfahrten der
Anwohnenden bei einem hdheren Radverkehrsaufkommen. In beiden Stralen werden die
Verkehrsflaichen und Parkstdnde neugestaltet. Vorhandener Baumbestand soll weitestmoglich
erhalten bleiben, hier kénnen die Bordsteine entsprechend vorgezogen werden.

Fahrradtouren entlang des zukiinftigen Radschnellwegs Heidelberg-Mannheim
am 13. und 14. Oktober 2021
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Dritter Halt: SRH-Campus

Uber die Mannheimer StralRe ging es zum vierten Halt am SRH Campus in Heidelberg. Hier verlieR die
Fahrradtour kurz die Strecke des zukiinftigen Radschnellwegs, um sich mit allen Teilnehmenden gut
sammeln zu kénnen. Angekommen am Haltepunkt wurden die Teilnehmenden vom SRH-Campus mit
einer kleinen Starkung versorgt. An dieser Stelle gab es einige Themen, die die Teilnehmenden
beschéaftigten. Bei der Querungsstelle an der Liselottestralle wird der Kfz-Verkehr weiterhin Vorfahrt
haben. Eine Frage war, wie der Verkehr zuklnftig auf der Mannheimer StralRe geflihrt wird. Hier fiihrt
der Weg aktuell nur tGber einen schmalen Radstreifen. Es wird eine vertiefte Untersuchung angesetzt,
ob der Standard des Radschnellwegs mit der aktuellen Breite der Mannheimer StralRe vereinbar ist und
ob ein neckarseitiger getrennter Rad- und Gehweg moglich wédre. An der Landseite werden
voraussichtlich starke Einschrankungen erfolgen missen. Wo genau Stiitzmauern versetzt oder
Grunderwerb erforderlich wird, wird noch untersucht. Das Planungsteam erlauterte, dass am Mariott
Hotel eine Kfz-Fahrspur der B37 zu Gunsten des Radschnellwegs entfallen konnte. Auch dies wird
intensiv geprift werden, damit auch der Autoverkehr weiterhin gut und zligig durch Heidelberg
gefiihrt werden kann. Es wurde der Hinweis gegeben, dass der Radweg so gestaltet werden soll, dass
dieser auch genutzt wird und die Radfahrenden nicht auf den Gehweg ausweichen.

Fahrradtouren entlang des zukiinftigen Radschnellwegs Heidelberg-Mannheim
am 13. und 14. Oktober 2021
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Endpunkt: Neckarwiese

Die Fahrradtour endete an der Neckarwiese. Von hier aus hatte man einen guten Blick auf die
zuklinftige Strecke des Radschnellwegs auf der anderen Neckarseite. An dieser Stelle soll der
Radschnellweg mit dem Projekt ,,Stadt am Fluss“ verknlpft werden. So drehten sich einige Fragen auch
um den zukiinftigen FulBverkehr. Es wird eine Promenade auf Neckar-Niveau fiir Fugangerinnen und
FulRgdanger geschaffen. AuBerdem wird es an dem Knotenpunkt, an dem es hoch zum Bismarckplatz
geht, einen einseitigen Ausbau fir den FuBverkehr an der Landseite geben. Unter der Briicke wird es
eine Querungsmoglichkeit geben, anschlieBend wird der Radschnellweg voraussichtlich Gber ein neues
Rampenbauwerk zum Bismarckplatz fiihren.

Neben Fragen zur den spezifischen Streckenabschnitten gaben die Teilnehmenden wahrend der Fahrt
auch allgemeine Hinweise zum Radschnellweg. Es wurde das Thema Markierung und Trennung des
Radschnellswegs zum FuR- und Kfz-Verkehr angesprochen. Z.B. sollte fir die Radfahrenden deutlich
gemacht werden, wo FuRganger den Radschnellweg kreuzen. AuBerdem wurde die Frage gestellt, wie
mit unterschiedlichen Geschwindingkeiten auf dem Radschnellweg umgegangen werden soll, unter
anderem durch die Zunahme von E-Bikes und Pedelcs. Nachdem die Teilnehmenden zu Beginn der
Radtour von einem starken Regenschauer iberrascht wurden, war ein weiterer Vorschlag zum Komfort
des Radwegs, diesen zu tUberdachen.

Fahrradtouren entlang des zukiinftigen Radschnellwegs Heidelberg-Mannheim
am 13. und 14. Oktober 2021
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2.2 Streckenabschnitt Ladenburg bis Mannheim

Regelquerschnitt Regelquerschnitt Regelquerschnitt
Uniklinikum (RQ 2) Im Pfeifferswérth (RQ 3) Industriegebiet Ladenburg (RQ 6)
075

Zielpunkt
<

- ) \ ’
5 ¥
e o
= (R ]
4 (d s, 3. Haltepunkt

Regelquerschnitt Regelquerschnitt Regelquerschnitt
Quadrate (RQ 1) Spessartstralle (RQ 4) llivesheim-Promenade (RQ 5)

Parken 4 §  FehmadstraBe 5 g Parken
1 (KeVerkonr  §
freigegeben)

Strecke der Fahrradtour von Ladenburg nach Mannheim, Plan und Grafiken erstellt von Schiif$ler-Plan

Die Fahrradtour des Streckenabschnitts Ladenburg bis Mannheim fand am Donnerstag, den 14.
Oktober 2021 statt. Getroffen haben sich die Teilnehmenden um 16 Uhr an der ,So-Da Briicke” im
Ladenburger Industriegebiet. Am Startpunkt der Fahrradtour wird zukiinftig der Radschnellweg
Richtung Mannheim lber den Neubau der Querspange der L597 anschliel3en.

Wie am Vortag wurde wieder in zwei Gruppen
geradelt. Bei dem gemeinsamen Start begriifite
Herr Axel Speer, Referatsleiter des Referats 44
StraRenplanung  im Regierungsprasidium
Karlsruhe, die Birgerinnen und Biirger.
Blrgermeister  Stefan = Schmutz  (Stadt
Ladenburg) und Biirgermeister Andreas Metz
(Gemeinde Ilvesheim) sowie Vertreterinnen
und Vertreter der Stadt Mannheim nahmen
ebenfalls an der Fahrradtour teil.

Fahrradtouren entlang des zukiinftigen Radschnellwegs Heidelberg-Mannheim
am 13. und 14. Oktober 2021
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Wahrend Gruppe 1 bereits losradelte, konnte Gruppe 2 noch einige Fragen an das Planungsteam
stellen. Themen waren insbesondere mogliche Konflikte zwischen Rad- und Kfz- bzw. Lieferverkehr.
Die Strecke fiihrt durch das Industriegebiet in Ladenburg. Hier soll eine Fiihrung des Radschnellwegs
getrennt von der Fahrbahn erfolgen. Dies kann durch Sicherheitstrennstreifen und Bordsteine
realisiert werden. Ein kritischer Punkt ist die Zufahrt am Kiesumschlagplatz. Hier werden
Markierungen, Beschilderungen und ein Verkehrsspiegel realisiert werden.

Erster Halt: An der A6

Anschlieend fihrt der Radweg entlang des Neckars lber einen aktuell schmalen Pfad Richtung A6,
wo der erste Halt der Fahrradtour war. Wahrend der Fahrradtour wurde deutlich, dass auf diesem
Abschnitt viele FuBganger und Hundebesitzer unterwegs sind und ein Nebeneinander von Rad- und
FuRverkehr aktuell schwierig ist. Die Neckarpromenade wird hier neu gestaltet.

Es entsteht zukiinftig ein getrennter Rad- und Gehweg, welcher nur an Engstellen gemeinsam gefiihrt
wird. Dies wurde auch von den Teilnehmenden kritisch angesprochen. Entlang der Strecke werden
abschnittsweise Feldhecken und Baume aufgrund der Neugestaltung entfallen missen. Wie viele
Baume dies genau sind, kann aktuell noch nicht gesagt werden. Das Planungsteam versucht, den
Eingriff so gering wie moglich zu halten. Zudem soll fiir wegfallende Griinstrukturen ein Ausgleich in
llvesheim durch Neubepflanzungen geschaffen werden. In die Bestandsbdschung am Blindenbad soll
nicht eingegriffen werden. Ebenfalls soll der grofe Baum beim Geldnde der Firma Bauer-Reisen
erhalten bleiben. Eine weitere Frage war, wohin das Wasser bei einem Starkregen abfliefen wird,
wenn alle geplanten Versiegelungen umgesetzt werden. Nach Maoglichkeit wird das Wasser im
anschlieRenden Gelande versickern, wo das nicht moglich sein wird, wird das Wasser Uber die
vorhandene Kanalisation abgeleitet. Auch die Situation an der Grundschule und dem Spielplatz wurde
angesprochen, wo der Radschnellweg vorbeifiihren wird. An dieser Stelle werden einige Parkplatze
entfallen, sodass die Sichtbarkeit und die Verkehrssicherheit fir Kinder, Eltern und Lehrer verbessert

wird.

Fahrradtouren entlang des zukiinftigen Radschnellwegs Heidelberg-Mannheim
am 13. und 14. Oktober 2021
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Zweiter Halt: Hockeyclub in Feudenheim

Nach dem Haltepunkt an der A6 ging es an der llvesheimer StraRe entlang Richtung Odenwald- und
Spessartstralle. Auf der llvesheimer StraBe wird auf sldlicher Seite ein Zweirichtungsradweg
entstehen. Die Odenwald- und Spessartstralle werden in Fahrradstrafen umgewandelt. Diese werden
an Einmindungen Vorfahrt haben, ausgenommen sind Bahniberginge. Um ein sicheres
Vorankommen zu ermoglichen, werden zudem die Parkstande in Abstimmung mit der Stadt Mannheim
neu geordnet. Zu Langsaufstellern werden Sicherheitstrennstreifen markiert. An Schulwegen und
markanten Wegeverbindungen werden FuRgéngerinseln errichtet. Es ist vorgesehen, wo moglich, das
Stadtbild und die Lebensraumqualitdt in der Odenwald- und SpessartstralBe durch zuséatzliche
Baumpflanzungen aufzuwerten.

Der zweite Stopp war vor dem Hockeyclub in Feudenheim. Bei der Strecke entlang des Hockeyclubs
und der weiteren Vereinshauser sollen ein sicheres Radfahren und eine Gewahrleistung der Zufahrt zu
den Parkplatzen der Vereine zusammengebracht werden. Die privaten Parkpladtze der Vereine bleiben
bestehen. Die StraRe wird nur noch fiir Autofahrer zuganglich sein, welche die Parkplatze der Vereine
ansteuern. Auf dem Weg dorthin werden die Fahrradfahrenden Vorrang haben. Der Radschnellweg
soll getrennt von der Kfz-StraRe geflihrt werden. Um kritischen Situationen entgegenzuwirken, werden
Verkehrsspiegel und Schilder aufgestellt, die auf die Radfahrenden und die Einfahrten aufmerksam
machen werden. Auch interessierten sich einige Teilnehmende, wie der Radweg zukiinftig von dem
FuBweg getrennt wird. Es soll ein abgetrennter FuBweg mit 2,5 Metern Breite gebaut werden. Die
Stadt Mannheim ist aktuell dabei ein Planungskonzept flir das gesamte Sportareal zu erstellen. Damit
einhergehend wird auch das gesamte Parkraumkonzept liberarbeitet.

Eine weitere Frage bezog sich darauf, ob schon gewisse Teile des Radschnellwegs zur
Bundesgartenschau im Jahr 2023 friher realisiert werden kénnen. Dazu kann im aktuellen

3 : : Planungsstand noch keine Aussage
getroffen werden. Welche Abschnitte
baulich vorgezogen werden koénnen,
befindet sich noch in Abstimmung.

Fahrradtouren entlang des zukiinftigen Radschnellwegs Heidelberg-Mannheim
am 13. und 14. Oktober 2021
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Dritter Halt: Universitatsklinikum Mannheim

Die Strecke fiihrte liber die StralRe , Im Pfeiffersworth” am Neckarkanal Richtung Universitatsklinikum
Mannheim. Die StralRe ,,Im Pfeiffersworth® soll zuklinftig zu einer FahrradstraBe umgewidmet werden.
Dabei soll das Parken neu geordnet werden, indem nur einseitige Parkstreifen entstehen. Die Vorfahrt
zur Feudenheimer StraRe soll zum Vorteil der Radfahrenden gedndert werden.

Der dritte Halt war beim Universitatsklinikum Mannheim. Hier sind die Perspektiven fiir den
Radschnellweg, den Rad- und FulBverkehr voneinander zu trennen und den Radweg nur so kurz wie
notig Uber den Neckardamm laufen zu lassen. Es soll ein getrennter Rad- und FuBweg in den vollen
Standards der Qualitatskriterien bis zur Friedrich-Ebert-Briicke realisiert werden. Baume sollen hier
nicht entfallen. Die derzeitige Abfahrt von der Rampe der Friedrich-Ebert-Briicke wurde von den
Teilnehmenden kritisch angesprochen. Hier entstanden gefahrliche Situationen, wenn Radfahrende zu
schnell von der Rampe fahren. Es wurde diskutiert, ob diese Situation durch einen Kreisverkehr fir
Radfahrer und FuBganger entscharft werden kann. Zudem wird derzeit geprift, ob westlich der
Friedrich-Ebert-Briicke eine neue Fahrradbriicke gebaut wird. Ein kritisches Thema wird nach wie vor
die FUhrung in und durch die Stadt Mannheim sein. Es finden dazu weiterhin Variantenuntersuchungen
statt. Letztendlich wagt das Planungsteam hier verschiedene Bediirfnisse und Kriterien ab.

Im Anschluss daran wurden nochmals die Kosten des Radschnellwegs angesprochen (siehe auch S. 5).
Eine genaue Kostenberechnung kann erst nach der Entwurfsplanung vorgenommen werden. Es ist
vorgesehen, dass sich auch die Stadte Heidelberg und Mannheim anteilig an den Baukosten beteiligen.
Zudem gibt es Fordergelder vom Land. Der Radschnellweg wird als LandesstralRe deklariert. Daher ist
als Trager fur die Unterhaltung und Betrieb des Weges zunachst das Land zustandig. Individuell kann
jedoch, wie bei StraRen auch, dies nach Absprache (ibertragen werden. Das Verfahren ist hierbei
vergleichbar mit dem Bau und Unterhalt einer Landesstral3e. Kleinere Gemeinden kénnen vom Land

Baden-Wirttemberg unterstiitzt werden.
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Endpunkt: Anlegestelle nahe der Kurpfalzbriicke

Der Endpunkt der Beradelung von Ladenburg nach Mannheim am 14. Oktober war an der Anlegestelle
nahe der Kurpfalzbriicke in Mannheim. Zur Umgestaltung des Cahn-Garnier-Ufers ist das
Regierungsprasidium in Abstimmung mit der Stadt Mannheim. Am Bahniibergang am Collini-Center
werden die StraBenbahnen weiterhin Vorrang haben und die Radfahrenden auf griines Licht warten
mussen. Das Planungsteam bedankte sich zum Abschluss der Fahrradtour bei allen Teilnehmenden fir
die wertvollen Hinweise und Anregungen. Diese werden nach Méoglichkeit in die weitere
Entwurfsplanung einflieRen.

Fahrradtouren entlang des zukiinftigen Radschnellwegs Heidelberg-Mannheim
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3 Kontakt

Ansprechpersonen Regierungsprasidium Karlsruhe:
Planung: Stephanie Schumann

Landschaftsplanung: Gertraud Steinbach
Offentlichkeitsbeteiligung: Carina Langer und Philipp llzhéfer
Radschnellverbindung.MA-HD @rpk.bwl.de

Projektwebseite:
www.radschnellweg-hd-ma.de

Begleitung Beteiligungsprozess und Moderation
translake GmbH

Katharina Riedel und Nathalie Faha
radweg@translake.org

+49 (0) 7531/36592-30
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4 Anhang: Vorzugstrasse des Radschnellwegs

“" e e e T
% Streckenabschnitt nérdlich des Neckars
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