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Ablauf der Veranstaltung

Ab 17:00 Uhr: Einlass der Blrger*innen

Informationen an den Stellw&nden in der Halle zu folgenden Themen:
StralRenplanung

Larmschutz, Luftschadstoffe

Landschaftsplanung

Tunnel

Visualisierung

18:00 Uhr: Beginn der Veranstaltung

18:00 — 18:10 Uhr: Begrufung und Grulwort
e Regierungsprasidentin Sylvia M. Felder
e Oberburgermeister Julian Osswald

18:10 — 18:15 Uhr: Moderation
Erlauterungen zum Ablauf der Veranstaltung (Katharina Kuch, RP Karlsruhe)

18:15 - 18:45 Uhr: Vortrag zu den folgenden Themen

e StralRenplanung
(Nicolai Deveaux, RP Karlsruhe)

e Landschaftsplanung
(Burchard Stocks, Buro fur Umweltsicherung und Infrastrukturplanung)

e Technischer Umweltschutz
(Frank Hildenbrand, RP Karlsruhe)

Ab 18.45 Uhr: Rickfragen aus dem Publikum
Diskussion mit Experten
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Einleitung

Die Innenstadt von Freudenstadt wird derzeit von den Bundesstralen B 28 und
B 462 durchquert, die am zentralen Marktplatz aufeinander treffen. Der im neuen
»jtunnel Baiersbronn“ gefuhrte Ast der B 462 nimmt den Verkehr am westlichen
Stadtrand von Freudenstadt von der B 462 auf und schlief3t dstlich der Innenstadt an
das bereits fertiggestellte Ausbauprojekt der B 28 ,,Vierspuriger Ausbau Stuttgarter
Stral3e in Freudenstadt (1. Bauabschnitt)” sowie an das innerdrtliche StralRennetz an.

Zur Entlastung der Ortsdurchfahrt Freudenstadt vom Durchgangsverkehr auf der
B 462 ist die Realisierung des Tunnelbauprojektes mit dem ,Tunnelast der B 462 in
Richtung Baiersbronn® dringend notwendig.

Vorabinformation an den Stellwanden

Bereits eine Stunde vor Beginn der Veranstaltung hatten die Birger/Innen die M6g-
lichkeit, sich Uber die zentralen Themen der Planung an Stellwdnden zu informieren.
In den verschiedenen Themenecken wurden diverse Planungsunterlagen — zur Stra-
Benplanung, zur Landschaftsplanung, zum Larmschutz und zu den Luftschadstoffen
— von den jeweiligen Experten des Regierungsprasidiums und der beteiligten Fach-
blros vorgestellt und erlautert. Insbesondere die interaktive 3D-Visualisierung der
V-KON.media GmbH aus Trier konnte den Burger/innen vermitteln, wie das Projekt
nach der Realisierung aussehen wird. Durch die Vorabinformationen wurden erste
Eindricke der aktuellen und zukunftigen Planungen gewonnen sowie konkrete Bur-
geranliegen diskutiert.

BegrifSung

Regierungsprasidentin Sylvia M. Felder

Die Veranstaltung eroffnet Frau Regierungsprasidentin Felder. Sie freut sich tUber die
grol3e Anzahl der Teilnehmenden. Daruber hinaus dankt sie Herrn Oberbirgermeis-
ter Osswald und seinen Mitarbeitern fur die konstruktive Zusammenarbeit an dem
Projekt sowie fur die Mithilfe bei der Organisation der Veranstaltung.

Regierungsprasidentin Felder merkt an, dass schon die Franzosen im Jahr 1946 er-
kannten, dass sich die verkehrliche Situation von Freudenstadt im Herzen dringend
verbessern misse. Von daher sei es ein Meilenstein, dass die Umsetzung des Tun-
nels Baiersbronn nun so konkret ist.

Mitten durch die Stadt laufen die B 28 und die B 462, weshalb frihere Planungen
auch zwei Tunnel zur Entlastung der Innenstadt vorsahen, so Regierungsprasidentin
Felder weiter. Allerdings sei die Realisierung beider Tunnel wegen der Vielzahl ande-
rer Projekte in der Region unwahrscheinlich, weshalb der ,Tunnelast B 462 in Rich-
tung Baiersbronn® aufgrund seiner gréf3eren Entlastungswirkung in Abstimmung mit
den Ministerien und der Stadt Freudenstadt nun prioritar vorangetrieben wird. Auch
der Gemeinderat sei dieser Entscheidung gefolgt. Jetzt stehe die Einleitung des
Planfeststellungsverfahrens kurz bevor.
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Oberburgermeister Julian Osswald

Anschliel3end folgt die BegrufRung von Herrn Oberblirgermeister Osswald, der sich
ebenfalls Uber die grol3e Resonanz freute. Seit elf Jahren sei er in Freudenstadt
Oberburgermeister und von Anfang an standen die beiden Tunnel auf der Agenda.
Friher ging dabei die Sorge um, dass niemand mehr Freudenstadt besuchen wiirde,
wenn der Verkehr nicht mehr durch die Innenstadt flieRe. Der Verkehr wirde aber
immer mehr, heute seien am Marktplatz 24.000 Fahrzeuge taglich unterwegs, darun-
ter viel Schwerverkehr.

In den letzten Jahren seien 4,5 Millionen Euro in die Ortsdurchfahrt von Freudenstadt
investiert worden, wofur sich Herr Osswald nochmals bei Frau Regierungsprasidentin
Felder bedankte. Aufgrund der vorhergegangenen Investitionen sei es nur konse-
guent, dass nun eine Entlastung der Innenstadt folge.

Der ,Tunnelast B 462 in Richtung Baiersbronn® hétte dabei die groRere Entlastungs-
wirkung fir die Innenstadt. Bis zum jetzigen Zeitpunkt seien von Seiten des Bundes
keine weiteren Mittel fir einen zweiten Tunnel bereitgestellt worden. Allerdings sei
der zweite Tunnel im weiteren Bedarf des Bundesverkehrswegeplans enthalten, so-
dass die Perspektive bestehe, dass dieser irgendwann auch realisiert werde. Ab-
schlieBend bedankt sich Herr Osswald beim Regierungsprasidium und den Abgeord-
neten in Berlin fir deren Einsatz bei der Erstellung des Bundesverkehrswegeplans.

Katharina Kuch (Regierungsprasidium Karlsruhe)

Schlief3lich begrufdt die Moderatorin Frau Kuch vom Regierungsprasidium Karlsruhe
die Anwesenden. Frau Kuch erlautert die Themen sowie den Ablauf der Informati-
onsveranstaltung.

Ziel der Veranstaltung sei es, die Burger/Innen aus erster Hand umfassend Uber die
aktuellen Planungsunterlagen und deren Hintergriinde zu informieren. Zudem sollen
Fragen und Anliegen fir jedermann verstandlich erértert werden.

Strallenplanung

Nicolai Deveaux (Regierungsprasidium Karlsruhe)

In seinem Vortrag erlautert Herr Deveaux zunachst, welche Projekte entlang der
Achse ,Freudenstadt — Autobahnanschlussstelle Horb® zurzeit geplant bzw. schon
umgesetzt sind, denn der Tunnel Freudenstadt ist Teil dieser Achse.

Danach geht er auf den Verlauf der Planung wahrend den letzten 20 Jahren ein und
nennt nochmals die Gemeinderatsentscheidung, den ,Tunnelast B 462 in Richtung
Baiersbronn® prioritar voranzutreiben. Im Bundesverkehrswegeplan 2030 wird dieser
Tunnel auch im vordinglichen Bedarf gelistet, der B 28 Tunnel dagegen nur im weite-
ren Bedarf mit Planungsrecht.

Anschlie3end prasentiert Herr Deveaux Zahlen und Fakten zum geplanten Tunnel
Baiersbronn. So betragt die Lange des Tunnels ca. 1,5 km, die Baukosten liegen bei
ca. 113 Millionen Euro und die Reduktion des Verkehrs am Marktplatz infolge des
Tunnels betragt ca. 10.500 Fahrzeuge pro Tag.
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Anhand von Planausschnitten, Bildern der Animation sowie den Erlauterungen von
Herrn Deveaux kénnen sich die Burger/Innen im weiteren Verlauf des Vortrags einen
Uberblick Uber den Trassenverlauf sowie die beiden Tunnelportale verschaffen.

Der Vortrag schlief3t mit einem Ausblick Uber das weitere Vorgehen ab: bis Ende des
Jahres 2019 werden die Planfeststellungsunterlagen vervollstandigt, um Anfang des
Jahres 2020 das Planfeststellungsverfahren einleiten zu kénnen.

Landschaftsplanung

Burchard Stocks (Buro fur Umweltsicherung und Infrastrukturplanung)

Da im Laufe des Abends schon viel zur Planungsgeschichte und zur Ausgangssitua-
tion gesagt wurde, geht Herr Stocks zu Beginn seines Vortrags darauf nur kurz ein,
um dann zu den Aufgaben der Umweltvertraglichkeitsstudie tGberzuleiten.

Danach stellt er die Priufung unterschiedlicher Teilldésungen des Vorhabens sowie
deren Ergebnis vor. So soll der Tunnel vom Ostportal aus vorgetrieben werden, u.a.
wegen schwieriger topographischer Verhaltnisse am Westportal und dem Abtrans-
port der Tunnelausbruchmassen. Dieser wirde dann namlich nicht durch das Zent-
rum Freudenstadts erfolgen. AuRerdem erlautert er, anhand welcher Kriterien die
Entscheidung zur Ausformung des Ostportals getroffen wurde.

AnschlieBend erlautert Herr Stocks die relevanten Umweltauswirkungen auf die
Schutzguter Mensch, Pflanzen, Tiere, Boden, Luft, Landschaft, Wasser sowie Kultur-
und Sachguter und stellt sie den Entlastungen von Verkehr, Trenneffekten, Larm und
Luftschadstoffen des Stadtgebiets gegentiber.

Zum Schluss seines Vortrags geht Herr Stocks auf die Kompensationsmal3hahmen
ein, die im Zuge der Baumalinahme ergriffen werden.

Technischer Umweltschutz

Frank Hildenbrand (Regierungsprasidium Karlsruhe)

In seinem Vortrag erlautert Herr Hildenbrand zunachst die rechtlichen Vorgaben bei
der Bemessung von Schallschutz und zeigt dabei die Larmvorsorgegrenzwerte der
16. BiImSchV auf. Ebenso stellt er die Grundlagen fir das Berechnungsmodell nach
RLS-90 vor.

Anhand der Larmdifferenzkarte kdnnen die Birger/Innen erkennen, an welchen Stel-
len und um wieviel Dezibel der geplante Tunnel Veranderungen der Larmsituation
hervorruft. Herr Hildenbrand halt fest, dass die Larmsituation sich an den Gebauden
durch die MalRBnahme im Vergleich zu heute im Innenstadtbereich mit Ausnahme des
Nahbereichs am Ostportal insgesamt grol3flachig verbessert. Wahrend am Westpor-
tal keine Grenzwertetiberschreitung vorliegt und damit kein Schallschutzkonzept er-
forderlich ist, wird am Ostportal ein solches Konzept aufgrund der teilweisen Uber-
schreitung der Grenzwerte bendtigt. Das Schallschutzkonzept am Ostportal sieht ei-
ne Kombination aus aktiven und passiven Larmschutzmal3nahmen vor, wobei hier
die meisten Gebaude mit neuem Anspruch auf passive Schallschutzmal3hahmen
bereits durch den 4-Streifigen Ausbau der B 28 anspruchsberechtigt waren oder
noch anspruchsberechtigt sind.
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Danach erlautert Herr Hildenbrand die rechtlichen Vorgaben beim Immissionsschutz
und zeigt dabei die Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV auf, ebenso wie die Be-
rechnungsgrundlagen.

Anhand zweier Karten fur den Planfall 2030 und den Vergleichsfall 2030 wird ersicht-
lich, wo es zu Anderungen der Luftschadstoffbelastung kommen wird. Herr Hilden-
brand stellt fest, dass die Planung hinsichtlich der Belastung durch Luftschadstoffe
vorteilhaft ist und dass die Grenzwerte tUberall unterschritten werden.

Ruckfragen und Diskussion

Nachdem die Burger/Innen durch die Fachvortrage umfassend informiert wurden,
hatten die Anwesenden die Moglichkeit, gezielte Rickfragen an die jeweiligen Refe-
rent/Innen zustellen, um noch offene Fragen zu klaren. Im folgenden Abschnitt sind
sowohl die Burgerfragen, als auch die Experten-Antworten zu den jeweiligen The-
menbereichen zusammengefasst:

Frage aus der Birgerschaft | Experten-Antwort

Allgemeines

Wie lange dautet das Planfeststel- | Eine genaue Angabe darlber ist schwierig, da
lungsverfahren? dies u.a. davon abhangig ist, ob bzw. wie viele

Klagen eingehen. Im Schnitt dauert ein Plan-
feststellungsverfahren jedoch ca. 1 bis 1,5
Jahre.

Was passiert mit der Ruf3htitte? Ob die RuB3hitte an anderer Stelle wieder auf-
gebaut wird, steht noch nicht fest. Dies wird im
Rahmen des Planfeststellungsverfahrens ge-
klart. Die Frage einer Versetzung oder eines
ersatzlosen Abbruchs hat allerdings keinen
Einfluss auf die Verfahrensdauer des Plan-
feststellungsverfahrens. Wenn als Auflage im
Planfeststellungsbeschluss der Wiederaufbau
gefordert wird, erfolgt dieser selbstverstand-

lich.
Gibt es eine Entschadigung fur die | Entschadigungen sind weder von Seiten der
Anwohner am Ostportal? Stadt noch von Seiten des Bundes vorgese-

hen.  Grenzwertiberschreitungen  werden
durch LarmschutzmalBhahmen ausgeglichen.
Auch wahrend der Bauphase werden Mal3-
nahmen gegen Baularm ergriffen.

Wurden die Einlagerungen in der | Ja, eine Analyse der Einlagerungen ist bereits

,Boschenlochkurve® analysiert? erfolgt. Aufgrund deren Ergebnisse sind Stabi-
lisierungsmaflinahmen in diesem Bereich ge-
plant.

Wird die Hochbricke Horb zu Bau- | Das Planfeststellungsverfahren geht ca. 1,5

beginn des Tunnels fertig sein? Jahre, die vor Baubeginn erforderliche Ausfih-

rungsplanung ebenfalls ca. 1,5 Jahre. Voraus-
sichtlich wird die Hochbrlcke Horb bis dahin
fertiggestellt sein.

Wie schnell darf im Tunnel gefahren | Diese Entscheidung trifft die Verkehrsbehorde.
werden? In vergleichbaren Tunneln wurde bislang eine
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Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h angeord-
net.

Verkehrsplanung

Wieso wird am Ostportal kein Kreis-
verkehr geplant?

Wegen des viel groReren Flachenverbrauchs
eines Kreisverkehrs im Vergleich zu einer
lichtsignalgesteuerten Kreuzung sowie der
Gefahr eines langen Ruckstaus in den Tunnel
wurde die Errichtung eines Kreisverkehrs bis-
lang nicht weiterverfolgt. Durch eine Ampelan-
lage und den damit verbundenen Einbau von
Induktionsschleifen, welche die Signalsteue-
rung beeinflussen, kann ein Ruckstau mini-
miert werden. Bei einem Kreisverkehr ist dies
nicht regelbar.

Ist ein Rickstau in den Tunnel zu
erwarten?

Maximal in der Spitzenstunde sind vereinzelt
Ruckstauungen in den Tunnel zu erwarten.

Wieso gibt es am Ostportal keine
FuRgangerbriicke?

Eine FuRgangerbricke ware sehr kosteninten-
siv und nach derzeitigem Stand nicht erforder-
lich. Die FuRganger sind im Signalprogramm
der Lichtsignalanlage bericksichtigt.

Wie wird der Verkehr nach Kniebis
gefuhrt?

Der Verkehr nach Kniebis erfolgt wie bisher
durch die Stadt. Herr OB Osswald betonte
nochmals, dass zwei Tunnel gleichzeitig nicht
realisierbar waren, weshalb eine Priorisierung
erfolgen musste. Die Stadt Freudenstadt wir-
de sich aber weiterhin fir die Umsetzung des
zweiten Tunnels einsetzen.

Ist an der Einmundung am Westpor-
tal eine Lichtsignalanlage vorgese-
hen?

Nein, da aktuell keine verkehrliche Notwendig-
keit besteht. Es ware aber theoretisch moglich,
dort zu einem spéteren Zeitpunkt eine solche
Lichtsignalanlage zu installieren, sollte sich
herausstellen, dass es doch erforderlich ist.

Tunnelentliftung

Wie entwickelt sich die Situation am
Westportal bezuglich Luftschadstof-
fe?

Durch den Tunnel kommt es grundsatzlich zu
einer starkeren Schadstoffbelastung am
Westportal. Dies betrifft jedoch nur Bereiche,
in denen keine Gebaude stehen. An den Ge-
bauden werden die Grenzwerte eingehalten.

Wie sieht das Abluftkonzept des
Tunnels aus?

Der Tunnel beluftet sich im Regelfall auf natr-
liche Art und Weise. In Ausnahmefallen befor-
dert die Luftungsanlage die Abluft abwech-
selnd Uber die beiden Tunnelportale aus dem
Tunnel hinaus.

Erfolgt die Entliftung des Tunnels
nur Uber das Ostportal?

Nein, Entluftung erfolgt zeitweise Uber das
Westportal, zeitweise Uber das Ostportal. Au-
Rerdem werden selbst bei asymmetrischer
Schadstoffverteilung die Grenzwerte fur Luft-
schadstoffe Uberall eingehalten.

Wieso wird kein Kamin fur die Entluf-
tung des Tunnels vorgesehen?

Ein Kamin ist technisch nicht notwendig. Dar-
Uber hinaus kdnnte ein Kamin in diesem Fall
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nur mit mechanischen Ventilatoren umgesetzt
werden, welche einen hohen Energiebedarf
hatten.

Tunnelbau

Wie lange dauert der Bau des Tun-
nels?

FUr den Tunnelrohbau werden ca. 3,5 Jahre
und fur die Ausstattung ca. 1 Jahr bendétigt.

Wohin kommt das Ausbruchmaterial?

In den 90er Jahren war das Ziel, das Aus-
bruchmaterial zu deponieren. Das Kreislauf-
wirtschaftsgesetz sieht heute die Wiederver-
wertung des Materials vor. Deshalb wird es
am Portal klassifiziert und dann zu anderen
Baustellen zum Wiedereinbau abtransportiert.
Eventuell muss ein Teil des Materials zwi-
schengelagert werden.

Ist ein Abtransport des Ausbruchma-
terials Uber die Schienen vorgese-
hen?

Nein, der Abtransport des Ausbruchmaterials
erfolgt mittels Lkw in Richtung Horb.

Warum wird die Baustelleneinrich-
tungsflache nicht am Westportal vor-
gesehen?

Wegen der dort vorherrschenden schwierigen
Platzverhaltnisse ist eine Baustelleneinrich-
tungsflache nicht mdglich. Auf3erdem musste
dann der gesamte Baustellenverkehr durch
das Stadtzentrum gefihrt werden.

Finden die Arbeiten am Tunnel auch
nachts bzw. am Wochenende statt?

Die genauen Zeiten der Bauarbeiten sind noch
nicht bekannt. Da der Samstag ein Werktag
ist, wird samstags jedoch hdchst wahrschein-
lich gearbeitet.

Koénnen durch die Sprengungen
Schaden an Gebauden entstehen?

Vor Baubeginn wird in einem Korridor rechts
und links der Tunnelachse der Bestand der
Gebaude aufgenommen und ein Beweissiche-
rungsgutachten erstellt. Wahrend des Tunnel-
vortriebs werden Erschitterungsmessgerate in
den Kellern der betroffenen Wohngebaude
aufgestellt. Bei Uberschreitung der in einer
DIN-Norm vorgegebenen Werte erfolgt eine
Anpassung des Sprengvortriebs. Wenn Scha-
den nachweislich durch die Bauarbeiten aus-
geldst wurden, wirde selbstverstandlich eine
Entschadigung der Dbetroffenen Eigenti-
mer/Innen durch den Bund erfolgen.

Wieso erfolgt der Bau des Tunnels
mittels Sprengvortrieb?

Die hohe Abrasivitat des Buntsandsteins fuhrt
zu einem grofRen Verschleild an den eingesetz-
ten Bohrwerkzeugen. Daher und aufgrund der
Tunnellange kommt ein Schildvortrieb nicht in
Frage. Aul3erdem wiurde ein solcher Maschi-
neneinsatz zwar zu geringeren, daftr aber
kontinuierlichen Erschitterungen fuhren und
ist daher fur die Bewohner als eher nachteilig
zu bewerten.

Larmschutz

Was passiert mit denkmalgeschiitz- | Der Denkmalschutz wird in einem solchen Fall
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ten Hausern, die einen passiven | bericksichtigt. Ein Ingenieurbiro wird zu ge-

Larmschutz erhalten sollen? gebener Zeit den Bestand aufnehmen, damit
individuelle SchallschutzmalRnahmen erfolgen
kdnnen.

Wird der Larmschutzwall zuerst er- | Sobald der bautechnische Ablauf es zulsst,

richtet? wird der Larmschutzwall am Ostportal errich-
tet.

Projektbeschreibung im Beteiligungsportal

0 Beteiligungsportal www.rp-karlsruhe.de

. o - Beteiligungsportal (Link unten auf der Seite)
der Regierungsprdsidien 5 \/arkehr/Infrastruktur: Aktuelle StraBenplanungen

Hinweis: Die Rechte zur Verotffentlichung der Dokumentation liegen beim Regierungs-
prasidium Karlsruhe.


http://www.rp-karlsruhe.de/

