S

1\g

{

1B Weigert

Ingenieurbiiro fir Flugplatze
und Hubschrauberlandeplatze

07.09.2022
MS 08.0230

Machbarkeitsstudie

Uber die Eignung verschiedener Standorte fir die

Rettungshubschrauberflugplatzes im Bereich

Errichtung und den Betrieb eines

OSTERBURKEN / MERCHINGEN (NECKAR-ODENWALD-KREIS)

flr besondere Zwecke (Hubschrauber-Sonderflugplatz)

gemal § 6 Luftverkehrsgesetz (LuftVG) und

als Hubschrauberflugplatz

§ 49 Abs. 2 Ziff. 2 Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO)

Auftraggeber :

Ansprechpartner:

Regierungsprasidium Karlsruhe

Referat 16 - Polizeirecht, Feuerwehr,
Katastrophenschutz, Rettungsdienst

Fachbereich Bevélkerungsschutz und Krisenmanagement
76247 Karlsruhe

Herr Thorsten Hambsch
Fon: +49721-9262770
E-Mail: Thorsten.Hambsch@rpk.bwl.de

Diese Variantenuntersuchung umfasst 22 Seiten und 1 Anhang.

HAIDAUERSTR. 24 93102 PFATTER
TELEFON: 09481 - 9401-0
TELEFAX: 09481 —9401-20
EMAIL: INFO@WEIGERT.AERO



MS 08.0230 Machbarkeitsstudie Rettungs-Hubschrauberflugplatz ,Osterburken / Merchingen” Blatt 2

INHALTSVERZEICHNIS

Blatt
1 VORBEMERKUNGEN .....ccceuuuiiiiiiitiitmmnniiiiiiiiiiiitnssiiiiiieimemsssiiiiieieessssse 4
1.1 Auftrag und Aufgabenstellung fiir das Ingenieurbiiro WEIGERT .......cccccevvvvcinrvennneenn. 4
1.2 Verwendete Daten und Plangrundlagen.........eeeeeeeeiiiciiiieeiieiiceccieeeeeeee e 4
13 Beigezogene Gesetze und UNterlagen ......cooovvveeeiiiiiiiiciiiieeeeec e 5
1.4 Verwendete ADKUIZUNZEN ... ivieeiie ettt e e e s e saaarereeeeeees 6
2 AUSGANGSLAGE......ccctttttmuuuiiiiiiitiiirinniiiiiiieteetssssiisietteesssssiiiitetsssssssssssen 7
3 ERMITTLUNG VON STANDORTEN UND PROJEKTPARAMETERN .......ccccceciiiiinrrnnnnnes 7
3.1 REChtliChe GrUNAIGEEN ...vvveeeeiii et e e e e e e e e e anaraaeees 7
3.2 Standort- und VariantenfestlEgUNE........cocvvvrieiiii et 8
3.3 Basisdaten fur die Hindernisbeurt@ilung.......cccuveeeviiiiiiiiiiieiiieeeceeeeee e, 11
34 Bewertungsmatrix flr die Beurteilung der Varianten .......cccccceeeeevecnvveeeeeeceinencnnneneen, 13
4 UNTERSUCHUNG DER FESTGELEGTEN VARIANTEN.....ccccccciiiiiiiriininnnnnniiciinneennenes 14
4.1 Variante 1: Osterburken NOrd............cooviiiiiiiiiiieneeese e 14
4.1.1 AllZEMEINES, VANIANTE L...ooiiiiiiiiiiiiiiie ettt e st e et e e e e stre e e et ae e e e sabaeeeeensteeeennbeneeennneeas 14
4.1.2 Prifung der Hindernisfreiheit, Variante L .......cccccoociiiiieiiiie e 14
4.1.3 Zusammenfassung Variante 1, Eintrag in die BewertungsmatriX.........cccceeeevvveeencieeesncneeenn. 15
4.2 Variante 2: Osterburken Mitte.......c.c.ooveiriinieieeeeeeeee e 15
4.2.1 AllZEMEINES, VAIANTE 2 ...oiiiiiiiiee ettt ettt e et e e e s saa e e e et ae e e e sabae e e eenbreeeennseneeenanenas 15
4.2.2 Prifung der Hindernisfreiheit, Variante 2B ........ccccocveiiieiiiie e 16
4.2.3 Zusammenfassung Variante 2, Eintrag in die BewertungsmatriX........cccceeeevvveeeecieeeencnneeenn. 16
4.3 Variante 3: Merchingen WEST .......uuvveeviiiiiiiiieeeeeec et e e 17
43.1 AllZEMEINES, VAIIANTE 3 ...oiiiiiiiiiiieee ettt e e e e e e et ae e e e aba e e e e sabteesenraeeeennneeas 17
4.3.2 Prifung der Hindernisfreiheit, Variante 3 .......cccccoovciiii e 17

43.3 Zusammenfassung Variante 3, Eintrag in die BewertungsmatriX.........cccceeeecvveeencveeeencnneeenn. 18



MS 08.0230 Machbarkeitsstudie Rettungs-Hubschrauberflugplatz ,Osterburken / Merchingen” Blatt 3

4.4 Variante 4: Merchingen Mitte.....cccvveeeiiiiiieiciieeee e e 18
44.1 AlIZEMEINES, VAMIANTE 4 ...ooeeiiiieee ettt s e et e e e e eaae e e e bae e e e saba e e e s enaeeeeennbeeeeennneeas 18
4.4.2 Prifung der Hindernisfreiheit, Variante 4 ..........oooovieei e 19
4.4.3 Zusammenfassung Variante 4, Eintrag in die BewertungsmatriX.........cccceeevvveeeencveeeencveeenn. 19
5 ZUSAMMENFASSUNG UND BEWERTUNG DER ERGEBNISSE AUS DER
VARIANTENUNTERSUCHUNG.......cciutiimiinniiiniiiniiiaiiasieesiensiessssssssssssssssssssssssnsens 20
Anlage 1: Bewertungsmatrix der Varianten fiir die Erstellung eines HFP am DKL.........ccccceeecvveeeinnnenn. 23

Dieses Dokument ist urheberrechtlich geschiitzt und nur fiir den Gebrauch des Auftraggebers bestimmt. Die Nutzung des Gutachtens
ist nur fiir Zwecke zuléssig, die dem Auftrag entsprechen. Ohne schriftliche Erlaubnis des Sachverstindigen darf es weder ganz noch

auszugsweise veréffentlicht noch Dritten fiir andere Zwecke zugénglich gemacht werden.



MS 08.0230 Machbarkeitsstudie Rettungs-Hubschrauberflugplatz ,Osterburken / Merchingen” Blatt 4

1 VORBEMERKUNGEN

1.1 Auftrag und Aufgabenstellung fiir das Ingenieurbiiro WEIGERT

Das Regierungsprasidium Karlsruhe, Referat 16 - Polizeirecht, Feuerwehr, Katastro-
phenschutz, Rettungsdienst -Fachbereich Bevolkerungsschutz und Krisenmanage-
ment- beauftragte den Unterzeichner fir die Errichtung und den Betrieb eines Ret-
tungs-Hubschrauberflugplatzes geeignete Standorte im Bereich Osterburken / Mer-

chingen (Neckar-Odenwald-Kreis) in Form einer Machbarkeitsstudie zu finden.
Vorgabe fir die Bearbeitung der Machbarkeitsstudie ist es, Standorte zu finden, die

konform zur AVwWV-HFP zu verwirklichen sind. Zu bericksichtigen ist dabei, dass die

Standorte gemal § 6 LuftVG genehmigungsfihig sein sollen.

1.2 Verwendete Daten und Plangrundlagen

Séamtliche notwendigen Angaben fir die durchzufiihrende Variantenuntersuchung
wurden vom Auftraggeber und den Kommunen, in denen der Hubschrauberflugplatz

angedacht ist, bereitgestellt.

Als grundlegendes Kartenmaterial fiir die Machbarkeitsstudie dienen Luftbilder der

zu beurteilenden Grundstiicke.

Beziiglich der Beurteilung der Hindernissituation werden die im Rahmen der Vor-Ort-
Aufnahme vorgefundenen Verhaltnisse und die Auswertungen aus den zur Verfligung

stehenden Luftbildern (Google Earth), herangezogen.
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13

Beigezogene Gesetze und Unterlagen

- Luftverkehrsgesetz (LuftVG) 2. Unterabschnitt Flugplatze

- Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) 3. Abschnitt Flugplatze

- Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO)

- Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Genehmigung der Anlage und des Betriebs
von Hubschrauberflugplatzen vom 19. Dezember 2005 (AVwV-HFP)

- Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen
vom 24.04.2007 (BAnz. S. 4471)

- Verordnung (EU) Nr. 965/2012 vom 5.0Oktober 2012

- ICAO - International Standards and Recommended Practices — Aerodromes, Annex
14 to the Convention on International Civil Aviation, Volume Il — Heliports; 5rd
edition —July 2020

- ICAO - Heliport Manual, DOC 9261-AN/903; 5rd Edition -2021

- Richtlinien lber die Abstdnde zwischen Strafen und Flugplatzen, Allgemeines
Rundschreiben StraRenbau Nr. 2/82 vom 19.01.1982
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1.4 Verwendete Abkiirzungen
Abkiir- Englisch Deutsch
zung

AVwWV-HFP Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Ge-
nehmigung der Anlage und des Betriebs
von Hubschrauberflugplatzen

BMVBS Federal Ministry of Transport, Building  Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und

and Urban Development Stadtentwicklung

D Helicopter largest over-all dimension GrofSte Hubschrauber-Gesamtabmessung
bei drehendem Rotor

FATO Final Approach and Take off Area Endanflug- und Startflache

FLK Aircraft Performance Classification Flugleistungsklasse

FLM Flight Manual Flughandbuch

Ft Feet Fufk (0,30488 m)

GND Ground Erdoberflache (Grund)

HFP-BP Heliport Reference Point Hubschrauberflugplatz-Bezugspunkt

ICAO International Civil Aviation Internationale Zivilluftfahrt-

Organisation Organisation

JAR Joint Aviation Requirements JAA Vorschriftenwesen

LuftvVG Luftverkehrsgesetz

Luftvo Luftverkehrsordnung

Luftvzo Luftverkehrszulassungsordnung

MSL Mean Sea Level Mittlerer Meeresspiegel, entspricht NHN

NHN Normalhéhennull gemalR DHHN 92, ent-
spricht MSL

RD Rotor Diameter Durchmesser des Rotors

TLOF Touchdown and Lift-Off Area Aufsetz- und Abhebeflache

VAV Verletzungsartenverfahren der BG

VFR Visual Flight Rules Sichtflugregeln

VMC Visual Meteorological Conditions Sichtflugwetterbedingungen

WGS World Geodetic System Geodatisches System
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2 AUSGANGSLAGE

Das Land Baden-Wiirttemberg fiihrte im Jahr 2021 eine Studie durch, die untersu-

chen sollte, ob das Land mit Rettungshubschraubern ausreichend abgedeckt ist.

Dabei wurde festgestellt, dass im Groflraum Osterburken noch Gebiete vorhanden
sind, die von einem Rettungshubschrauber nicht innerhalb einer bestimmten Zeit zu

erreichen sind.

Aufgrund dessen soll daher in diesem Bereich ein weiterer Rettungshubschrauber

stationiert werden. Deshalb ist es erforderlich, einen geeigneten Standort zu finden.
Das Regierungsprasidium Karlsruhe hat dazu bereits Besichtigungen moglicher

Grundstiicke durchgefiihrt. Als Ergebnis daraus verblieben dann 2 Areale, die von

dem Unterzeichner mit Hilfe der Machbarkeitsstudie ndher zu untersuchen sind.

3 ERMITTLUNG VON STANDORTEN UND PROJEKTPARAMETERN

3.1 Rechtliche Grundlagen

Die Genehmigung von Hubschrauberflugplatzen erfolgt in der Regel gemaR
§ 6 LuftVG in Ubereinstimmung mit den §§ 38 bis 53 LuftVZO. Die Vorgaben fiir den
Bau und die Ausstattung eines Hubschrauberflugplatzes sind aus der , Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zur Genehmigung der Anlage und des Betriebs von Hubschrau-

berflugplatzen“ (AVwWV-HFP) zu entnehmen.

Grundsatzlich gelten die in der AVwV-HFP getroffenen Regelungen. Sollten sich Ab-
weichungen von dieser Regelung ergeben, konnen diese durch eine flugbetrieblichen
Stellungnahme auf der Grundlage der Verordnung EU 965/12 mit Zustimmung des
BMDV zugelassen werden.
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3.2

Standort- und Variantenfestlegung

Wie bereits erwdhnt, beschrankt sich die Standortsuche gemaR den Vorgaben des
Regierungsprasidiums Karlsruhe auf 2 Standortbereiche im Bereich Osterburken /
Merchingen. Das nachfolgende Luftbild zeigt die geplanten Lagen zwischen dem Stad-

tedreieck Heilbronn, Bad Mergentheim und Tauberbischofsheim.

A

-

Tauberbischofsheim

Buchen

Bad:Mefgentheim

Mosbach

Kinzelsa

_hr;!e:c::a rsulm

=Ohiingen

1 Image'Landsat / Coperriicus
.

Das maRgebende Kriterium bei einer Standortwahl ist das Kriterium der Einhaltung
der erforderlichen Hindernisfreiheit, weil diese mit den hohen Anforderungen an die
Abflugflache mit einer Neigung von 4,5 % nicht nur im innerstadtischen Bereich sehr
schwer zu gewahrleisten ist (insbesondere bei Bodenflugpldtzen). Die Hindernisfrei-
heit ist bei einem Hubschrauberflugplatz grundsatzlich fir zwei An-und Abflugrich-
tungen erforderlich. Die Details hierzu sind in der AVwV-HFP zu finden und werden
nachfolgend noch zusammengefasst dargestellt.
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Neben den flaichenmaligen Voraussetzungen und der einzuhaltenden Hindernisfrei-
heit sind insbesondere
» die Verflgbarkeit des geplanten Standorts,
die ErschlieBung eines Standortes,
die ortliche Bauleitplanung,

der Schutz der Bevolkerung vor Fluglarm,

YV V V V

der Landschafts- und Naturschutz und
» die Entfernung des Landeplatzes zu den zentralen Notfalleinrichtungen

zu beriicksichtigen.

Im Rahmen der Vorortbesichtigung wurden auf den beiden Standorten je 2 genauere

Teilflachen einer Untersuchung unterzogen.

.
Osterbu '_r'ken

In Osterburken soll das Grundsttick FI.Nr. 12523 Gemarkung Osterburken dafir un-
tersucht werden. Es liegt am stidlichen Rand der Stadt Osterburken im AuRenbereich.
Aufgrund der langgezogenen Grundstiicksform stehen im Norden und in der Mitte
des Grundstlicks 2 Standorte zur Verfligung. Die verbleibende Flache wird aufgrund

der Hindernissituation nicht weiter betrachtet.
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Der Standort Merchingen befindet sich westlich der Ortschaft Merchingen, einem
Stadtteil der Stadt Ravenstein, und umfasst ein groBeres Areal mit einer groRen An-
zahl an Flurstlicken. Von dem vorgesehenen Gebiet wurden dabei nur der mittlere
und der westliche Bereich untersucht, da auf der Ostseite einerseits die zuklinftige
Stromtrasse ,Sd-Link” in Nord-Sid-Richtung verlauft und andererseits sich die Be-
bauung von Merchingen dorthin ausbreitet.

T
Merchingen West [ 74

i

Anhand dieser Ergebnisse ergeben sich letztlich 4 Varianten, die wie folgt lauten:
» Variante 1:  Osterburken Flache Nord
» Variante 2:  Osterburken Flache Mitte
» Variante 3:  Merchingen Flache West
» Variante 4: Merchingen Flache Mitte
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3.3 Basisdaten fiir die Hindernisbeurteilung

Die Durchflihrung von Einsatzen im Such- und Rettungsdienst ist seit dem 01.10.2010
nur noch mit Hubschraubern gestattet, die in Ubereinstimmung mit der Flugleis-

tungsklasse (FLK) 1 betrieben werden.

Dementsprechend sind damit auch die fir die Beurteilung des Hubschrauberflugplat-
zes notwendigen Vorgaben der Verwaltungsvorschrift und der Bestimmungen in den
VO EU 965/12 fur Flugleistungsklasse 1 maRgebend.

Gemal AVwV-HFP bedeutet Betrieb nach FLK 1, Betrieb mit einer solchen Leistung,
dass beim Ausfall des kritischen Triebwerks der Hubschrauber (mehrmotorig) in der
Lage ist, abhdngig vom Zeitpunkt des Ausfalls, entweder innerhalb der verfiigbaren
Startabbruchstrecke zu landen oder aber den Flug zu einer geeigneten Landeflache

sicher fortzusetzen.

Ausgehend von den Vorgaben des Auftraggebers soll der Hubschrauberflugplatz fiir
Einsdtze bei Tag und bei Nacht nutzbar sein. Im Rahmen von medizinischen Hub-
schraubernoteinsatzen und fiir Krankentransporte ist Flugbetrieb nach Sichtflugre-

geln (VFR) unter Sichtflugwetterbedingungen (VMC) vorzusehen.

Grundlage fiir die Bemessung des Hubschrauberflugplatzes und damit auch fiir die
nachfolgende Tabelle sind die vom Nutzer vorgegebenen spezifischen Anforderun-
gen. Nach Kapitel 3 der AVwWV-HFP ist die GroRe des Hubschrauberflugplatzes von
den Merkmalen des groBten Hubschraubers abhangig, der auf dem Hubschrauber-

flugplatz zum Einsatz kommen soll.

Deshalb wurde zunédchst ein Bemessungshubschrauber auf der Grundlage des Anfor-
derungsprofils bestimmt. Folgender Bemessungshubschrauber wurde fiir die Varian-
tenuntersuchung definiert:

Gesamtlange: 14,00 m,

Rotordurchmesser 11,00 m.

Anhand der vorgenannten Vorgaben errechnen sich eine Anzahl von Basisdaten, die

in der nachfolgenden Tabelle Gbersichtlich dargestellt werden.
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ABFLUG - Nacht

Leistungsklasse 1 It. AVwV Leistungsklasse 1 It. AVwV
ANFLUG - Nacht

1. Start- und Landeflache

Berechnung fur Heli mit 14,00 m Gesamtlange

Mindestseitenlange oder
Mindestdurchmesser

21,0m

21.0m

max. Neigung FATO

5% bzw. max. 3%
Gesamtneigung

5% bzw. max. 3%
Gesamtneigung

max. Neigung TLOF

2%

2%

Oberflachenbeschaffenheit

ausreichend tragfahig, Rutschfestigkeit mind. R11

2. Sicherheitsflache

Mindestbreite

3,50m

3,50m

max. Neigung

4%

4%

3. An- und Abflugflachen

Berechnung fur Heli mit 11,0 m Rotordurchmesser

Tatsachlich vorh. Basisbreite 28,00 m 28,00 m
L. Abschnitt
Divergenz 15% 15%
Lange 273,3m 2450 m
AuRere Breite 110,0 m 101,5m
Neigung max. 4,5% 8%
2. Abschnit
Divergenz parallel 15%
Lange 3060,0 m 28,3 m
AulRere Breite 110,0 m 110,0 m
Neigung max. 4,5% 12,5%
3. Abschnitt
Divergenz 0 e parallel
Lange e 845,8 m
AuRere Breite e 110,0 m
Neigungmax. e 15%
Gesamtlange der An-
und Abflugflachen 3333,3m 1119,1 m

Begriindung zur Wahl des Bemessungshubschraubers:

Derzeit werden in Deutschland im Bereich der Rettungsfliige lberwiegend Hub-

schrauber des Herstellers Eurocopter (EC) eingesetzt. Mehrheitlich sind dies die Hub-

schraubertypen EC 135, H135, EC 145 und H 145.

Bei der in der obigen Tabelle angesetzten Hubschraubergesamtlange sind die vorge-

nannten Hubschraubertypen bis zu einer Gesamtlange von 14,00 m bericksichtigt.
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3.4 Bewertungsmatrix fiir die Beurteilung der Varianten

Fiir die Bewertung der einzelnen Parameter der Machbarkeitsstudie wurde eine Be-
wertungsmatrix entwickelt. In der Bewertungsmatrix wurden neben den flugbetrieb-
lichen Belangen auch, soweit moglich, allen anderen maRgeblichen Kriterien, wie Ei-
gentumsverhaltnisse, Infrastruktur, Bauleitplanung, Umgebungsverhaltnisse (groR-

raumige Hindernisse), ErschlieBung aufgelistet und bewertet.

Die Bewertung der entsprechenden Parameter der einzelnen Varianten erfolgte un-

ter Einbeziehung der im Rahmen des Ortstermins gewonnenen Kenntnisse.

Diese wurden fir jeden Teilbereich ermittelt, die Vor- und Nachteile der einzelnen
Varianten eingetragen und mit einer entsprechenden Bewertungszahl versehen. Die
Bewertung wurde dabei in 8 Teilbereiche aufgeteilt, mit einer maximal moglichen
Teilpunktzahl von jeweils 5 Punkten. Die Vergabe der einzelnen Punkte ermittelte
sich aus folgenden Vorgaben:

Nicht moglich, K.O.-Kriterium

Schlecht

Eher schlecht

Neutral

Eher gut

Gut

u b WONEL O

Insgesamt konnte somit bei jeder Variante eine Maximalpunktzahl von 40 Punkten
erreicht werden. Wird in einem der zu beurteilenden Parameter die Bewertungszahl
0 eingetragen, so gilt dies grundsatzlich als absolutes Ausschlusskriterium fiir die Va-

riante.

Die Gesamtpunktzahl wurde dann aufgeteilt in flinf Ergebnis-Teilbereiche, von ,sehr
gut realisierbar” bis ,,nicht realisierbar”. Details dazu kénnen der nachfolgenden Auf-

stellung entnommen werden:

sehr gut realisierbar: 40 - 33
gut realisierbar: 32-24
realisierbar: 23-13
schlecht realisierbar: 12-01
nicht realisierbar: 0

Die Beurteilungen der einzelnen Varianten bzw. Einstufung in das Punktesystem sind
aus der Ubersichtsmatrix im Anhang 1 zu entnehmen. In den nachfolgenden Punkten
werden die einzelnen Varianten beschrieben und die Ergebnisse kurz zusammenge-

fasst.
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4 UNTERSUCHUNG DER FESTGELEGTEN VARIANTEN
4.1 Variante 1: Osterburken Nord
4.1.1 Allgemeines, Variante 1

Bei der Variante 1 wird von einem Hubschrauberflugplatz auf dem nordlichen Gelan-

deteil des Grundstlicks FI.Nr. 12523 Gemarkung Osterburken ausgegangen.

Der Standort wurde als Variante gewahlt, da dieser sich am nahesten an der Stadt
Osterburken befindet. Zudem liegt die ortliche Rettungswache in unmittelbarer
Nahe.

Die Hohenlage der geplanten Landestelle mit rd. 259 m . NHN wird auch fiir die not-

wendigen Untersuchungen bei dieser Variante herangezogen.

Bei der vorliegenden Untersuchung wurde in einem ersten Ansatz die mogliche Hin-

dernisfreiheit in der Umgebung des geplanten Standorts untersucht.

Fiir die Festlegung moglicher Flugkorridore wird ein besonderes Augenmerk auf die
Vermeidung von Uberfliigen der im Umfeld bestehenden Bebauungen gelegt, um
Larmbelastungen moglichst zu reduzieren. Die vorherrschenden Hauptwindrichtun-

gen spielten zunachst dabei nur eine untergeordnete Rolle.

4.1.2 Priifung der Hindernisfreiheit, Variante 1

Fiir die Beurteilung der Hindernissituation werden die Vorgaben und Merkmale der
An- und Abflugflachen fiir den Sichtflug mit Hubschraubern angewendet, die in Uber-
einstimmung mit der Flugleistungsklasse 1 - Nachtflug - betrieben werden (siehe
hierzu Tabelle unter Punkt 3.3 dieser Variantenuntersuchung). Begrenzender Faktor
ist in den meisten Fallen die Neigung der Abflugflache. Diese weist gemal den Vor-
schriften AVwV-HFP eine Neigung von 4,5%. Alle Objekte , die in diese Flache hinein-

ragen, gelten als Hindernis.

Der Standort der Variante 1 befindet sich im Prinzip in einer Art Talsohle. Wahrend
auf der Westseite die BundesstralRe in Nord-Sud-Richtung verlauft und auf der Ost-
seite das Geldnde stark ansteigt, besteht nach Norden zuerst der Talbereich, der al-
lerdings im weiteren Verlauf nach Norden dann erheblich ansteigt. Nach Siden steigt

das Geldande ebenfalls an und ist weiter nach Siiden auch bewaldet.
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Aufgrund der Beschaffenheit der Umgebung und des vorgegebenen Hindernisfreirau-
mes Uber der BundesstraRe sind fiir einen Flugbetrieb gemaR ICAO Annex 14/Il keine

hindernisfreien An- und Abfliige moglich.

Der Standort selbst weist ein erhebliches Gefalle nach Norden auf. Bei einer Realisie-

rung des Standorts waren auch Erdarbeiten im groReren Umfang erforderlich.
Der Bodenlandeplatz ist deshalb flugbetrieblich als vollkommen ungeeignet zu wer-

ten. Weitere detaillierte Untersuchungen wurden deshalb fiir die Variante 1 nicht
durchgefihrt.

4.1.3 Zusammenfassung Variante 1, Eintrag in die Bewertungsmatrix

Die Prifung der Variante 1 in Bezug auf die grundséatzliche Machbarkeit zeigte, dass
die erforderliche Hindernisfreiheit gemaR den Vorgaben der AVwWV-HFP nicht einge-
halten werden kann. Eine ausreichende Hindernisfreiheit fir den An- und Abflug von

Hubschraubern ist somit nicht gegeben.

Grundsatzliche weitere Vor- und Nachteile dieser Variante und die entsprechenden
Bewertungszahlen wurden in der Bewertungsmatrix im Anhang eingetragen. Der Va-
riante wird durch die fehlende Hindernisfreiheit flugbetrieblich die Bewertungszahl 0
zugeordnet. Die Variante 1 ist damit als moglicher Landeplatzstandort auszuschlie-
Ben.

Eine Umweltvorvertraglichkeitspriifung und eine Larmbeurteilung kénnen daher bei

der Variante 1 unterbleiben.

4.2 Variante 2: Osterburken Mitte

4.2.1 Allgemeines, Variante 2

Fiir die Betrachtung der Variante 2 wurde ein Standort gewahlt, der sich auf dem
hochsten Punkt des Grundstiicks FI.Nr. 12523 Gemarkung Osterburken befindet und
rd. 200 m slidostlich davon liegt.
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Die Variante 2 liegt dabei um rd. 11 m hoher bei 270 m G.NHN. Allerdings stellen in
diesem Fall nach wie vor die Bundesstralte und die Hohenziige im Osten flugbetrieb-

liche Hindernisse dar.

Analog zur Variante 1 wurde versucht, die An- und Abflugkorridore ebenfalls so zu
wahlen, dass die beiden vorgenannten Hindernisse nicht Giberflogen werden. Die bei-
den moglichen Abflugkorridore mit 330°/150° weisen aber auch in diesem Fall immer

noch erhebliche Probleme auf.

4.2.2 Priifung der Hindernisfreiheit, Variante 2B

Gegeniiber der Variante 1 ergeben sich keine Anderungen beziiglich der Vorgaben
der AVWV-HFP. Samtlich Basisdaten der AVWV-HFP sind daher auch fiir diese Variante

anzuwenden.

Neben den bereits genannten Hindernissen im Westen und Osten bestehen im Nor-
den und Stiden ebenfalls Hindernisse aufgrund der Gelandelage und den dort aufste-
henden Waldern bzw. Stromleitungen. Diese kdnnen zwar mit dem sog. CAT-A-
Verfahren, nicht aber nach den Anforderungen der AVWV-HFP mit 4,5 % Neigung,
Uberflogen werden. Zudem wiirden fast 100% der An- und Abfliige mit erheblichen
Querwindeinflissen erfolgen, da in Osterburken die Hauptwindrichtung von West
nach Ost erfolgt.

4.2.3 Zusammenfassung Variante 2, Eintrag in die Bewertungsmatrix

Die Prifung der Variante 2 in Bezug auf die grundséatzliche Machbarkeit zeigte, dass
die erforderliche Hindernisfreiheit gemaR den Vorgaben der AVwV-HFP ebenfalls

nicht eingehalten werden kann

Die Hindernissituation bei der Variante 2 wurde ebenfalls mit 0 Punkten bewertet,

womit der Standort fiir einen Flugbetrieb nicht geeignet ist.

Untersuchungen zur Umweltvorvertraglichkeit und zu den Larmauswirkungen des

Hubschrauberverkehrs auf die Umgebung sind daher nicht erforderlich.
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4.3 Variante 3: Merchingen West

4.3.1 Allgemeines, Variante 3

Nach Vorgabe des Regierungsprasidiums Karlsruhe ist neben dem Bereich Osterbur-
ken auch ein groBeres Grundstlicksareal westlich von Merchingen, einem Ortsteil der
Stadt Ravenstein, in Bezug auf die Tauglichkeit fiir einen Standort eines Rettungshub-

schraubers zu priifen.

Das ausgewahlte Geldnde steht im Eigentum mehrerer Privatpersonen. Alle Flachen

werden landwirtschaftlich genutzt.

Der Standort befindet sich auf dem hoéchsten Gelandepunkt des vom Regierungspra-
sidium ausgesuchten Areals und bietet damit fir einen Flugbetrieb gute Vorausset-

zungen.

Aufgrund der sehr ortsfernen Lage ( ca. 1,4 km vom Ortsrand von Merchingen) dirfte

der Flugbetrieb auch keine groReren Larmprobleme verursachen.

Lediglich der sudlich des Standort liegende Golfplatz wird bei Flugbetrieb kurzfristig

Uberflogen.
Die Flugkorridore sollten nach Moglichkeit immer in Hauptwindrichtung gelegt wer-

den. Im vorliegenden Fall konnte dies durch die Korridorrichtungen 230° und 080°

auch realisiert werden.

4.3.2 Priifung der Hindernisfreiheit, Variante 3

Der Standort liegt auf einer Hohe von rd. 354 m . NHN. Das umliegende Gelande fallt

nach Westen, Stiden und Osten kontinuierlich ab.

Da im Westen und Norden groRere Waldungen bestehen, wurden auch unter Beriick-
sichtigung der Hauptwindrichtung aus Stidwest die Flugkorridore 230° und 080° ge-
wahlt.

In Bezug auf die Vorgaben der AVwV-HFP werden bei der Variante 3 alle Anforderun-

gen an die Hindernisfreiheit erfllt.
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4.3.3 Zusammenfassung Variante 3, Eintrag in die Bewertungsmatrix

Aus flugbetrieblicher Sicht kann die Variante 3 als positiv beurteilt werden.

Als stark negativ ist bei dieser Variante allerdings die grofRe Entfernung zum nachsten
Ort Merchingen und die bei der Realisierung des Projektes anfallenden Erschlie-

RBungskosten einschlielllich der Ver- und Entsorgungskosten zu bewerten.

Betrachtet man die Matrixauswertung, so zeigt sich, dass sich bei dieser Variante die
Vor- und Nachteile weitgehend mit denen der Variante 4 decken. Von 40 méglichen
Punkten erzielt die Variante 3 unter Wiirdigung aller Vor- und Nachteile eine Bewer-

tungszahl von 35 und ist damit gut realisierbar.

4.4 Variante 4: Merchingen Mitte

44.1 Allgemeines, Variante 4

Bei der Variante 4 wird der Standort Merchingen-Mitte geprift, der rd. 1,1 km nord-
westlich von Merchingen in freier Flur liegt. Der Standort ist deswegen soweit von
Merchingen entfernt, da die Stadt Ravenstein ein groBeres Grundstlicksareal zwi-
schen Merchingen und dem Standort der Variante 4 fir eine zukiinftige Wohnbebau-

ung freihalten mochte.

Zudem verlduft nach Angaben der Stadt Ravenstein in diesem Bereich zukiinftig auch

die Uiberregionale Stromtrasse ,,SUDLINK“ in Nord-Siid-Richtung.

Bei der Festlegung der Flugkorridore ist insbesondere die Ndhe zu Merchingen aber

auch ein kleineres Waldareal nordostlich des Standorts zu beachten.

Aufgrund dessen wurden die Flugkorridore in die Richtungen 230° und 080° ausge-
richtet.
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4.4.2 Priifung der Hindernisfreiheit, Variante 4

Der Standort befindet sich auf einer leichten Anhohe, so dass die Gebiete unterhalb
der gewahlten Flugrouten insgesamt abfallen und somit auch ausreichend Abstand

zu Hindernissen bieten.

Die bereits erwahnte Waldflache nordnordostlich des Standorts stellt ebenfalls kein
Hindernis dar, da diese durch die Festlegung der Flugrichtung aufRerhalb des Flugkor-

ridors zu liegen kommt.

Die westlich des Standorts verlaufende Staatstrasse L 515 kann durch ihre gegentiber
dem umliegenden Geldnde niedrigeren Trassenflihrung auch mit einer ausreichen-

den Flughohe lberflogen werden.
Insgesamt betrachtet, beriihren die Abflugkorridore der Variante 4 damit weder feste

noch statische Objekte, so dass aus flugbetrieblicher Sicht absolute Hindernisfreiheit

gegeben ist.

4.4.3 Zusammenfassung Variante 4, Eintrag in die Bewertungsmatrix

Zusammengefasst ist festzustellen, dass bei der Variante 4 weitgehend dieselben
Aussagen Uber die Vor- und Nachteile dieses Standortes zutreffen wie bei der Vari-

ante 3.

Allerdings wird der Standort der Variante 4 aufgrund der sonstigen Gegebenheiten,
wie der ortlichen Bauleitplanung sowie der vorhandenen Gasleitungstrasse nicht

empfohlen.

Unter Berlicksichtigung dieser Umstande ergibt sich anhand der Bewertungsmatrix
eine Bewertungszahl von 18 und ist damit entsprechend der Einstufung als realisier-

bar zu bezeichnen.
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ZUSAMMENFASSUNG UND
VARIANTENUNTERSUCHUNG

BEWERTUNG DER ERGEBNISSE AUS DER

Der Unterzeichner war beauftragt, die Machbarkeit moglicher Standorte fiir die An-
lage und den Betrieb eines Hubschrauberflugplatzes im Umkreis der Stadt Osterbur-
ken zu prifen. Dafiir wurden dem Unterzeichner vom Regierungspréasidium Karlsruhe

zwei Grundsticksareale im Bereich Osterburken / Merchingen vorgegeben.

Auf den Arealen wurden wiederum jeweils zwei konkrete Standorte vom Unterzeich-
ner ausgewahlt, die dann einer genaueren Prifung fir die Machbarkeit unterzogen
wurden.

Bei allen Varianten wurden durch den Unterzeichner insbesondere die Belange hin-
sichtlich der Hindernisfreiheiten, die fiir die Flugleistungsklasse 1 gemall AVwV-HFP

gefordert werden, einer genaueren Prifung unterzogen.

Die Einschatzungen hinsichtlich der sonstigen Parameter erfolgten auf der Basis der
langjahrigen Erfahrung des Unterzeichners als 6ffentlich bestellter und beeidigter

Sachverstandiger.

Die Ergebnisse der Beurteilungen wurden in einer Bewertungsmatrix, die als Anhang
beiliegt, zusammengefasst und mit einem Punktesystem bewertet. In der nachfol-

genden Tabelle sind die jeweiligen Wertungen nochmals komprimiert dargestellt.

Variante 1 2 3 4

1. Bodenflug- Bodenflug- Bodenflug- Bodenflug-

Kurzbeschreibung platz platz platz platz

2. Geldnde siid- | Geldande siid- | Geldnde nord- | Geldnde nord-
westlich von westlich von westlich von | west von Mer-

Standort Osterburken Osterburken Merchingen chingen
auf landwirt- auf landwirt- auf landwirt- auf landwirt-
schaftlicher schaftlicher schaftlicher schaftlicher

Flache Flache Flache Flache

3.

Bewertung

31

El'gentumsverhalt- s s 5 5

nisse

3.2

ErschlieBung 4 2 3 2

Blatt 20
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33
Ver- un.d E.ntsor- 4 3 3 3
gungseinrichtun-
gen
3.4
!'lll"lderl"l.ISSItuatIOI"l 0 0 4 2
im Bereich der
Flugkorridore
35
Hindernissituation
€ .S uatio 0 0 4 3
allgemein
3.6
Gr.undstucksaufbe- 1 5 4 5
reitung
7
3__ ) ) 2 2 4 3
Larmsituation
3.8
Sonstiges - Brand- 3 4 5 5
schutz
4,
Schlussfolgerung
4.1
Gesamt-Bewer- 0 0 25 18
tungszahl
4.2 Variante reali-
Beschreibung sierbar, aller-
i Variante nicht | Variante nicht dings ist mit
Ergebnis . . Variante gut Larmbe-
moglich wegen | moglich wegen .
L L realisierbar, al- | schwerden zu
K.O.-Kriterium | K.O.-Kriterium .
. ) ) ) ) . lerdings sehr rechnen, da
Hindernisfrei- | Hindernisfrei- .
. . ortsferne Lage | Baulanderwei-
heit heit S
terung in Rich-
tung Standort
geplant

Die Varianten 1 und 2 (Bodenflugplatz direkt bei Osterburken) ist unter den vorge-
fundenen Bedingungen weder konform zur AVwV-HFP noch kann aufgrund der Hin-
dernissituation ein reguldrer Flugbetrieb stattfinden.

Die Variante 4 entspricht hinsichtlich der notwendigen Hindernisfreiheit den Vorga-
ben der AVwWV-HFP und ist auch gemaR EU(VO) 965/12 sowie den Flughandbtichern
fir den Flugbetrieb geeignet.

Allerdings ist nach Angaben des ortlichen Biirgermeisters geplant, in Richtung des
Standorts von Variante 4 die Wohnbebauung der Ortschaft Merchingen in diese Rich-

tung zu erweitern.
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Der Standort der Variante 3 ist zwar sehr weit von der Ortschaft Merchingen entfernt,
allerdings ist aufgrund der Einzellage und der Positionierung auf einem kuppenformi-

gen Areal diese Variante flir den Flugbetrieb gut geeignet.

Als Ergebnis der Variantenuntersuchung wird seitens des Unterzeichners daher unter
Einbeziehung der zusammengefassten Ergebnisse der Bewertungsmatrix, der Boden-

flugplatz auf dem Standort der Variante 3 empfohlen.
Nach der Festlegung der Ausfiihrungsvariante durch das Regierungsprasidium Karls-

ruhe sind weitere Untersuchungen zur Herstellung der Genehmigungsfahigkeit erfor-

derlich, die im Rahmen eines Eignungsgutachtens abzuarbeiten sind.

Pfatter, 07.09.2022 Der Sachverstandige:

Regierung d. Ober-
pfalz éffenilich bestell-
ter u. beeidigter Sachver-
standiger fiir Flugplatze
u. Hubschrauber-
landeplitze



Iy
g

Projekt-Nr. MS-08.0230

MS Osterburken / Merchingen
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angenommen

Variante 1 2 3
1. Kurzbeschreibun Standort Osterburken Standort Osterburken Standort Merchingen Standort Merchingen
’ B Flache Nord Flache Mitte Flache West Flache Mitte
1.1 Gemarkung Osterburken Osterburken Ravenstein Ravenstein
1.2 Flurstiicksnummer 12523 12523 2177,2178,2178/1, 2178, 2179 2209, 2210
1.3 Korrid icht
orricorausrichtung 310°/160° 330°/150° 230°/080° 230°/080°

2. Standort / Lage

2.1 Bauleitplanung

landwirtschaftliche Flachen It.
Flachennutzungsplan der Stadt
Osterburken

landwirtschaftliche Flachen It.
Flachennutzungsplan der Stadt
Oterburken

landwirtschaftliche Flachen It.
Flachennutzungsplan der Stadt
Ravenstein

landwirtschaftliche Flachen It.
Flachennutzungsplan der Stadt
Ravenstein

2.2 Infrastruktur

Die Flache befindet sich zwischen dem
Stadtrand von Osterburken und der
Bundesstralle B 292. Die Zufahrt ist

Uber einen Asphaltweg moglich.
Ansonsten gibt es fir die Flache noch
keine ErschlieBung. Etwa 150 m
nordlich besteht ein kleineres
Gewerbegebiet. Die nachstgelegene
Wohnbebauung beginnt etwa 500 m
nordostlich.

Das zu beurteilende Areal befindet sich
zwischen dem sidlichen Stadtrand von
Osterburken und der BundesstralRe B
292. Die Zufahrt ist hier nur {iber einen
mineralisierten Feldweg moglich. Eine
ErschlieBung ist nicht gegeben. Die
nachstgelegene Wohnbebauung
beginnt etwa 600 m nordostlich.

Das vorgesehene Areal wird
ausschlieflich landwirtschaftlich
genutzt und liegt zwischen der
Ortschaft Merchingen und der
Autobahnausfahrt BAB A81 -Ausfahrt
Osterburken. Derzeit erfolgt die Zufahrt
zu den Grundstiicken lber eine
mineralisierte StralRe, die auch
gleichzeitig als Zufahrt fur die
Lagerflache eines Fuhrunternehmens
dient. Im Umkreis von 1,3 km ist keine
Wohnbebauung vorhanden.

Der geplante Standort wird aktuell
landwirtschaftlich genutzt. Die
offentliche Zufahrt erfolgt von der
LandesstraBe im Stiden aus liber einen
leicht mineralisierten Feldweg. Die
nachste Wohnbebauung liegt in
Merchingen und ist rd. 650 m entfernt.

2.3 Lage

Areal befindet sich ca. 1,5 km
stidwestlich der Stadtmitte von
Osterburken

Areal befindet sich ca. 1,6 km
stidwestlich der Stadtmitte von
Osterburken

Areal befindet sich ca. 1,7 km westlich
der Ortschaft Merchingen

Areal befindet sich ca. 1,1 km westlich
der Ortschaft Merchingen

3. Bewertung

3.1 Eigentumsverhaltnisse

Vorteile

Eigentlimer ist Stadt Osterburken

Eigentlimer ist Stadt Osterburken

Flachen sind im Privateigentum

(Einzelperson, Erbengemeinschaft)

Flachen sind im Privateigentum
(Einzelperson, Erbengemeinschaft)

Datum: 09.09.2022




Nachteile

Grundstiicksverhandlungen sind mit
mehreren Personen zu fihren

Grundstiicksverhandlungen sind mit
mehreren Personen zu fihren

Bewertungszahl

2

2

3.2 ErschlieBung

Zuwegung ist Uber 6ffentliche Wege

Zuwegung ist Gber 6ffentliche Wege

Zuwegung ist Gber 6ffentliche Wege

Zuwegung ist Uber 6ffentliche Wege

Vorteile
moglich. moglich. moglich. moglich.
Flr Dauerbetrieb ist die StraBe Zur Realisierung ist der Ausbau des Zur Realisierung ist die Zufahrtsstralle Zwischen der LandesstraRe und der
) vermutlich noch zu vergréRern. mineralisierten Feldweges erforderlich. zu asphaltieren. Teilflache ist der Feldweg zu verbreitern
Nachteile .
und entsprechend zu asphaltieren.
Bewertungszahl 4 2 3 2

3.3 Ver- und Entsorgungs-
einrichtungen

Vorteile

Es sind an der Grundstiicksgrenze keine
Ver- und Entsorgungseinrichtungen
(Wasser, Abwasser, Strom, Telefon)
vorhanden. Nach Auskunft der Stadt

Osterburken besteht in rd. 200 m eine

AnschluBmoglichkeit der Einrichtungen.

Es sind an der Grundstiicksgrenze keine
Ver- und Entsorgungseinrichtungen
(Wasser, Abwasser, Strom, Telefon)
vorhanden. Nach Auskunft der Stadt

Osterburken besteht in rd. 500 m eine

AnschluBmoglichkeit der Einrichtungen.

Es sind an der Grundstiicksgrenze keine
Ver- und Entsorgungs-einrichtungen
(Wasser, Abwasser, Strom, Telefon)
vorhanden. Nach Auskunft der Stadt

Ravenstein bestehen am Ortsrand von

Mechingen die AnschluBmoglichkeiten.

Dle Leitungslange zum Grundstiick
betragt etwa 1.800 m.

Es sind an der Grundstlicksgrenze keine
Ver- und Entsorgungseinrichtungen
(Wasser, Abwasser, Strom, Netzkabel)
vorhanden. Nach Auskunft der Stadt
Ravenstein bestehen am Ortsrand von
Merchingen die AnschluBmaéglichkeiten.
Die notwendige Leitungslange bis zur
vorgesehenen Teilflache liegt bei rd.
900 m.

Nachteile

Fehlende Ver- und Entsorgung direkt an
der Grundsticksgrenze

Fehlende Ver- und Entsorgung direkt an
der Grundsticksgrenze

Fehlende Ver- und Entsorgung direkt an
der Grundstiicksgrenze. Sehr lange
Leitungsverlegungen notwendig.

Fehlende Ver- und Entsorgung direkt an
der Grundstiicksgrenze. Lange
Leitungsverlegung erforderlich.

Bewertungszahl

2

2

3.4 Hindernissituation
An- und Abflugkorridore

Datum: 09.09.2022




Vorteile

Die Flugkorridore sind in SW-NO-

unbewohntem Gebiet statt. Der
sidwestliche Flugkorridor verlauft

Siden zu schwenken. Damit wird der

mit Ausnahme eines Golfplatzes
Gberflogen.

Richtung ausgerichtet. Damit kann den
Hauptwindrichtungen auch Rechnung
getragen werden. An- und Abfllige im
Nordosten finden ausschlieBlich tiber

zuerst auf 1 km gerade, um dann nach

Uberflug der Autobahn vermieden. Es
werden dabei keine bebauten Gebiete

Der Flugkorridor im Nordosten wurde
so ausgerichtet, dass einerseit der Wald
im Norden der Landeflache kein
Hindernis darstellt, andererseits aber
auch so viel Abstand, wie moglich, zur
Wohnbebauung zu erhalten. Aus
diesem Grund muss auch 800 m nach
dem Abflug der Kurs direkt nach
Norden einschwenken. Bei Fliigen
in/aus Richtung Stidwesten wird ein
Golfplatz Giberflogen. Um die Autobahn
nicht zu Gberfliegen, ist etwa in der
Mtte des Golfplatzes ein Schwenk nach
Suden vorzunehmen.

Nachteile

Flache befindet sich in einer Tallage.
Direkt im Westen Verlauf einer

Sud-Richtung oder umgekehrt
stattfinden kdnnen. Hauptwind-

mit Seitenwind stattfinden missen.
Zudem wird im Norden eine

Stromleitung tUberflogen. Im Stiden
befinden sich Waldflachen.

BundesstraRe, so dass Flige nur in Nord

richtung ist Westen, so dass Fliige meist

Flache befindet sich in einer Tallage.
Direkt im Westen Verlauf einer

Sud-Richtung oder umgekehrt
stattfinden kbnnen. Hauptwind-

mit Seitenwind stattfinden missen.
Zudem wird im Norden eine

Stromleitung tUberflogen. Im Stden
befinden sich Waldflachen.

BundesstraRe, so dass Flige nur in Nord

richtung ist Westen, so dass Fliige meist

Im Stiden muss die LandesstralRe L 515
liberflogen werden.

Wegen des Waldstlicks nordlich des
geplanten Standorts musste der
Flugkorridor mehr nach Osten verlegt
werden, so dass damit auch eine
Anndherung an Merchingen verbunden
ist. Im Stiden muss die Landesstralle L
515 lberflogen werden. Die
Flugkorridore nahern sich stark der
Wohnbebauung von Merchingen.

Bewertungszahl

0

0

2

3.5 Hindernissituation
allgemein

Vorteile

Durch die Lage auf einer Art "Plateau"
besteht bezliglich von Nebelbildungen
keine so groRe Gefahr, wie in Tallagen.

Mit Ausnahme des bereits genannten
Waldstiicks gibt es innerhalb der
Flugkorridore keine signifikanten

Hindernisse

Nachteile

Wegen der Tallage sind ringsum
Hindernisse durch die bergige
Landschaft, Waldflachen und

Stromleitungen. Durch Tallage bestehen

auch die Gefahren von Nebelbildungen.

Wegen der Tallage sind ringsum
Hindernisse durch die bergige
Landschaft, Waldflachen und

Stromleitungen. Durch Tallage bestehen

auch die Gefahren von Nebelbildungen.

Nordlich des Grundstiicks stehen
mehrere Windkraftanlagen auRerhalb
der geplanten Flugkorridore.

Etwa 3 km 6stlich und 1 km
nordwestlich des Standorts stehen eine
Anzahl von Windkraftanlagen.

Bewertungszahl

3.6 Grundstiicksaufbereitung

Datum: 09.09.2022



Aufgrund der "plateaudhnlichen"
Gelandeform sind flir den Bau nur in

Vorteile geringem Umfang Geldnde-
verschiebungen erforderlich.

Die Flache ist nach Norden geneigt, so Das Gelande fallt in diesem Bereich - Das Geldande hangt nach Studosten, so

dass flr den Bau eines Landeplatzes mit| leicht kuppenférmig nach Nordosten, dass mit Gelandeauffillungen zu
Nachteile Abstellflichen und Hangars erhebliche Osten und Sudosten ab. Aufgrund rechnen ist.

Erdbewegungen erforderlich sind. dessen werden Gelandeaufflllungen
erforderlich.
Bewertungszahl 1 2 4 2

3.7 Larmsituation

Wohnbebauung Osterburken durch

Wohnbebauung Osterburken durch

Standort ist von bisheriger Bebauun
Vorteile Geldnde und Waldflache relativ gut Geldnde und Waldflache relativ gut Der Standort ist sehr ortsfern. ) & g
. . weiter entfernt.
abgeschirmt. abgeschirmt.
Der nordostliche Flugkorridor nahert
Larmausbreitung bei Ab- und Anfliigen | Larmausbreitung bei Ab- und Anfliigen . g
. . . . . .. - sich der Wohnbebauung von
Nachteile in/aus Richtung Norden nach in/aus Richtung Norden nach Uberflug des Golfplatzes im Stidwesten. ] ..
Merchingen. Uberflug des Golfplatzes
Osterburken. Osterburken. .
im Stdwesten.
Bewertungszahl 2 2 4 3

3.8 Sonstiges - Brandschutz

Vorteile
Die Wasserversorgung fir den Die Wasserversorgung fir den Die Wasserversorgung fir den Die Wasserversorgung fur den
Nachteile Brandschutz muss durch die zu Brandschutz muss durch die zu Brandschutz muss durch die zu Brandschutz muss durch die zu
erstellenden Wasserleitung sicher erstellenden Wasserleitung sicher erstellenden Wasserleitung sicher erstellende Wasserleitung sicher
gestellt werden. gestellt werden. gestellt werden. gestellt werden.
Bewertungszahl 3 2 2 2
4. Schlussfolgerung
4.1 Bewertungszahl 0 0 25 18

4.2 Beschreibung Ergebnis

Aufgrund der Hindernissituation ist
dieser Standort nicht realisierbar.

Aufgrund der Hindernissituation ist
dieser Standort nicht realisierbar.

Dieser Standort ist fiir einen

dauerhaften und intensiven

Hubschrauberflugbetrieb am
geeignetsten.

Der Standort stellt eine Variante dar,
ist aber wegen der Nahe zu
Merchingen und den damit

verbundenen Larmproblemen
moglicherweise schwer durchsetzbar.

Datum: 09.09.2022




Bewertungszahlen: 0 [Nicht méglich, K.O.-Kriterium mégliche Gesamtpunktzahl: 40
1 |schlecht sehr gut realisierbar: 40-33
2 |eher schlecht gut realisierbar: 32-24
3 |neutral realisierbar: 23-13
4 [eher gut schlecht realisierbar: 12-01
5 [gut nicht realisierbar: 0

Datum: 09.09.2022
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