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Das Regierungsprasidium Karlsruhe erlasst folgenden

Planfeststellungsbeschluss:

A.Verfigender Teil

Feststellung des Plans

Az.: 17-3826-5

1. Der Plan der Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH (AVG) fiur den ,barrierefreien

Ausbau des Haltepunkts Bilfingen® wird festgestellt.

Alle Anordnungen dieses Beschlusses gehen den Angaben und zeichnerischen

Darstellungen der Vorhabentragerin in den Planunterlagen vor, soweit sie da-

von abweichende Regelungen beinhalten.

2. Der Plan umfasst folgende Unterlagen:

Anlage | Blatt/ Bezeichnung Datum Maf3stab
Seite(n)

1 117 Erlauterungsbericht 10.01.2023 | -

la 1-18 Erlauterungsbericht 08/2023 -

2 21 Bauwtechnische-Beschreibung 10-042023 | -

2a 1-24 Bautechnische Beschreibung 08/2023 -

3 Ubersichtsplane

3.1 1 Ubersichtskarte 01.06.2022 | o.M.

3.2 1 Ubersichtslageplan 01.06.2022 | o.M.

4 1 Lageplan Bestand mit Leitungen 19.12.2022 | 1:250
(nur nachrichtlich)

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 8
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5 Lageplane
51 1 Lageplan Entwurf 19.12.2022 | 1:250
5.2 1 Lageplan Entwurf Zugang 19.12.2022 | 1:100
6 Regelquerschnitte
6.1 1 Querschnitt A-A 19.12.2022 | 1:50
6.2 1 Querschnitt B-B 19.12.2022 | 1:50
6.3 Querschnitt C-C 19.12.2022 | 1:50
6.4 Querschnitt D-D 19.12.2022 | 1:50
6.5 Querschnitt E-E 19.12.2022 | 1:50
6.6 Querschnitt F-F 19.12.2022 | 1:50
7 1-10 Bauwerksverzeichnis 10.01.2023 | -
8 Grunderwerb
81 -4 Grunderwerbsverzeichhis 10.012023 | -
8.1a 1-4 Grunderwerbsverzeichnis 30.08.2023 | -
8.2 1 Grunderwerbsplan 19.12.2022 | 1:250
8.3a 1 Grunderwerbsplan Eingleis 25.07.2023 | 1:500
9 Landschaftspflegerischer Begleitplan
. fiktplan (An) s

und-MaRnrahmenplan{Anlage 2}
9.1a 1-18 Landschaftspflegerischer Begleitplan 09/2023

mit Bestands- und Konfliktplan (Anlage 1)

und MalRhahmenplan (Anlage 2a}
92 110 Artenschutzrechtliche Prifung 12/2022 -

: hrichtlich:

Regierungsprasidium Karlsruhe
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9.2a 1-10 Artenschutzrechtliche Prifung 09/2023
(nur nachrichtlich)
11-14 Artenschutzrechtliche Prifung zum Abriss
des Gebaudes Hauptstr. 22
(nur nachrichtlich)
9.3 1-23 UVP Vorprifung des Einzelfalls 28.06.2022
(nur nachrichtlich)
10 1-26 Schalltechnische Untersuchung 13.12.2022
Anlage 1-18 | Baularm (nur nachrichtlich)
und Tab. 1-6
11 Baugrunderkundungen
111 1-19 Baugrunderkundung (nur nachrichtlich) | 09.10.2018
Anlagen 1-7
11.2 1-13 Baugrunderkundung Bahnsteigverbrei- | 22.01.2022
Anlagen 1-3 | terung Uber Ebbstraf3e (nur nachrichtlich)
12 1-5 Bodenmanagementkonzept 08.07.2022
(nur nachrichtlich)
13 1-4 Screeningentscheidung 20.08.2022
(nur nachrichtlich)

Az.: 17-3826-5

II. Andere 6ffentlich-rechtliche Gestattungen

Alle sonstigen fur die Durchfihrung des Vorhabens erforderlichen o6ffentlich-rechtli-
chen Gestattungen werden nach 8 75 Abs. 1 S. 1 VwVIG durch die Planfeststellung

ersetzt.
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[ll. Nebenbestimmungen

1. Naturschutz und Artenschutz, Landschaftspflege

1.1.
Die im landschaftspflegerischen Begleitplan vom September 2023 (Unterlage 9.1a)
und den dazugehoérigen Malinahmenplanen aufgefihrten Vermeidung- und Minimie-

rungs- sowie Ausgleichsmaflinahmen sind umzusetzen.

1.2.
Zur Umsetzung und Kontrolle der im landschaftspflegerischen Begleitplan vorgesehe-
nen MaRnahmen ist eine fachlich qualifizierte 6kologische Baubegleitung (OBB) ein-
zusetzen. Die OBB muss auch uber bodenkundliche Fachkenntnisse verfiigen.

1.3.
Alle landschaftspflegerischen MalRnahmen missen spatestens ein Jahr nach Fertig-
stellung der Mal3nhahme fertiggestellt sein, sofern nicht in der jeweiligen MalRnahmen-
beschreibung oder im Rahmen dieser Nebenbestimmungen ein friherer Zeitpunkt vor-

gesehen ist.

1.4.
Baumfallungen und sonstige Vegetationsentfernungen sind ausschliel3lich in der

vegetationsfreien Zeit vom 1. Oktober bis 28.(29.) Februar durchzufihren.

1.5.

Hinsichtlich der Beleuchtung der Haltestellen ist Folgendes zu beachten:

a) Zur Vermeidung ungerichteter Abstrahlung sind ausschlief3lich vollabgeschirmte

Leuchten einzusetzen, die nur unter der Horizontalen abstrahlen.
b) Bei allen Beleuchtungsanlagen sind Auf3enwirkungen auf angrenzende potenzielle

Lebensraume (Wald und Gehoélzstrukturen) nachtaktiver oder nachts ruhebedurf-

tiger Lebewesen grundsatzlich zu vermeiden.

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 11
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c) Sofern keine sicherheitsrelevanten Griinde entgegenstehen oder ein geltendes

Regelwerk Anwendung findet, ist die Beleuchtung moglichst insektenschonend zu
installieren, d.h. die Lichtpunkthdhe ist so niedrig wie méglich zu halten und es
sind insektenfreundliche Leuchtmittel mit moglichst warmer Lichtfarbe zu verwen-

den.

1.6.

In Bezug auf die Eintragungen in das Kompensationsverzeichnis hat die Vorhabentra-

gerin der Planfeststellungsbehdrde

unmittelbar nach Vollziehbarkeit des vorliegenden Planfeststellungsbeschlusses
die Angaben nach 8 2 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 bis 8, Satz 2 und Abs. 2 der Verordnung
des Ministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr tiber die Fiihrung von Kom-
pensationsverzeichnissen (Kompensationsverzeichnis- Verordnung - KompVzVO)
unter Verwendung elektronischer Vordrucke nach 8 5 KompVzVO zu Ubermitteln;
wegen der Vordrucke wird auf den Link zum Anwenderzugang ,Vorhabentrager*

der LUBW: https://rips-dienste.lubw.baden-wuerttemberg.de/rips/eingriffsrege-

lung/apps/login.aspx?servicelD=34 verwiesen. Der Vorhabentrager registriert sich

fur die Webanwendung und kann tber seinen Zugang die Daten seiner Eingriffs-

vorhaben und KompensationsmalRnahmen eingeben und bearbeiten;

nach Eingabe der Daten die ,Ticket-Nummer® des Vorgangs, die ihm in der Anwen-

dung angezeigt wird, zu Ubergeben;

zum Ende eines jeden Jahres einen Bericht Uber den Stand der Umsetzung der
Kompensations- und UnterhaltungsmalRnahmen vorzulegen, soweit nicht vor dem
Hintergrund der Ausgestaltung der konkreten MalRnahme, des Baufortschritts oder
aus sonstigen sachlichen Grinden ein abweichender Berichtszeitraum zugelassen
wird. Der Bericht ist gleichzeitig dem Amt fur Baurecht, Naturschutz und Bevdlke-
rungsschutz des Landratsamts Enzkreis zu Ubermitteln. Das Recht der Planfeststel-
lungsbehdrde, von der Vorhabentragerin aus begrindetem Anlass auch auf3erhalb
festgelegter BerichtszeitrAume einen Bericht Uber den Stand der Umsetzung der

Kompensations- und Unterhaltungsmaf3nahmen zu fordern, bleibt unberthrt.

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 12
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2. Immissionsschutz

2.1. Allgemeines
2.1.1.

Wahrend der Bauzeit hat die Vorhabentragerin daftir zu sorgen, dass schéadliche Um-
welteinwirkungen durch Larm-, Geruchs-, Staub- und Erschitterungsimmissionen
nach dem Stand der Technik vermieden und unvermeidbare schadliche Umwelteinwir-

kungen auf ein Mindestmal3 beschrankt werden.

2.1.2.
Spéatestens zwei Wochen vor Baubeginn ist gegentber den Anwohnern, der zustandi-

gen Immissionsschutzbehérde (umweltschutzamt@enzkreis.de) sowie der Planfest-

stellungsbehorde ein anerkannter Sachverstandiger fur Larm- und Erschitterungsfra-
gen (im Folgenden Immissionsschutzbeauftragter) fur etwaige Beanstandungen oder

Fragen des Larm- und Erschitterungsschutzes zu benennen.

2.1.3.
Die Vorhabentragerin hat die Anlieger Giber die Baumaf3nahmen, die Bauverfahren, die
Dauer und die zu erwartenden Immissionsbeeintrachtigungen aus dem Baubetrieb
vorab umfassend zu informieren. Die Pflicht umfasst auch die Information tber etwaige
Anspruche auf Ersatzwohnraum und Entschadigung. Dazu sind auch ein Ansprech-
partner sowie dessen Erreichbarkeit zu benennen. Auf Verlangen erstreckt sich die
Informationspflicht auf die zustandige Immissionsschutzbehérde und die Planfeststel-

lungsbehdorde.

2.2. Baularm

2.2.1.
Wahrend der Bauzeit hat die Vorhabentragerin sicherzustellen, dass die Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm vom 19.08.1970 - AVV Baularm -

beachtet wird.
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Die Betriebszeiten der einzelnen larmintensiven Maschinen sind auf ein Minimum zu
beschranken. Maschinen, die nicht effektiv im Einsatz sind, sind auszuschalten und

nicht im Leerlauf zu belassen.

2.2.2.
Es sind gerauscharme Bauverfahren und gerduscharme Baumaschinen nach dem
Stand der Larmminderungstechnik zu wahlen und es dirfen nur als larmarm einge-
stufte Lastkraftwagen eingesetzt werden. Die Vorhabentragerin hat die fur die Bauaus-

fuhrung beauftragten Firmen hierzu vertraglich zu verpflichten.

2.2.3.
Die Baustelleneinrichtung ist unter Einbeziehung des Immissionsschutzbeauftragten
unter Larmschutzgesichtspunkten zu optimieren. Stationéare gerauschintensive Bau-
maschinen, deren Einsatz nicht vermeidbar ist, sind mdglichst weit von der Wohnbe-

bauung entfernt zu platzieren und zu betreiben.

Soweit Maschinen und Geréte eingesetzt werden, die dem Anwendungsbereich der
32. BImSchV unterliegen, ist diese zu beachten.

2.2.4.
Soweit technische Schallminderungsmal3nahmen nicht zielfiihrend oder wirtschaftlich
vertretbar sind, um Beurteilungspegel von maximal 70 dB(A) zu gewahrleisten, muss
durch organisatorische Mal3hahmen sichergestellt werden, dass betroffene Anwohner
nicht dauerhaft gesundheitsgefahrdenden Pegeln von mehr als 70 dB(A) ausgesetzt

sind (z.B. durch Beschrankungen der Betriebszeiten).

2.2.5.
Zur Ermittlung der in der Nachbarschaft der Baustelle zu erwartenden baubedingten
Larmimmissionen ist die schalltechnische Baularmprognose (Unterlage 10 der Plan-
unterlagen) rechtzeitig zu Beginn der Bauarbeiten unter Berlcksichtigung der genauen
Bauablaufe, der einzusetzenden Maschinen und der Baustelleneinrichtung unter Ein-
beziehung des Immissionsschutzbeauftragten fortzuschreiben. Die Prognose ist bei

wesentlichen Anderungen der oben genannten Faktoren anzupassen.
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Die Prognose ist auf Verlangen der Planfeststellungsbehdrde, der Immissionsschutz-

behorde und den Anwohnern vorzulegen.

2.2.6.
Soweit gemal der fortgeschriebenen Larmprognose gemaf Ziff. A.IV.2.2.5 mit einem
Beurteilungspegel von mindestens 73 dB(A) am Tag (7 Uhr bis 20 Uhr) oder 63 dB(A)
in der Nacht (20 Uhr bis 7 Uhr) gerechnet wird, ist besonders schutzbedirftigen An-
wohnern (z.B. altere Menschen, kranke Menschen, Schwangere, Nachtarbeiter) recht-
zeitig fur die Dauer der larmintensiven Bauarbeiten angemessener Ersatzwohnraum

anzubieten.

2.2.7.
Wahrend der larmintensiven Bauarbeiten (Arbeiten, bei denen mit Uberschreitung der
Richtwerte der AVV Bauldrm zu rechnen ist) sind die Larmimmissionen aus dem Bau-
betrieb mittels messtechnischer Untersuchungen durch den Immissionsschutzbeauf-
tragten unter Beachtung der Messverfahren nach der AVV Bauldarm zu Gberwachen.
Abweichend von der AVV Baularm ist es dabei ausreichend, die Messung am Emissi-
onsort bzw. an geeigneten Referenzpunkten durchzufihren und auf Verlangen den

Larm an den jeweiligen Immissionsorten rechnerisch zu ermitteln.

Auf Verlangen der Planfeststellungsbehdrde oder der unteren Immissionsschutzbe-

horde sind im Einzelfall weitere Messungen durchzufihren.
Die einzelnen larmintensiven Schritte der Baudurchfihrung sind fur jeden Tag und jede
Nacht der Bautatigkeit in einem Baustellentagebuch unter Angabe der Uhrzeit zu ver-

zeichnen.

Auf Verlangen sind diese Aufzeichnungen der Planfeststellungsbehdrde sowie der zu-

stéandigen Immissionsschutzbehdrde vorzulegen.

Auf Verlangen sind diese Aufzeichnungen den Betroffenen in geeigneter Form zur

Kenntnis zu geben.
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2.2.8.
Soweit trotz Schutz- bzw. Minimierungsmal3nahmen die Richtwerte der AVV Baularm
Uberschritten werden, hat die Vorhabentragerin den betroffenen Eigentiimern (oder
sonstig dinglich Berechtigten) von zu Wohnzwecken dienenden Gebéuden auf Verlan-

gen eine Entschadigung in Geld zu zahlen.

Die Hohe der Entschadigung orientiert sich am tatsachlich erlittenen Ertragsverlust,
etwa in Folge einer aufgrund der Baustelle zuldassigen Mietminderung (88 535, 536
BGB). Sofern der Eigentimer (oder sonstig dinglich Berechtigte) die beeintrachtigten
Wohnraume selbst bewohnt, kann eine Entschadigung nur geltend gemacht werden,
wenn Ersatzwohnraum nach Ziff. A.lll.2.2.6 nicht in Anspruch genommen wurde
(Wahlrecht des Eigentiimers). Die Entschadigung entspricht in diesem Fall grundsatz-
lich der fiktiven zuléssigen Mietminderung, die sich aus dem ortsiiblichen Mietwert be-
rechnet.

Bei der Entschadigungszahlung an den Eigentimer (oder sonstig dinglich Berechtig-
ten) ist ein etwaiger Zumutbarkeitsabschlag in Abzug zu bringen (Rechtsgedanke des
8§ 906 Abs. 2 S. 2 BGB).

Kommt keine Einigung zwischen der Vorhabentragerin und den Betroffenen tber die

Entschadigung zustande, bleibt die Entscheidung hieriber einem gesonderten Ent-

schadigungsverfahren durch die zustandige Enteignungsbehdrde vorbehalten.

2.3. Erschitterungen

2.3.1.
Es durfen grundsatzlich nur erschitterungsgedampfte Baumaschinen und -geréte so-
wie erschitterungsarme Bauverfahren nach dem Stand der Erschitterungsminde-

rungstechnik zum Einsatz kommen.

2.3.2.
Die DIN 4150-2 (Erschitterungen im Bauwesen — Einwirkungen auf Menschen in
Gebauden) und die DIN 4150-3 (Erschitterungen im Bauwesen — Einwirkungen auf

bauliche Anlagen) sind einzuhalten.
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2.4. Luft

Es ist sicherzustellen, dass im Rahmen vorhabenbedingter Bautatigkeiten schadstoff-

arme Fahrzeuge und Maschinen nach dem Stand der Technik zum Einsatz kommen.

3. Bodenschutz und Abfall

3.1
Zum Schutz der Bodenfunktionen sind, soweit dies moglich ist, als Baustelleneinrich-
tungsflachen versiegelte Flachen oder Bereiche vorgestorter Boden auszuweisen.

3.2.
Anfallendes Boden- und Ruckbaumaterial ist abfallrechtlich zu untersuchen und je
nach Ergebnis der Untersuchung bevorzugt der Wiederverwendung zuzufthren, an-

dernfalls fachgerecht zu entsorgen.

3.3.
Der Baubetrieb ist so zu organisieren, dass betriebsbedingte unvermeidliche Boden-
belastungen (z. B. Verdichtungen, Verschmutzungen) auf das engere Baufeld be-

schrankt blieben.

3.4.
Die bauzeitlich in Anspruch genommenen Bdden sind nach Ende des Vorhabens fach-

gerecht wiederherzustellen oder zu rekultivieren.
3.5.

Anfallender Straf3enaufbruch, tberschissiger Erdaushub und sonstige Bauabfalle

sind ordnungsgemal zu entsorgen.

4. Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

4.1.
Die Vorhabentragerin hat geeignete Malinahmen zu ergreifen, dass durch die Arbeiten

keine wassergefahrdenden Stoffe in das Erdreich und das Grundwasser gelangen.
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4.2.
Um wéahrend der Bauphase das Risiko von Boden- oder Gewasserverunreinigungen
durch Eintrag von Schadstoffen in Folge des Maschineneinsatzes zu minimieren, hat
die Vorhabentragerin die eingesetzten Maschinen regelmalf3ig auf Tropfverluste zu

Uberprufen.

4.3.

Es sind ausreichend Olbindemittel und Auffangwannen vorzuhalten.

5. Denkmalschutz

Sollten bei der Durchfihrung vorgesehener Erdarbeiten archaologische Funde oder
Befunde entdeckt werden, ist dies gemald § 20 DSchG umgehend einer Denkmal-
schutzbehorde oder der Gemeinde anzuzeigen. Archaologische Funde (Steinwerk-
zeuge, Metallteile, Keramikreste, Knochen, etc.) oder Befunde (Graber, Mauerreste,
Brandschichten, aufféllige Erdverfarbungen, etc.) sind bis zum Ablauf des vierten
Werktages nach der Anzeige in unverdndertem Zustand zu erhalten, sofern nicht die
Denkmalschutzbehérde mit einer Verkirzung der Frist einverstanden ist.

6. Brandschutz und Rettung

Temporare MalBhahmen wahrend der Bauzeit, die den Brandschutz bzw. die Rettung
beeinflussen, sind mit der zustandigen Brandschutzdienststelle (Kreisbrandmeister

des Enzkreises) abzustimmen und dem Rettungsdienst mitzuteilen.

7. Leitungstrager

Es sind geeignete Vorkehrungen zu treffen um insbesondere dort, wo aufgrund der
ortlichen Gegebenheiten eine detaillierte Vorpriifung und Vorabstimmung nicht vorge-
nommen werden konnte, Schaden und sonstige Uber das baubedingt notwendige Malf3
hinausgehende Beeintrachtigungen von Versorgungsleitungen und vergleichbaren Inf-

rastruktureinrichtungen zu vermeiden.
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Dazu gehort insbesondere:

- eine ordnungsgemale und fachkundige Bautberwachung sowie

- die rechtzeitige Abstimmung mit den in Betracht kommenden Leitungstragern.

8. Eisenbahntechnik

8.1.
Es ist ein vom Eisenbahn-Bundesamt anerkannter Gutachter zur Beurteilung der
Standsicherheit des unmittelbar neben der Eisenbahnstrecke geplanten Bauwerks hin-

zuzuziehen, um den Einfluss der Eisenbahnlasten auf dieses Bauwerk zu tberprifen.

8.2.
Die bauliche Trennung der neuen Bahnsteig-Uberfilhrung von der vorhandenen EU
der DB Netz AG (EU-Ebbstrae) ist so auszufiihren, dass im Rahmen einer EU-
Erneuerung die Bahnsteigbriicke Richtung Karlsruhe unberihrt bleiben kann.

9. Vorbehalt

Der Erlass weiterer Nebenbestimmungen bleibt vorbehalten.

IV. Zusagen

1. Naturschutz und Artenschutz, Landschaftspflege

Die Vorhabentragerin verzichtet vollstandig auf die Anlage der BE-Flache 2 westlich
der EU StraRenacker mit einer GroRe von ca. 2.343 m2 (Flurstiick-Nrn. 3434, 3435,
3436 und 3342 sowie 2452).

2. Gewasserschutz

Die bei Bahnsteig 1 vorgesehene Versickerungsmulde wird mit einer Einstauhhe von

30 cm ausgebildet.
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3. Barrierefreiheit

3.1
Die Vorhabentragerin wird die Vorgaben der DIN-32984 Kap. 5.7.1. dahingehend an-
wenden, dass diese vor jedem abwartsflihrenden Treppenlauf der Rampen-/Treppen-

anlage an Bahnsteig zwei Aufmerksamkeitsfelder ausfihren wird.

3.2.
Die Vorhabentragerin sagt zu, die visuellen Stufenvorderkantenmarkierung der Trep-
pen und den Leuchtdichtekontrast des Oberflachenbelags der Tritt- und Setzstufen
gem. DIN-32984 Kap. 5.7.1. umzusetzen.

4. Kampfmittel

Die Vorhabentragerin wird rechtzeitig vor Baubeginn MalRnahmen oder Uberprifungen
veranlassen, sofern sich Anhaltspunkte fir potentielle Belastungen durch Kampfmittel
ergeben, die nicht aus den Luftbildauswertungen des KMBD-BW vom 26.11.2014
sowie eines privaten Anbieters vom 06.09.2021 ersichtlich waren.

5. Leitungstrager

Die Vorhabentragerin sagt zu, die von der Netze-Gesellschaft Stidwest mbH vorgege-
benen MalRnahmen zum Schutz der Gasmitteldruckleitung einzuhalten. Dies umfasst

im Einzelnen:

- Wird die Mindestuiberdeckung von ca. 60 cm bei tragfahigem Untergrund unter-
schritten, werden zusatzliche MalRnahmen (wie bspw. Uberfahrschutz zur Lastver-
teilung mittels Baggermatratzen, Stahltafeln) ergriffen.

- Die Lagerung von Materialien wie Aushub, Kanalrohre, etc. werden vermieden.

- Bei unmittelbaren Arbeiten im Bereich der Gasmitteldruckleitung wird Hand-
schachtung durchgefhrt.
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6. StralRenverkehr

Die Vorhabentragerin informiert Abteilung 4 des Regierungsprasidiums Karlsruhe un-
ter Abteilung4@rpk.bwl.de mit der Bitte um Weiterleitung an Referat 43, sobald die auf
Flurstick-Nr. 9 befindliche Stitzwand, die in der Bauwerksdatenbank SIP BW unter

der Nr. 7017-552 gefuhrt wird, zuriickgebaut ist, damit das Bauwerk aus der Daten-

bank geldscht werden kann.

7. Denkmalschutz

Die Vorhabentragerin sagt zu, ausfihrende Baufirmen auf die Einhaltung der 88 20,

27 DSchG schriftlich in Kenntnis zu setzen.

8. Eisenbahntechnik

Rechtzeitig vor Fertigstellung der Baumafinahme wird beim Verkehrsministerium nach
8 6 AEG eine Unternehmensgenehmigung, sowie nach 8§ 7 AEG die Aufnahme des

Betriebes beantragt.

V. Hinweise

1. Abfall

1.1.

Fur die Zwischenlagerung von Abféllen auf BE-Flachen, welche nicht im rdumlichen
Zusammenhang mit dem Vorhabenstandort stehen, muss ggf. eine immissionsschutz-
rechtliche Genehmigung beantragt werden. Die zeitweilige Lagerung von nicht gefahr-
lichem Abfall, wozu auch Erdaushub z&hlt, wenn er den Abfallbegriff erfullt, bedarf ab
einer Lagermenge von 100 Tonnen einer immissionsschutzrechtlichen Genehmigung
(8 1iVm Nr. 8.12.2 des Anhang 1, 4. BImSchV). Bei gefahrlichen Abfallen besteht eine
immissionsschutzrechtliche Genehmigungspflicht bereits ab einer Lagermenge von 30
Tonnen (Nr. 8.12.1.2 der Anhang 1 zur 4. BImSchV).
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1.2.
Es wird darauf hingewiesen, dass zum 1. August 2023 die neue Ersatzbaustoffverord-
nung (Teil der sogenannten Mantelverordnung) in Kraft getreten ist und unter anderem
auch die VwV Boden und den Dihlmann-Erlass abgeldst hat. Bei der Entsorgung /
Verwertung sowie dem Einbau von Erdmaterial und Baustoffen sind entsprechend die

neuen Regelungen zu beachten.

2. Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

2.1.
Nach den Grundsatzen der Abwasserbeseitigung (vgl. 8 55 Abs. 2 WHG) soll Nieder-
schlagswasser bei Mdglichkeit ortsnah versickert, verrieselt oder direkt Uber eine Ka-

nalisation ohne Vermischung mit Schmutzwasser in ein Gewésser eingeleitet werden.

2.2.
Der Versiegelungsgrad der tberplanten Flurstiicke darf den dem allgemeinen Kanali-
sationsplan zugrundeliegenden Versiegelungsgrad nicht Gberschreiten. Gegebenen-
falls sind weitere MalRBnhahmen zur Reduktion umzusetzen (z.B. versickerungsfahige

Belage).
2.3.

Nach DWA-A138 sollte die Einstauhthe der Versickerungsmulde maximal 30 cm be-

tragen.

3. Barrierefreiheit

Bei der Ausfihrungsplanung sind die DIN 32984, sowie die DIN 18040-3 grundsatzlich

zu bericksichtigen.

4. Eisenbahntechnik

4.1.
Sollten durch das Vorhaben wasserrechtliche Belange einer Eisenbahnbetriebsanlage

des Bundes tangiert oder wasserrechtlich zu genehmigende Tatbestdnde hinsichtlich
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der unmittelbar benachbarten Eisenbahnbetriebsanlage des Bundes verursacht wer-
den, so ist dies der Planfeststellungsbehérde zur Herstellung des Einvernehmens mit

der zustandigen Wasserbehorde mitzuteilen.

4.2.
Die in den Erlauterungsberichten benannten und beschriebenen allgemeinen Richtli-
nien und Gesetze sowie die allgemein geltenden Regeln der Technik sind zwingend

fur die Erstellung der Baumalinahme einzuhalten.
5. Geotechnik
Vor Baubeginn werden objektbezogene Baugrunduntersuchungen gemafR DIN EN

1997-2 bzw. DIN 4020 empfohlen.

6. StralRenverkehr

6.1.
Beim Ruckbau der auf Flurstiick-Nr. 9 befindlichen Stiitzwand, die in der Bauwerksda-
tenbank SIP BW unter der Nr. 7017-552 gefuhrt wird, ist dafir Sorge zu tragen, dass
negative Auswirkungen auf das anliegende Stral3engrundstiick unterbleiben und das
Stral3engrundstiick nutzbar bleibt.

6.2.
Beim Anlegen der Parkpléatze im Bereich der P+R Anlage an der L 70 sollte darauf
geachtet werden, dass beim Ausfahren eine ausreichende Sicht auf Personen im Geh-
wegbereich und auf den flieBenden Verkehr gegeben ist.

7. Geologie

Die lokalen geologischen Untergrundverhaltnisse kbnnen dem bestehenden Geologi-
schen Kartenwerk, eine Ubersicht tiber die am LGRB vorhandenen Bohrdaten, der

Homepage des LGRB (http://www.|lgrb-bw.de) entnommen werden.
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Des Weiteren wird auf das Geotop-Kataster hingewiesen, welches im Internet unter

der Adresse http://lgrb-bw.de/geotourismus/geotope (Anwendung LGRB-Mapserver

Geotop-Kataster) abgerufen werden kann.

8. Arbeitsschutz

Bei der Planung und Realisierung von Eisenbahnanlagen sind fir deren Gestaltung
neben den staatlichen Vorschriften das geltende Regelwerk der gesetzlichen Unfall-
versicherungstrager (Unfallverhiitungsvorschriften, Regeln fur Sicherheit und Gesund-
heitsschutz, Informationen) insbesondere die Bestimmungen der Unfallverhitungsvor-
schrift ,Eisenbahnen“ DGUV Vorschrift 72 zu bertcksichtigen.

VI. Entscheidung tber Einwendungen und Antrage

Die im Planfeststellungsverfahren gestellten Antrage und vorgebrachten Einwendun-
gen werden zurtickgewiesen, soweit ihnen nicht in dieser Entscheidung Rechnung ge-
tragen oder entsprochen wurde bzw. sie nicht ohnehin im Laufe des Verfahrens wieder

zurickgenommen wurden oder sich erledigt haben.

VIl. Wasserrechtliche Erlaubnis

1. Der Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH wird nach Mal3gabe der Planfeststel-
lungsunterlagen die wasserrechtliche Erlaubnis erteilt, auf Bahnsteig 1 sowie in
den Bereichen des Zugangs und des Wartemoduls (Richtung Muhlacker) anfal-
lendes Oberflachenwasser ab Bahn-km 17,0+70 in eine ca. 40 m lange hinter
dem Bahnsteig ausgebildete Versickerungsmulde tber die Hinterkante des

Bahnsteigs bzw. Gber eine Sammelleitung zu entwassern.

2. Nebenbestimmungen

a. Das Niederschlagswasser darf nicht von unbeschichteten Zink-, Kupfer-

oder Bleiflachen in die Versickerungsmulde geleitet werden.
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b. Die Versickerung muss Uber eine mindestens 30 cm méachtige, bewach-
sene Bodenschicht erfolgen.

c. Die Versickerungsmulde ist mindestens so zu dimensionieren, dass funf-
jahrliche Regenereignisse gefasst und versickert werden kénnen, ohne

dass uber den Notuberlauf abgeleitet wird.

VIIl. Gebuhrenentscheidung

Die Festsetzung der Gebihr erfolgt in einem gesonderten Bescheid.

B.Begrundender Teil

. Sachverhalt

1. Vorhaben

1.1. Ausgangslage

Die AVG als Vorhabentragerin und damit Antragstellerin beabsichtigt an der DB den

vorhandenen Haltepunkt Bilfingen barrierefrei auszubauen.

Der Haltepunkt Bilfingen liegt an der DB-Strecke 4200 (AVG-Str.-Nr. 94200) Karlsruhe
Hbf — Muhlacker bei Bahn-km 17,1+00 im Landkreis Enzkreis und auf der Gemarkung
Kampfelbach. Der Streckenabschnitt, an dem sich der Haltepunkt befindet, ist Teil des
transeuropaischen Eisenbahnnetzes (TEN) und dem TEN-T (Transeuropéaisches Ver-
kehrsnetz) Kernnetz GV (Guterverkehr) zugeordnet und kann im Gleiswechselbetrieb
befahren werden. Die Strecke ist im Bereich des Haltepunkts elektrifiziert, der Gleis-
abstand betragt 4,00 m. Der Streckenabschnitt ist gem. EBO als Hauptbahn klassifi-
ziert und wird in beiden Fahrtrichtungen mit 120 km/h befahren. Die LAngsneigung der
Gleis-Soll-Lage betragt 1,28 %. An beiden Gleisen befindet sich am Haltepunkt ein
asphaltierter AuRenbahnsteig, der Gefahrenbereich ist markiert, ein Blindenleitsystem
ist an keinem der Bahnsteige vorhanden. Die Gleisanlage befindet sich in erhdhter

Lage zur nahegelegenen 0stlichen Wohnbebauung und kann hohenfrei tiber die EU
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KirchgrundstraBe (Bahn-km 17,0+01) und die EU EbbstraRe (Bahn-km 17,1+83) ge-
quert werden. Parallel zum Haltepunkt befindet sich die Hauptstral3e (L 570).

Bahnsteig 1 Richtung Muhlacker (Bahn-km 17,0+12 bis Bahn-km 17,2+73) hat eine
Lange von ca. 261 m und eine befestigte Breite von ca. 3,00 m. Die Bahnsteigh6he
betragt 0,17 m tber SO. Der Bahnsteig verlauft teilweise Uber die Ebbstral3e hinweg
(Bahn-km 17,1+83). Der Zugang zum Bahnsteig ist niveaugleich Uber einen P+R-Park-
platz sowie Uber einen schmalen FulBweg aus der nérdlichen Kirchgrundstral3e mog-
lich. Die Bahnsteighinterkante ist abwechselnd begrenzt als Winkelstitzwand, Holz-
zaun, Gelander sowie Leitplanke des vorhandenen P+R-Platzes. Das auf dem Bahn-
steiganfallende Oberwasser wird derzeit nicht gezielt erfasst, sondern gelangt auf-

grund der Querneigung des Bahnsteigs in den Oberbau der Gleise.

Bahnsteig 2 Richtung Karlsruhe (Bahn-km 17,0+72 bis Bahn-km 17,2+82) hat eine
Lange von ca. 210 m und verfugt Uber eine befestigte Breite von 2,50 m. Die Bahn-
steighthe betragt ca. 0,38 m Uber SO. Auch dieser Bahnsteig verlauft Uber die
EbbstralRe hinweg (Bahn-km 17,1+83). Der Bahnsteig verfligt nur tiber einen Zugang
von der Hauptstral3e aus kommend, dieser ist durch eine 3,00 m breite 7-laufige Trep-
penanlage mit Zwischenpodesten ausgestaltet. Separate Fahrstufen erleichtern die
Zuganglichkeit bei der Mithahme von Gepack, Kinderwagen oder Fahrradern. Die
Bahnsteighinterkante wird durch einen Zaun begrenzt, dahinter fallt das Gelande mit
starker Béschungsneigung ab. Im Bereich von ca. Bahn-km 17,1+00 bis 17,1+47 be-
findet sich eine Betonstltzwand zur Sicherung des Bahnsteigs. Auch auf diesem
Bahnsteig wird das anfallende Oberflachenwasser nicht erfasst, sondern ebenfalls
Uber die Querneigung des Bahnsteigs zum Gleis hin in den Oberbau der Gleise ent-
wassert. Der Bahnsteig verfuigt Uber ein Wetterschutzhaus mit Sitzgelegenheit, Fahr-
kartenautomat, Fahrplanaushang, Beschallungsanlage, Beleuchtung sowie Streugut-

behélter.
Bei Bahn-km 17,1+83 Uberfuhrt beidseitig der Schienentrasse jeweils eine 2,50 m

breite Bahnsteigbriicke mit Gelander als Absturzsicherung die ca. 3,70 m breite

Ebbstral3e. Die Uberspannenden Tragplatten sind als gelagerte Stahlverbundsysteme
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ausgebildet. Die lichte Weite der Bahnsteigbriicken betragt 3,70 m, die Stitzweite
4,50 m und die Tragerlange 4,80 m.

Auf dem Streckenabschnitt verkehrt die Stadtbahnlinie S5 im 30-Minuten-Takt. Zu Zei-
ten des Schuler- und Berufsverkehrs wird dieser Takt mit zusétzlichen Fahrten ver-
dichtet. Das Eisenbahnverkehrsunternehmen AVG Ubernimmt die gesamte betriebli-
che Bedienung des Haltepunkts. Die Stadtbahnlinie S5 nutzt ausschlieflich mittel-
flurige Stadtbahnfahrzeuge vom Typ ET 450 (Zweisystem-Stadtbahn) GT8-100D/2-
SM oder ET2010 mit Einstiegs- und FulRbodenhthen von 0,55 m Uber Schienenober-
kannte (SO). Sofern Bahnsteige entsprechend ausgebaut sind, ist mit diesen Fahrzeu-
gen ein stufenloser Ein- bzw. Ausstieg gewabhrleistet. Derzeit verkehren die Stadtbahn-

wagen maximal in Zweifachtraktion mit einer maximalen Lange von 75 m.

1.2. Geplanter Zustand

Die Planung sieht vor, dass die beiden AuRenbahnsteige mit einer Lange von jeweils
140 m sowie einer Breite von 2,50 m bis 3,00 m (80 m mit einer Breite von 3,00 m,
60 m mit einer Breite von 2,50 m) hergestellt werden. Die Bahnsteighthe betragt
durchgehend 0,55 m . SO. Der Haltepunkt wird nach dem AVG-Standard mit einem
Wegeleitsystem, zwei Wetterschutzhausern mit Sitzgelegenheit, zwei dynamischen
Fahrgastinformationen mit integrierter Uhrzeit, Abfall- und Streugutbehalter, zwei Fahr-
kartenautomaten (bereits vorhanden), Fahrplan- und Infovitrinen, Beschallung, Be-
leuchtung der Bahnsteige und Zuwegung geplant. Die Anordnung von Bodenindikato-
ren zur Unterstitzung blinder und sehbehinderter Menschen bei der Orientierung er-
folgt gem. DIN 32 984 mit taktilen und farbig kontrastierenden Leitstreifen. Der Blin-
denleitstreifen dient zugleich als Kennzeichnung des Gefahrenbereiches. Die vorhan-
denen DB-Fahrkartenautomaten bleiben erhalten und werden in den Fahrgastunter-
standen positioniert. Die Beleuchtungsmasten sind an bzw. hinter der Bahnsteighin-
terkante angeordnet. Nicht mehr genutzte Bahnsteigabschnitte werden baulich ange-
passt. Bahnsteig 1 Richtung Muhlacker wird bei Bahn-km 17,0+31 beginnen und bei
Bahn-km 17,1+71 enden. Die Ladnge des Bahnsteigs wird 140 m betragen und 0,55 m
Uber SO hoch sein. Die ersten 80 m des Bahnsteigs werden eine nutzbare Breite von

3,00 m haben, die weiteren 60 m eine nutzbare Breite von 2,50 m.
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Bahnsteig 2 Richtung Karlsruhe wird bei Bahn-km 17,0+97 beginnen und bei Bahn-km
17,2+37 enden. Die ersten 80 m werden eine nutzbare Breite von 3,00 m, die weiteren
60 m eine nutzbare Breite von 2,50 m haben. Als Hinterkante wird zukinftig eine bis

zu ca. 3,00 m hohe Winkelstitzwand dienen.

Die Bahnsteigbricke Richtung Mihlacker bleibt unverandert. Die Bahnsteigbriicke
Richtung Karlsruhe wird vollstandig zuriickgebaut und eine neue Bahnsteig-Uberfih-
rung mit einer nutzbaren Breite von 2,50 m (Gesamtbreite 2,70 m) und einer Gesamt-
lange von ca. 10,50 m (Stiitzweite ca. 9,50 m) errichtet. Die neue Bahnsteig-Uberfiih-
rung der AVG wird von der vorhandenen EU der DB Netz AG baulich getrennt, um
eine eindeutige Schnittstelle zu erhalten. Die lichte Durchfahrtshéhe unter der EU in
der EbbstralRe soll sich durch den baulichen Eingriff nicht verringern. Es ist beabsich-
tigt, dass die Bahnsteigbrucke aus zwei Stahltragern, auf der Bahnsteigfertigteilplatten
montiert werden, hergestellt werden. Die Lasten sollen Gber Verpress- oder Ortbeton-
pfahle hinter den bestehenden Widerlagern der EU in den Untergrund eingeleitet wer-

den.

Bezuglich der Zuwegung zu Bahnsteig 1 sind nur geringfligige Anpassungen notwen-
dig. Die Zuwegung zu Bahnsteig 2 wird vollstandig neu hergestellt, da bislang ein stu-
fenfreier Zugang nicht moglich war. Es soll eine 130 m lange Rampenanlage mit einer
nutzbaren Breite von mindestens 1,80 m und einer L&ngsneigung von max. 8 % her-
gestellt werden. Zusatzlich soll ein neues Treppenbauwerk mit ca. 44 Stufen und einer
lichten Weite von 2,40 m errichtet werden. Eine weitere Treppenanlage mit ca. 7 Stu-
fen erschlieBt unter der EU EbbstraRe als Querungsbauwerk unter der Strecke den

Bahnsteig 1.

Die Entwasserung der Bahnsteige erfolgt entweder Uber Entwasserungsrinnen oder
Uber die Hinterkanten in die belebten Oberbodenzonen. Bei der Entwésserung Uber
Entwasserungsrinnen erfolgt die Entwéasserung in die offentliche Kanalisation. Bahn-
steig 1 entwassert von Bahnsteiganfang bei Bahn-km 17,0+31 ca. 40 m Uber die Hin-
terkante, wo das anfallende Oberflachenwasser in den angrenzenden Bdschungen
versickert. Ab Bahn-km 17,0+70 wird hinter dem Bahnsteig eine 40 m lange Versicke-

rungsmulde ausgebildet. Das dort anfallende Oberflachenwasser wird entweder direkt
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Uber die Bahnsteighinterkante oder durch Zuleitung tber eine Sammelleitung einge-
leitet und zur Versickerung gebracht. Die geplante Entwasserungsrinne im Bereich des
Zugangs sowie Wartemoduls werden ebenfalls in die Versickerungsmulde entwassert.
Als Notuberlauf wird ein Stral3eneinlauf mit einer Einlaufh6he von ca. 10 cm tber der
Muldensohle hergestellt. Bei zu hohem Wasserandrang z. B. aus lokalen Starknieder-
schlagen wird das anfallende Wasser an einen vorhandenen Straf3enablauf ange-
schlossen, der mit einer Kanalleitung an das Kanalnetz in der Kirchgrundstral3e ange-
schlossen ist. Bahnsteig 2 wird in der ersten Halfte von Bahn-km 17,2+37 bis 17,1+60
bis zum Treppenaufgang im Bereich der Bahnsteighinterkante mit einer Entwésse-
rungsrinne versehen. Das gesammelte Oberflachenwasser wird mit einer Transport-
leitung im sudlichen Bereich der Rampenanlage Richtung Hauptstral3e gefihrt und
dort an den vorhandenen Kanal DN 300 Sb in der Ebbstral3e angeschlossen. Hier
werden ebenfalls die geplanten Entwasserungsrinnen der sudlichen Treppen- und
Rampenanlagen mit angeschlossen. Die geplanten Entwéasserungsrinnen der Haupt-
treppenanlage sowie die nérdlichen Rampenbereiche werden mit einer zweiten Trans-
portleitung ebenfalls in Richtung Hauptstal3e gefihrt und dort an den vorhandenen
Kanal DN 250 Stz angeschlossen. Die weiteren ca. 80 m Bahnsteigoberflache vom
Haupttreppenzugang bis zum Bahnsteigende bei km 17,0+97 werden tber die Hinter-

kante in die anschlieRende Grinflache entwassert.

An Bahnsteig 1 ist eine P+R-Anlage mit 9 Pkw-Stellplatzen, darunter 1 Behinderten-
stellplatz, vorhanden; diese wird beibehalten. Am neuen Zugang zu Bahnsteig 2 an
der Hauptstral3e werden 4 Pkw-Stellplatze, darunter 1 Behindertenstellplatz, errichtet.
Die an Bahnsteig 1 bestehende B+R-Anlage mit 10 Stellplatzen wird erneuert. An
Bahnsteig 2 bzw. dessen Zugang an der Hauptstral3e wird eine weitere B+R-Anlage
mit 10 Stellplatzen errichtet.

Es werden auch Anpassungen der Fahrleitungsanlage erforderlich. Fir den Ausbau
der Bahnsteige werden die Maste 17-2, 17-3 und 17-4 ausgebaut. Die beiden letztge-
nannten Maste werden durch den neuen Mast 17-4 r.d.B. mit Mehrgleisausleger er-
setzt, Mast 17-2 entfallt ersatzlos. Signalanlagen mussen nicht angepasst werden.

Auch die Vorsignalbalken werden beibehalten, diesbezlglich kann lediglich bauzeitlich
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eine Anpassung erforderlich werden. Die vorhandenen Haltetafeln missen an die

neuen Fahrzeugpositionen angepasst werden.

2. Durchfiihrung der BaumaRRnahme

2.1. Bauablauf

Vor Baubeginn wird das Gebaude Nr. 22 auf dem im Eigentum der AVG stehenden
Flurstiick 9 zurickgebaut und das Gelande fur die Arbeiten vorbereitet. Die eigentliche
Maflnahme soll in drei Bauabschnitten im Jahr 2024 durchgefuhrt werden. Zunéchst
sollen mindestens 80 m des Bahnsteigs Richtung Muhlacker errichtet werden sowie
der OL-Mast neu gebaut werden. Diese Arbeiten sollen vom 09.03. bis 05.04.2024
jeweils taglich von 05:00 Uhr bis 21:00 Uhr unter eingleisiger Sperrung des Gleises
Richtung Muhlacker stattfinden.

Vom 17.05. bis 31.05.2024 sollen die Streckengleise dann vollstandig gesperrt wer-
den. Der Bahnsteig Richtung Muhlacker soll in dieser Zeit fertiggestellt werden, der
Bahnsteig Richtung Karlsruhe wird von km 17,1+55 — 17,2+82 zuriickgebaut. Ebenso
werden die OL-Bestandsmasten zurlickgebaut. Die OL-Mehrgleisausleger werden in-
stalliert und die Arbeiten zur Herstellung der Widerlager der Bahnsteigbrticke vorbe-
reitet und soweit wie maglich durchgefihrt. Zudem werden vorbereitende Arbeiten fir
den Bahnsteig Richtung Karlsruhe vorgenommen und der Bahnsteig soweit moglich
neugebaut.

In der Zeit vom 08.06. bis 04.07.2024 wird jeweils taglich zwischen 05:00 Uhr und
21:00 Uhr unter eingleisiger Sperrung der Strecke Richtung Karlsruhe die Bestand-
streppe zurtickgebaut, die verbliebenen Reste des Bahnsteigs Richtung Karlsruhe zu-
rickgebaut und neugebaut. Zudem wird ein temporarer Bahnsteigzugang hergestellt.
Ab dem 05.07.2024 bis zur Fertigstellung werden Restarbeiten am Bahnsteig aul3er-
halb des Gefahrenbereichs vorgenommen und der neue Treppen- und Rampenzu-
gang hergestellt.

Da die DB Netz AG zur gleichen Zeit die im Bereich des Vorhabens befindliche EU
Kirchgrundstral3e erneuert, wird die Vorhabentragerin die Bauphasen und die Gleis-
Sperrpausen mit dieser abstimmen. Die Bauzeiten werden so festgelegt, dass die Be-

hinderungen und Beeintrachtigungen minimiert werden.
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2.2. Baukosten

Die geschatzten gesamten Baukosten fur das Vorhaben betragen (Preisstand
10/2021) ca. 2,35 Mio. Euro (netto). Rechnet man die Planungs- und Verwaltungskos-

ten hinzu, ergeben sich Gesamtkosten von geschéatzten 2,80 Mio. Euro (netto).

3. Verfahrensablauf

3.1. Screening

Mit E-Mail vom 13.07.2022 Ubersandte die Vorhabentragerin der Planfeststellungsbe-
horde Probeunterlagen mit der Bitte um Prifung, ob diese vollstandig und geeignet
sind, eine Entscheidung Uber das Bestehen der Pflicht zur Durchfuhrung einer Um-
weltvertraglichkeitsprifung nach 8 5 Abs. 1 UVPG zu treffen. Mit E-Mail vom
11.08.2022 teilte die Planfeststellungsbehérde der Vorhabentragerin mit, dass die vor-
gelegten Unterlagen den Anforderungen des § 5 Abs. 1 UVPG entsprechen wirden.
In der Folge beantragte die Vorhabentragerin mit Schreiben vom 22.08.2022 bei der
Vorhabentréagerin, eine Entscheidung gem. 8 5 Abs. 1 UVPG Uber das Bestehen zur
Pflicht einer Umweltvertraglichkeitsprifung. Mit Schreiben vom 20.09.2022 entschied
die Planfeststellungsbehoérde, dass keine Pflicht zur Durchflihrung einer Umweltver-

traglichkeitsprifung besteht.

3.2. Einleitung und Durchfiihrung des Verfahrens

Am 26.09.2022 reichte die Vorhabentragerin bei der Planfeststellungsbehdrde Unter-
lagen zur Durchfuhrung eines Planrechtsverfahrens zur Vorprufung ein. Nach der
Ruckmeldung der Planfeststellungsbehdrde hierzu mit Datum vom 10.11.2022 und
08.12.2022 reichte die Vorhabentragerin mit Schreiben vom 16.01.2023 die Antrags-
unterlagen ein und bat um Durchfiihrung eines Planrechtsverfahrens nach 8 18 AEG.

Auf Veranlassung der Planfeststellungsbehdrde vom 31.01.2023 ist dann das Vorha-
ben sowie die Zeit und der Ort der Auslegung der Planunterlagen im Amtsblatt der
Gemeinde Kampfelbach, Ausgabe 05/23, ortsublich bekannt gemacht worden. Da-
nach lagen die Planunterlagen vom 13.02.2023 bis einschlief3lich 13.03.2023 im Rat-
haus Bilfingen, Hauptstral3e 17, 7236 Kampfelbach/Ortsteil Bilfingen zur Einsicht aus.

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 31



Barrierefreier Ausbau des Haltepunkts Bilfingen Az.: 17-3826-5

Parallel dazu sind die Planfeststellungsunterlagen auf der Internetseite des Regie-
rungsprasidiums Karlsruhe www.rp-karlsruhe.de unter dem Beteiligungsportal, Rubrik

Mobilitat, Verkehr, Stra3en — aktuelle Planfeststellungsverfahren und dort unter der

Rubrik Schienen zuganglich gemacht worden.

Gegenstand der Auslegung war ein DIN A4-Ordner mit den darin aufgenommenen
Anlagen 1 bis 12:

- Erlauterungsbericht

- Bautechnische Beschreibung

- Ubersichtskarte

- Ubersichtsplan

- Lageplan Bestand mit Leitungen

- Lageplan Entwurf

- Lageplan Entwurf Zugang Bahnsteig 2

- Querschnitte

- Bauwerksverzeichnis

- Grunderwerbsverzeichnis mit Grunderwerbsplanen
- Landschaftspflegerischer Begleitplan

- Bestands- und Konfliktplan

- MalRnahmen

- Artenschutzrechtliche Prifung

- Vorprifung des Einzelfalls zur Feststellung der UVP-Pflicht
- Bauldarmgutachten

- Baugrundgutachten

- Bodenmanagementkonzept

Die vom Bund oder Land anerkannten Naturschutzvereinigungen sowie sonstige Ver-
einigungen, soweit diese sich fur den Umweltschutz einsetzen und in anderen gesetz-
lichen Vorschriften zur Einlegung von Rechtsbehelfen in Umweltangelegenheiten vor-
gesehenen Verfahren anerkannt sind (Vereinigungen), sind gemall § 49 Abs. 2

NatSchG durch Ubersendung der Planunterlagen am Verfahren beteiligt worden.
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Nach dem Ende der Offenlage hatten Betroffene wie auch die anerkannten Natur-
schutzvereinigungen sowie sonstige Vereinigungen bis zum 27.03.2023 Gelegenheit,

Einwendungen gegen den Plan zu erheben bzw. Stellung zu nehmen.

AulRRerdem hat die Planfeststellungsbehtrde die Planunterlagen den Behérden und
Stellen, deren Aufgabenbereich durch das Vorhaben beruhrt wird (Tréager offentlicher

Belange), zur Stellungnahme innerhalb der gesetzlichen Frist zugeleitet.

Insgesamt wurden folgende Stellen beteiligt:

Lfd. | Angehorte Stelle Reaktion

Nr.

1 Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V., Landesverband Baden- | -
Wirttemberg

2 Amprion GmbH Keine Einwande (24.02.2023)

3 Arbeitsgemeinschaft Fledermausschutz Baden-Wirttemberg e. V. -

4 Arbeitsgemeinschaft der Naturfreunde in Baden-Wirttemberg -

5 Badischer Blinden- und Sehbehindertenverein Stellungnahme (2.03.2023)

6 Bund fur Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V. (BUND) -

7 Bundesamt fiir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der | Keine Einwande (10.02.2023)
Bundeswehr, - Referat Infra | 3 -

8 Bundesverband fir fachgerechten Natur- und Artenschutz -

9 DB Station & Services, Bahnhofsmanagement

10 Deutsche Telekom Technik GmbH, Tl Niederlassung Sudwest Stellungnahme (20.02.2023)

11 Deutsche Telekom Technik GmbH, Best Mobile -

12 Deutscher Alpenverein -

13 Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, Region Siidwest Stellungnahme (27.03.2023)

14 Deutsche Telekom Technik GmbH Stellungnahme (20.02.2023)

15 Eisenbahn-Bundesamt - Au3enstelle Karlsruhe/Stuttgart Stellungnahme (16.03.2023)

16 E.ON SE -

17 Ericsson GmbH Stellungnahme  (10.02.2023,

30.03.2023)

18 Fernleitungs-Betriebsgesellschaft mbH, Betriebsverwaltung Sud Pipe- | Keine Einwande (03.03.2023)
lineinspektor

19 Forst Baden-Wurttemberg (ForstBW) -

20 GASCADE Gastransport GmbH Keine Einwéande (01.03.2023)

21 Gemeinde Kampfelbach Keine Einwande (17.03.2023)

22 GLH Auffanggesellschaft fur Telekommunikation mbH Keine Einwande (10.02.2023)

23 Karlsruher Verkehrsverbund GmbH -

24 Landesfischereiverband Baden-Wirttemberg e.V. (LFVBW) -
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25 Landesjagdverband Baden-Wirttemberg e.V. (LJV) -
26 Landesnaturschutzverband -
27 Naturschutzbund Deutschland e.V. (NABU), Landesverband Baden- | -
Wirttemberg
28 Netze BW GmbH -
29 Netze-Gesellschaft Stidwest mbH Stellungnahme (15.02.2023)
30 Open Grid Europe GmbH Keine Einwéande (24.02.2023)
31 PLEdoc GmbH Keine Einwande (23.02.2023)
32 LAG - SELBSTHILFE behinderter Menschen Baden-Wurttemberg e.V. | -
33 Landesamt fiir Geoinformation und Landentwicklung Keine Einwande (14.02.2023)
34 Landeseisenbahnaufsicht (LEA) Baden-Wirttemberg Stellungnahme (16.03.2023)
35 Landratsamt Enzkreis Umwelt- und Naturschutz Stellungnahme (13.03.2023)
36 Landratsamt Enzkreis Verkehr Stellungnahme (13.03.2023)
37 Landratsamt Enzkreis Wasserbehorde Stellungnahme (13.03.2023)
38 Landratsamt Enzkreis Baurecht Stellungnahme (13.03.2023)
39 Landratsamt Enzkreis Katastrophenschutz Stellungnahme (13.03.2023)
40 Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg Keine Einwande (24.03.2023)
41 Nachbarschaftsverband Pforzheim -
42 Polizeiprasidium Pforzheim Keine Einwande (17.03.2023)
43 Regierungsprasidium Karlsruhe Referat 16; Sachgebiet ¢ - Feuerwehr, | Keine Einwande (22.03.2023)
Katastrophenschutz, Rettungsdienst
44 Regierungsprasidium Karlsruhe Referat 21 - Raumordnung, Baurecht, | Keine Einwande (17.03.2023)
Denkmalschutz
45 Regierungsprasidium Karlsruhe Abteilung 4 - Mobilitat, Verkehr, Stra- | Stellungnahme (28.02.2023)
Ren
46 Regierungsprasidium Karlsruhe Referat 52 - Gewasser und Boden -
47 Regierungsprasidium Karlsruhe Referat 54.1-4 Industrie/Kommunen Keine Einwande (10.02.2023)
48 Regierungsprasidium Karlsruhe Referat 55 - Naturschutz Recht Keine Einwande (10.02.2023)
49 Regierungsprasidium Karlsruhe Referat 56 - Naturschutz und Land- | -
schaftspflege
50 Regierungsprasidium Freiburg, Abteilung 9 - Landesamt fiir Geologie, | Stellungnahme (21.03.2023)
Rohstoffe und Bergbau
51 Regierungsprasidium Stuttgart - Kampfmittelbeseitigungsdienst Ba- | Stellungnahme (13.02.2023)
den-Wurttemberg
52 Regierungsprasidium Stuttgart - Landesamt fur Denkmalpflege Stellungnahme (28.02.2023)
53 Regionalverband Nordschwarzwald -
54 Schutzgemeinschaft Deutscher Wald - Landesverband Baden-Wiurt- | -
temberg e. V. (SDW)
55 Schwabischer Albverein e. V. (SAV) -
56 Schwarzwaldverein e. V. (SWV) -
57 terranets bw GmbH Keine Einwéande (10.02.2023)
58 TransnetBW GmbH Keine Einwande (14.02.2023)
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59 Unitymedia BW GmbH

60 Verkehrsverbund Pforzheim/Enzkreis GmbH (VPE)

61 Vodafone Kabel Deutschland Vertrieb und Service GmbH

62 Westnetz GmbH - DRW-S-LK-TM Keine Einwéande (24.02.2023)
63 Unfallversicherung Bund und Bahn Keine Einwande (21.02.2023)
64 Vermdgen und Bau Baden-Wirttemberg

65 Verwaltungs-Berufsgenossenschaft

66 Zweckverband Bodensee-Wasserversorgung Keine Einwéande (17.02.2023)

Im Rahmen der Offenlage und Einwendungsfrist wurden keine privaten Einwendungen

erhoben.

Ein Erorterungstermin wurde nicht durchgefiihrt, da kein weiterer Klarungsbedarf be-

stand.

Die Planfeststellungsbehdrde hat dazu an folgende Stellen mit E-Mail vom 26.05.2023

bzw. 13.06.2023 die Ruckaul3erung des Vorhabentragers zu ihren Stellungnahmen

Ubersandt und um Mitteilung gebeten, ob durch die Anmerkung der Vorhabentragerin

ihren Anliegen Genulige getan sei oder ob weiterer Klarungsbedarf bestehe:

Landratsamt Enzkreis

Ericsson GmbH

Regierungsprasidium Stuttgart - Kampfmittelbeseitigungsdienst
Netze-Gesellschaft Sidwest mbH

Deutsche Telekom Technik GmbH

Regierungsprasidium Stuttgart - Landesamt fir Denkmalpflege
Eisenbahn-Bundesamt - AuRenstelle Karlsruhe/Stuttgart
Landeseisenbahnaufsicht (LEA) Baden-Wirttemberg
Badischer Blinden- und Sehbehindertenverein

Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, Region Sidwest
Regierungsprasidium Freiburg, Abteilung 9 - Landesamt fur Geologie, Roh-

stoffe und Bergbau

Von den angeschriebenen Stellen wurde kein weiterer Klarungsbedarf angemeldet.
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3.3. Plananderungen

Im Laufe des Verfahrens verzichtete die Vorhabentragerin auf die Anlage der BE-Fla-
che 2 westlich der EU StraRen&cker mit einer GroRe von ca. 2.343 mz, sodass die
Grundsticke mit den Flurstiick-Nrn. 3434, 3435, 3436 und 3342 sowie 2452 nicht in
Anspruch genommen werden mussen. Aus diesem Grund wurden Grunderwerbsplan
und Grunderwerbsverzeichnis angepasst. Uberdies wurde die bautechnische Be-
schreibung um Angaben und Berechnungen zur Entwasserung erganzt, nachdem das
Landratsamt Enzkreis im Rahmen der Anhérung um entsprechende Angaben gebeten
hatte. Aus diesem Grund entfiel auch die Ma3nahme V3, die im Mal3nahmenblatt zum

LBP vorgesehen war.

3.4. Einvernehmen zur wasserrechtliche Erlaubnis

Hinsichtlich der Erteilung der wasserrechtlichen Erlaubnis wurde das notwendige Ein-
vernehmen mit der unteren Wasserbehérde gem. 8 19 Abs. 3 WHG hergestellt. Die
Planfeststellungsbehérde hat mit E-Mail vom 26.05.2023 dem Umweltamt des Land-
ratsamts Enzkreis die Gegenstellungnahme der Vorhabentragerin tibersandt und um
Gegenstellungnahme bzw. einen Entscheidungsvorschlag bzgl. der wasserrechtlichen
Erlaubnis gebeten. Nachdem die untere Wasserbehérde in ihrer erneuten Stellung-
nahme vom 23.06.2023 diesbeziiglich keine Bedenken gegen die Erteilung der was-
serrechtlichen Erlaubnis gedulRert hat und die Planfeststellungsbehdrde die vorge-
schlagenen Nebenbestimmungen in ihre Entscheidung Ubernommen hat (vgl. Ziff.

A.VIl.2.) wurde das notwendige Einvernehmen hergestellt.

.  Umweltvertraglichkeit

Die Vorhabentragerin hat mit Schreiben vom 22.08.2022 die Durchfuihrung einer Vor-
prufung des Einzelfalls (,Screening“) gem. § 5 Abs. 1 des Gesetzes Uber die Umwelt-

vertraglichkeitspriufung (UVPG) beantragt.

Das Regierungsprasidium Karlsruhe kam in seiner Entscheidung vom 20.09.2022
(Aktenzeichen RPK17-3826-5) zu der Feststellung, dass fur das Vorhaben keine Ver-
pflichtung zur Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) besteht, da
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von dem Vorhaben keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten
sind (vgl. auch Abschnitt B.111.2.3.).

Maflgeblich fur diese Entscheidung war insbesondere, dass der Vorhabenbereich
durch den bestehenden Haltepunkt, die vorhandenen Verkehrsflachen und die inten-
sive verkehrliche Nutzung vorgepragt ist und es sich bei den fur die Gesamtmal3inahme
bendtigen Flachen gro3tenteils um bestehende und versiegelte Stral3en-, Wege- oder

Bahnsteigflachen handelt.

Fur die neuen Bahnsteige, die Rampen- und Treppenanlage, die Parkplatze sowie di-
verse Mauern werden 1.392 mz befestigt, aul3erdem 386 m2 als Gleisschotter angelegt
und 588 m2 riickgebaut. Fur BE-Flachen werden bauzeitlich 4.609 m2 in Anspruch ge-
nommen, die nach Abschluss der Bauarbeiten rekultiviert und mit heimischem Saatgut
eingesat werden. Im Bereich der Rampen- und Treppenanlage werden ¢kologisch we-
nig bedeutsame Flachen beansprucht sowie zwei Baume gerodet. Im Bereich des Hal-
tepunktes und im Bereich der sonstigen, bereits befestigten Flachen sind die natirli-
chen Bodenverhéltnisse bereits veréndert. Es liegen befestigte, verdichtete Bdden
bzw. aufgefillte Schotterkdrper und Nebenflachen vor. Naturnahe Boden mit einem
weitgehend ungestorten Bodenprofil sind nicht betroffen. Bis auf einen Obstbaum nahe
der Hauptstral3e im Bereich der kiinftigen Treppenanlage liegen im nahen Bereich des
geplanten Haltepunktes keine besonders wertvollen oder schitzenswerten Biotope
oder Vegetationsstrukturen vor. Der Vorhabentrager wird eine Ersatzpflanzung von
zwei Baumen im Bereich des neuen Zugangs zu Bahnsteig 2, das Anlegen einer Hain-
buchenhecke sowie eine Einsaat mit Landschaftsrasen aus gebietsheimischen Saat-
gut an den neu entstehenden Bdschungen vornehmen, wodurch neue Vegetations-

strukturen geschaffen werden.
Das Vorhaben befindet sich auRerhalb von Wasserschutz- und Uberschwemmungs-

gebieten sowie abseits von Oberflachengewéssern. Natur-, Landschafts- und sonstige

Schutzgebiete sind ebenfalls nicht betroffen.
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Insgesamt wurden von der Vorhabentragerin — obwohl fir das Vorhaben keine Ver-
pflichtung zur Durchfuhrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung besteht — unter an-

derem folgende Unterlagen Uber die Umweltauswirkungen des Vorhabens vorgelegt:

- Landschaftspflegerischer Begleitplan

- Bestands- und Konfliktplan

- MalRnahmenplan

- Artenschutzrechtliche Prifung

- Schalltechnische Untersuchung zur Baularmbelastung im Zuge des barriere-

freien Ausbaus des Haltepunkts Bilfingen

Zusatzlich hat die Vorhabentragerin ein Baugrundgutachten und ein Bodenmanage-

mentkonzept vorgelegt.

Insoweit ergibt sich im Wesentlichen Folgendes:

1. Schutzqut Mensch

1.1. Baubedingte Wirkungen

In der Bauphase wird das von den Malinahmen betroffene Wohn- und Arbeitsumfeld
durch Baubetrieb, Larm und Staubentwicklung beeintrachtigt. Beeintrachtigungen
durch baubedingte Erschitterungen werden nicht aufgezeigt. Umfang und Art der Bau-
stelle sowie die fur den Einsatz notwendigen Baumaschinen lassen keine nennens-

werten Schwingungen und Erschitterungen bei der baulichen Realisierung erwarten.

Um die aus der Bautatigkeit resultierenden Schallimmissionen beurteilen zu kdnnen,
wurde eine schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt (vgl. Anlage 10 zum Planfest-
stellungsantrag). Im Zuge einer Baularmprognose wurden die Auswirkungen der Bau-
tatigkeiten in den einzelnen Bauphasen, die zum Teil nur im Beurteilungszeitraum Tag,
teilweise aber auch tags und nachts stattfinden, in der Nachbarschaft dargestellt und
beurteilt. FUr die Baularmprognose wurde ein 3D - Rechenmodell aufgestellt. In die-

sem Modell wurden die Topographie sowie die fur die Schallausbreitung relevanten
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Gebaude lage- und hhenmaRig bertcksichtigt. Fur die Prognostizierung wurden die
relevanten Baustellenflachen erganzt. Die mal3geblichen Flachennutzungen dienten
dabei als Grundlage fur die Festsetzung der Immissionsrichtwerte. Zur Beurteilung der
Immissionen wurde die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm
— Gerauschimmissionen (AVV Baularm) herangezogen. Die Vorhabentragerin sieht
Arbeiten sowohl zur Tag- als auch zur Nachtzeit vor. Allerdings handelt es sich bei
dem Bauzeitplan nur um eine Prognose, aufgrund des tatsachlichen Bauablaufs kon-

nen sich demnach Abweichungen ergeben.

Im Ergebnis ist festzuhalten, dass aufgrund der durch den Ausbau des Haltepunktes
verursachten Larmpegel mit Konflikten zu rechnen ist. Diesen kann aber durch die
Beachtung larmmindernder Vorschriften und entsprechender Auflagen Rechnung ge-

tragen werden.

Das Gutachten hat die larmintensivsten Bauphasen wéahrend der Umsetzung des Vor-

habens untersucht und kommt im Einzelnen zu folgenden Ergebnissen:

1.1.1. Bauphase 1

In Bauphase 1 wird die Baustelle eingerichtet und der Bahnsteig Richtung Pforzheim
zurickgebaut. Als l[Armtechnisch relevant erweist sich die Herstellung der Verbautra-
ger fur den Bahnsteig und der Rickbau der Ausstattung des Bahnsteigs sowie der
Bahnsteigkante. Als larmintensiv erweisen sich auch die hierauf folgenden Bautatig-
keiten. Die Fundamente der Bahnsteigkante und des Wartehaus werden hergestellt
und die (neue) Bahnsteigkante eingebaut. Anschliel3end werden Erdarbeiten durchge-
fuhrt, der Bahnsteig verfillt sowie Belagsarbeiten einschlie3lich dem Unterbau umge-
setzt. Die Arbeiten finden von 07:00 bis 20:00 Uhr sowie von 05:00 bis 07:00 Uhr und
von 20:00 bis 21:00 Uhr statt. Hierbei werden Summenschalleistungspegel von bis zu
111,7 dB(A) am Tag und bis zu 98,5 dB(A) in der Nacht erreicht. Die Immissionsricht-
werte werden an einer Vielzahl von Tagen und einer Vielzahl von Immissionspunkten
uberschritten. Die Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte liegen an mehreren Ta-
gen an einzelnen Immissionspunkten am Tag bei bis zu +21,6 dB(A) und in der Nacht
bei bis zu +30,9 dB(A).

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 39



Barrierefreier Ausbau des Haltepunkts Bilfingen Az.: 17-3826-5

1.1.2. Bauphase 2

In Bauphase 2 sind die Restarbeiten zum Rickbau des Bahnsteigs Richtung Pforz-
heim und den Belagsarbeiten sowie die Restarbeiten zum Erdaushub des Bahnsteigs
Richtung Pforzheim als larmintensive Bautatigkeiten zu nennen. Die Vorhabentragerin
plant Arbeiten im Zeitraum von 07:00 bis 20:00 Uhr. Der maximale Summenschalleis-
tungspegel betragt 109,6 dB(A). Die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm werden
an mehreren Tagen Uberschritten. Die Uberschreitungen liegen an einzelnen Immissi-
onspunkten bei bis zu +16,4 dB(A).

1.1.3. Bauphase 3

Bauphase 3 ist die schalltechnisch larmintensivste Bauphase. In Bauphase 3 werden
die Verbautrager fur den Bahnsteig Richtung Karlsruhe hergestellt, die Bahnsteigaus-
stattung sowie die Bahnsteigkante des Bahnsteigs Richtung Karlsruhe zuriickgebaut,
die Fundamente der (neuen) Bahnsteigkante und des Wartehauses hergestellt und die
(neue) Bahnsteigkante eingebaut. AnschlieRend werden Erdarbeiten durchgefihrt, der
Bahnsteig verfullt sowie Belagsarbeiten einschlie3lich dem Unterbau ausgefuihrt. Zu-
letzt wird der Verbau der Ful3gangerbricke hergestellt und Mikropféhle eingebaut. Die
Arbeiten werden von 07:00 bis 20:00 Uhr und auch in den Zeitrdumen von 05:00 bis
07:00 Uhr sowie von 20:00 bis 21:00 Uhr durchgefuhrt. Hierbei werden Summenschal-
leistungspegel von bis zu 118,4 dB(A) am Tag und bis zu 108,8 dB(A) in der Nacht
erreicht. Die Immissionsrichtwerte werden an einer Vielzahl von Tagen und einer Viel-
zahl von Immissionspunkten liberschritten. Die Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte liegen an mehreren Tagen an einzelnen Immissionspunkten am Tag bei bis zu
+28,7 dB(A) und in der Nacht bei bis zu +33,7 dB(A).

Wegen weiterer Einzelheiten wird auf das Schallgutachten verwiesen.

1.2. Anlagebedingte Wirkungen

Wesentliche anlagebedingte Auswirkungen werden nicht aufgezeigt.
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1.3. Betriebsbedingte Wirkungen

Wesentliche betriebsbedingte Auswirkungen werden nicht aufgezeigt.

2. Schutzguter Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt

2.1. Artenschutz

Um die Auswirkungen der MalRnahmen auf geschiitzte Tier- und Pflanzenarten beur-
teilen zu kdnnen, hat die Vorhabentragerin eine artenschutzrechtliche Prifung vorge-
nommen.

Zur Prufung der Artenschutzbelange wurden der Haltepunkt und die direkt angrenzen-
den Flachen im Rahmen von drei artenschutzrechtlichen Ortsbegehungen am
26.04.2021, 06.07.2021 und 19.07.2021 untersucht und beurteilt. Eine weitere Bege-
hung fand am 24.01.2022 statt. Die BE-Flache sidlich von Bilfingen wurde zudem am
22.03.2022 und 10.05.2022 bei sonnigem und trockenem Wetter untersucht. Bei den
Begehungen wurden die Freiflachen in Augenschein genommen und ggf. beobachtete,
relevante Arten notiert. Die Gehdlze wurden nach mehrjahrig nutzbaren Nestern und
Spechthdhlen abgesucht und das Angebot an Faulnishéhlen bzw. Alt- und Totholz ge-
sichtet.

Nach den Ergebnissen einer Gelandebegehung ergeben sich fir das Vorhaben keine
Beobachtungen oder Anhaltspunkte, die ein Vorkommen seltener oder streng ge-

schitzter Arten erwarten lassen.

2.1.1. Vogel

Wahrend der Ubersichtsbegehungen wurde im Bereich des Haltepunktes nur geringe
Vogelaktivitat festgestellt. Aufgrund der Stérungsintensitéat in diesem Bereich muss da-
von ausgegangen werden, dass vor allem haufige, anspruchslose und ungefahrdete
an den menschlichen Siedlungsbereich angepasste Singvogelarten im Umfeld der
Baumal3nahme anzutreffen sind. Bei einer Begehung am 21.03.2022 wurden die Arten

Zilpzalp, Rotkehlchen, Blaumeise, Kohlmeise, Grinfink und Dohle festgestellt.
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Eine Betroffenheit von Vogelarten mit hervorgehobener naturschutzfachlicher Bedeu-
tung, von streng geschutzten Vogelarten und Vogelarten der ,Roten Liste der Brutvo-
gelarten Baden-Wirttembergs“ kann ausgeschlossen werden.

Im Bereich der Eingriffsflachen sowohl am Haltepunkt wie im nahen Bereich der BE-
Flachen konnten keine mehrjahrig nutzbaren Nester, keine (genutzten) Hohlen oder
Spechtlocher gesichtet oder nachgewiesen werden.

Zum Umsetzungszeitpunkt des Vorhabens sind Vogelbruten in den Geholzbestanden
maoglich. Zur Vermeidung des Verbotstatbestandes nach § 44 BNatSchG darf eine Fal-
lung oder Ruckschnitt der Gehdlze daher nur aul3erhalb der Vogelbrutsaison und
innerhalb der gesetzlich erlaubten Fristen — von 1. Oktober bis 28.(29.) Februar —
durchgefthrt werden.

Das Eintreten des Stdrungstatbestandes des § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG kann aus-
geschlossen werden. Stérungen einzelner Brutreviere konnen durch die naturgeméaliie
Ausdehnung, wie sie haufige Vogelarten aufweisen, ausgeglichen werden. Es wird da-

her nicht zu einer Destabilisierung der Population als Ganzes kommen.

2.1.2. Flederméause

Es ist davon auszugehen, dass die Strukturen des Haltepunkts von Flederméausen al-
lenfalls als nicht essenzielles Jagdhabitat genutzt werden. Quartiersangebote in Form
von Hohlen, Spalten oder Gebauden sind nicht vorhanden. Dies trifft auch auf den
Bereich der BE-Flache zu. Da die Flache nur am Tag genutzt wird, kbnnen Beeintrach-
tigungen vermieden werden. Eine Fernwirkung mit relevanten Auswirkungen auf Fle-
dermausvorkommen in der Umgebung oder auf lichtempfindliche Arten ist daher nicht

Zu erwarten.

2.1.3. Reptilien

Bei drei Gelandebegehungen konnten weder die Mauer- noch die Zauneidechse oder
die Schlingnatter nachgewiesen werden, welche allesamt auf trocken-warme Stand-
orte angewiesen sind und deren Vorkommen zunéachst nicht ausgeschlossen werden
konnte. Auch im Bereich der BE-Flache konnten keine streng geschitzten Reptilien

nachgewiesen werden.
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Daher kann das Eintreten artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande, selbst wenn ver-
einzelt Tiere auftreten sollten, ausgeschlossen werden, da die 6kologische Funktion
im raumlichen Zusammenhang gewabhrt bleibt. Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1
BNatSchG werden nicht erfullt.

2.1.4. Weitere Arten

Streng geschuitzte Schmetterlingsarten nach Anhang IV der FFH-RL sind nicht betrof-
fen, da mit den im Bereich des Haltepunktes und der BE-Flachen fehlenden geeigne-
ten Wiesenflachen schon die 6kologischen Anspriiche der Arten nicht erflllt werden.
Gleiches gilt fir wasser- oder baumbewohnende Kéaferarten und andere nach europa-
ischem Recht geschutzte Kaferarten. Auch fir diese weist das Untersuchungsgebiet
keine geeigneten 0Okologischen Strukturen auf. Ein Vorkommen europarechtlich ge-
schitzter Amphibien- und Libellenarten sowie die fiir Fische ist auszuschlie3en, da im
Plangebiet sowie im Bereich der geplanten BE-Flache die fur diese Arten notwendigen
Still- bzw. FlieRgewasser als Laichhabitate fehlen. Auch fur ein Vorkommen der Ha-
selmaus fehlen mit dem Nichtvorhandensein von Beeren- und Nussstrauchern sowie
Geholzbestande die notwendigen Strukturen. Ein Vorkommen weiterer artenschutz-
rechtlich relevanter Arten ist auf Grund des Mangels geeigneter Strukturen in den Plan-
gebieten bzw. der Lage der Eingriffsbereiche auRerhalb des Verbreitungsgebietes der
Arten, nicht anzunehmen. Ebenso ergaben die Ubersichtsbegehungen keine Hinweise
auf seltene und nur national geschitzte Wildbienen, Heuschrecken oder andere wert-
gebende Arten (Rote Liste) oder FFH-Anhang lI-Arten.

2.1.5. Pflanzen

An dem Haltepunkt wurden keine Pflanzen des Anhang IV der FFH — Richtlinie nach-
gewiesen. Aufgrund allgemeiner Erwagungen, der landesweiten Verbreitung, der art-
spezifischen Standortanspriiche und/oder der vorhandenen Nutzungen ist ein Vor-
kommen dieser Arten in dem Planungsgebiet auszuschlieRen bzw. sehr unwahr-
scheinlich. Streng geschiitzte, jedoch nicht in Anhang IV der FFH-Richtlinie aufge-

fuhrte Arten, wurden nicht nachgewiesen.
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3. Schutzgut Geologie, Boden/Flache

Fir das Vorhaben wird zum grolRen Teil bereits befestigte Flache in Anspruch genom-
men. Insgesamt wird anlagebedingt eine Bodenflache von 2.357 m2 in Anspruch ge-
nommen, 1.469 mz2 hiervon sind bereits versiegelt. 1.325 m2 sind hiervon als Bahn-
steig, StralRe oder Weg, 124 m? als Gebaude und 20 m? als Gleisanlage befestigt. Es
werden demnach 888 m? unbefestigte Flachen in Anspruch genommen. Naturnahe

Bdden mit einem weitgehend ungestdrten Bodenprofil sind nicht betroffen.

Fir die neuen Bahnsteige werden ca. 792 m?, fur die Rampen- und Treppenanlage ca.
355 mz?, fur den P+R Platz sowie die B+R Anlage ca. 91 m?, fur Zufahrten / Stral3en ca.
68 m?, fur Gebaude ca. 52 m2 und schlief3lich fur diverse Mauern ca. 34 m? bean-
sprucht. Im Rahmen der Baumalinahme werden im Bereich des Haus- und Garten-
grundsticks sowie im Bereich der rickzubauenden Bahnsteige 588 m? riickgebaut.
386 m? dieser ruckzubauenden Bahnsteige werden als Gleisschotter angelegt. Die
verbleibenden 202 m2 werden als Rasenflachen angelegt bzw. mit bodendeckenden
Geholzen bepflanzt.

Fir das Vorhaben werden insgesamt 1.392 m? versiegelt. Aktuell sind bereits 1.469 m?2
als Stral3e, Weg, Bahnsteig oder Gebaude befestigt. Insgesamt ergibt sich bei Abzug
der Neuversiegelung von Boden im Rahmen der Neuplanung von der bestehenden

Versiegelung daher eine Netto-Entsiegelung von 77 mz2.

Die Versiegelung aufgrund der Baumalinahme bewirkt aufgrund des bereits gestorten
Bodenprofile kaum zuséatzliche, kompensationspflichtige Bodenbeeintrachtigungen.
Die Versiegelung kann durch die vorgesehenen Gestaltungs- und Ausgleichsmal3nah-
men kompensiert werden. Erhebliche anlagebedingte Auswirkungen auf das Schutz-

gut Boden sind daher insgesamt nicht zu erwarten.

Anfallender Bodenaushub und Bauschutt werden soweit méglich einer Wiederverwen-
dung zugefuhrt. Anfallendes Bodenmaterial wird untersucht und unter Beachtung der
gesetzlichen Bestimmungen und der Empfehlungen der umwelttechnischen Hand-

lungsempfehlungen (IBES) entsorgt.
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Mdgliche baubedingte Schadstoffeintrage konnen durch den Einsatz schadstoffarmer
Baumaschinen und die Beachtung der einschlagigen Schutzvorschriften vermindert
bzw. vermieden werden. Vermehrte betriebsbedingte Schadstoffeintrage durch den

Betrieb, die Pflege und Unterhaltung des neuen Haltepunktes sind nicht zu erwarten.

Die Flachen der BE-Flache sudlich von Bilfingen werden nach Bauende rekultiviert.
Dies beinhaltet die Beseitigung von Baustoffresten, die Lockerung des Bodens in Be-
reichen mit baubedingter Bodenverdichtung und die Wiederherstellung der Vegetati-

onsdecke durch Einsaat einer gebietsheimischen Saatgutmischung.

4. Schutzgut Wasser

Der Bereich des Vorhabens liegt auRerhalb von Wasserschutzgebieten. Gesetzlich
festgelegte Uberschwemmungsgebiete sind ebenfalls nicht vorhanden. Auch Oberfla-
chengewasser sind nicht betroffen. Die Entwasserung der Bahnsteige erfolgt direkt
uber Entwasserungsrinnen oder die Hinterkante. Sofern die Entwasserung uber die
Entwasserungsrinnen erfolgt, leiten diese das anfallende Wasser in die bestehende
Kanalisation. Hinsichtlich der Gleisanlage und der zuriickgebauten Bahnsteigbereiche
gibt es keine geanderte Entwasserung. Die Zuwegungen sowie die P+R- und B+R-
Anlagen entwassern das anfallende Oberflachenwasser in die bestehende 6ffentliche
Kanalisation.

Bei Einhaltung der entsprechenden Sicherheitsstandards sind Beeintrachtigungen des

Schutzgutes Wasser nicht zu erwarten.

5. Schutzgut Klima/Luft

Zwar mussen im Bereich des Vorhabens Gehdlze entfernt bzw. Rodungen vorgenom-
men werden. Dies hat jedoch keine erheblichen klimatischen Auswirkungen. Die wah-
rend der Bauarbeiten durch Baumaschinen, Baustellenfahrzeuge und Lkw verursach-
ten Emissionen sind von zeitlich kurzer Dauer und lokal begrenzt. Durch den Einsatz
schadstoffarmer Gerate kénnen diese Emissionen zudem vermindert werden. Be-
triebsbedingte Emissionen sind nicht ersichtlich.

Erhebliche Beeintrachtigungen fur das Schutzgut Klima/Luft sind daher nicht zu erwar-

ten.
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6. Sonstige Schutzguter

Beeintrachtigungen sonstiger Schutzguter, wie des Stadtbilds oder Kultur- und Sach-
gutern sind nicht zu erwarten. Durch das beantragte Vorhaben sind demnach insge-

samt keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten.

lll.  Rechtliche Wiirdigung

1. Formell

Im Regelfall durfen gemald 8 18 AEG Betriebsanlagen fur Eisenbahnen nur gebaut
oder geandert werden, wenn der Plan vorher festgestellt ist. Nach 8 75 Abs.1 Satz 1
VwVIG umfasst die Planfeststellung auch die Zulassigkeit der notwendigen Folgemal3-

nahmen.

Hierzu z&hlt insbesondere auch die notwendige Anpassung von Stral3en, Wegen und
Leitungen.

Die Zustandigkeit des Regierungsprasidiums Karlsruhe als Anhérungs- und Planfest-
stellungsbehérde folgt aus 8 5 Abs. 1b AEG, 8§ 3 Nr. 2 der Verordnung der Landesre-
gierung und des Verkehrsministeriums Uber Zusténdigkeiten im Eisenbahnwesen

(Eisenbahnzustandigkeitsverordnung — EZuVO).

Das Verfahren wurde von der Anhérungs- und Planfeststellungsbehdrde unter Beach-
tung der relevanten Verfahrensvorschriften durchgefuhrt (vgl. 88 18 ff. AEG, 88 72 ff.
VWVFG).

Das Regierungsprasidium Karlsruhe hat dabei von der nach § 18a Nr.1 AEG erd6ffne-
ten Moglichkeit, auf eine Erérterung zu verzichten, Gebrauch gemacht. Es handelt sich
insoweit um eine Ermessensentscheidung. Bei dieser hat sich die Planfeststellungs-
behdrde insbesondere davon leiten lassen, dass ein Verzicht auf eine formliche Eror-
terung auch vor dem Hintergrund eines moglichst effizienten Verfahrens in Féllen an-

gezeigt erscheint, die sich als weniger konfliktreich darstellen.
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Angesichts der Tatsache, dass im Rahmen der Offenlage keine privaten Einwendun-
gen oder Stellungnahmen zu dem Vorhaben eingegangen sind und auch die Stellung-
nahmen der Behorden, Trager offentlicher Belange und sonstiger Stellen kein beson-
deres Konfliktpotenzial aufweisen, ware eine formliche Erérterung mit einem unver-
haltnismalRigen, jedenfalls aber verzichtbaren Aufwand zu dem damit zu erwartenden
Ertrag fir eine mogliche weitere Konfliktaufarbeitung und -ldsung verbunden gewesen.
Ein weiterer Erkenntnisgewinn wére daher durch die Durchfiihrung eines Erérterungs-

termins nicht zu erwarten gewesen.

Zur Vorbereitung dieser Entscheidung hat das Regierungsprasidium durch erneute
Anhdrung bzw. Zuleitung der Gegenstellungnahme der Vorhabentragerin zu den ein-
gegangenen Stellungnahmen ermittelt, ob ein weiterer Klarungsbedarf bestehe. Die
erneut angehdrten Stellen meldeten keinen weiteren Klarungsbedarf, sodass auch
diesbeziiglich kein Erfordernis fur die Durchflihrung eines Erdrterungstermins bestand
(vgl. Abschnitt B.1.3.2.).

2. Materiell

2.1. Planrechtfertigung

Die Planrechtfertigung ist dann gegeben, wenn das Vorhaben aus Grinden des Ge-
meinwohls objektiv erforderlich ist. Erforderlich ist die Planung dabei nicht erst bei ei-
nem unabweisbaren Bedirfnis. Erforderlich ist eine Planung vielmehr schon dann,
wenn das Vorhaben den fachplanerischen Zielen entspricht (fachplanerische Zielkon-
formitat) und wenn die mit dem Vorhaben erfolgten 6ffentlichen Interessen generell
geeignet sind, entgegenstehende Rechte und vergleichbare Interessen zu tberwin-

den, wenn also das Vorhaben ,verninftigerweise® geboten ist.

Diese Voraussetzungen liegen vor.

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 47



Barrierefreier Ausbau des Haltepunkts Bilfingen Az.: 17-3826-5

2.1.1. Fachplanerische Zielkonformitét

Gemald 8 1 Abs.1 Satz 1 AEG dient das Allgemeine Eisenbahngesetz unter anderem
der Gewahrleistung eines sicheren Betriebs der Eisenbahn und eines attraktiven Ver-
kehrsangebotes auf der Schiene. Gemal § 1 Abs. 5 AEG verfolgt das Gesetz auch
das Ziel bester Verkehrsbedienung.

Die geplante MalRnahme ist generell geeignet, diese Ziele zu verfolgen. Durch den
barrierefreien Ausbau der beiden Bahnsteige des Haltepunkts wird die Nutzung von
Bahnanlagen und Fahrzeugen erschwernisfreier. Insbesondere fur behinderte und

mobilitatseingeschréankte Personen wird das Angebot somit attraktiver.

Als weiterer Mal3stab sind das Gesetz Uiber die Planung, Organisation und Gestaltung
des offentlichen Personennahverkehrs (OPNVG) des Landes Baden-Wiirttemberg
vom 08.06.1995, der Landesentwicklungsplan 2002 Baden-Wiurttemberg (LEP 2002),
der Generalverkehrsplan Baden-Wurttemberg 2010, der Regionalplan 2003 des Regi-
onalverbands Nordschwarzwald, der Flachennutzungsplan des Gemeindeverwal-
tungsverbands Kampfelbachtal, der Nahverkehrsplan fur den Enzkreis und die Stadt

Pforzheim sowie die kommunale Bauleitplanung heranzuziehen.

Die geplante MaRnahme deckt sich mit den grundsétzlichen Zielen des OPNVG des
Landes Baden-Wiirttemberg. GemaR § 1 OPNVG soll der OPNV im gesamten Lan-
desgebiet im Rahmen eines integrierten Gesamtverkehrssystems als eine vollwertige
Alternative zum motorisierten Individualverkehr zur Verfigung stehen. Er soll unter an-
derem dazu beitragen, dass die Mobilitat der Bevdlkerung gewahrleistet und der Si-
cherheit und Leichtigkeit des Verkehrs Rechnung getragen wird. Das Eisenbahnnetz
soll fur eine leistungsfahige und bedarfsgerechte verkehrliche Erschlie3ung erhalten
und ausgebaut werden, wobei anzustreben ist, dass auf diesem Netz ein attraktives

und nach Mdglichkeit vertaktetes Angebot zur Verfligung steht.

Nach dem Landesentwicklungsplan 2002 sollen durch raumordnerische Festlegungen

im Personenverkehr die Nutzung der Schiene gefordert (LEP 4.1.1), die Bedeutung
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des Nahverkehrs auf der Schiene insbesondere nach der Regionalisierung des Schie-
nenpersonenverkehrs der Eisenbahn des Bundes durch verbesserte Abstimmung auf
die regionalen Verkehrsbedurfnisse sowie mit den anderen Nahverkehrsmitteln gestei-
gert (LEP 4.1.15) und in verdichteten Raumen der OPNV auf Schiene und StralRe wei-
ter ausgebaut werden, um einen mdglichst hohen Anteil am Gesamtaufkommen des

motorisierten Verkehrs zu erreichen (LEP 4.1.16).

In die gleiche Richtung zielt der Generalverkehrsplan Baden-Wirttemberg 2010. Da-
nach ist der Offentliche Personennahverkehr ein wichtiges Element einer nachhalti-
gen, umweltfreundlichen und ressourcenschonenden Mobilitat. Er tragt gleichermalen
zur Starke des Wirtschaftsstandorts und zur Lebensqualitat der Bevolkerung bei und
bildet so einen wesentlichen Teil der 6ffentlichen Daseinsvorsorge. Der Schienenper-
sonennahverkehr soll auch zukinftig das Ruckgrat einer leistungsfahigen, attraktiven
und umweltvertraglichen Nahverkehrsbedienung im Land bilden und ein attraktives
Angebot bereitstellen. Die Schieneninfrastruktur im Land muss bedarfsgerecht erhal-

ten und sukzessive ausgebaut werden.

Das Vorhaben steht auch in Einklang mit den wesentlichen Grundsétzen des einheit-
lichen Regionalplans Nordschwarzwald (2015). Dort ist u.a. ausgefuhrt, das Angebot
im Schienenverkehr mit dem Ziel der Einbindung der Region in die groRraumigen Fern-
verkehrsnetze, der besseren Anbindung an die Nachbarraume sowie eines weiteren
Zusammenwachsens der Region weiterzuentwickeln ist, wobei besonderes Augen-
merk auf den Ausbau und die attraktive Ausgestaltung im Verlauf der Entwicklungs-
achsen und in den Verdichtungsraumen samt Randzonen gelegt werden soll (4.1.11
Grundsatz, S. 79). AuRerdem wird im Regionalplan Nordschwarzwald die Schienen-
strecke Karlsruhe-Pforzheim-Stuttgart als regional bedeutsam eingestuft (4.1.13 Vor-
schlag 1, S. 81). Auf dieser Strecke soll der Schienenpersonenverkehr dauerhaft
sichergestellt werden (4.1.13 Grundsatz 2, S. 81). Hierzu wird hervorgehoben, dass
regionalbedeutsamer Schienenpersonennahverkehr mindestens im 1-Stunden-Takt
gemal dem seitens des Landes geplanten Integralen Taktverkehr auf allen Schienen-
strecken in der Region gewéhrleistet werden soll und je nach Erfordernis aufgrund
hoher Nachfrage oder auf Wunsch von Gebietskorperschaften im Sinne des ,Ange-

botsprinzips“ durch Regional- oder zusatzliche Nahverkehrsziige verdichtet werden
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soll. Um dieses Ziel zu erreichen soll die Streckeninfrastruktur entsprechend ausge-
baut, mindestens jedoch erhalten werden (4.1.13 Ziel 4, S. 81). Zudem ist fur die be-
troffene Strecke ausgefihrt, dass zwischen Karlsruhe — Pforzheim — Bietigheim/Stutt-
gart das Angebot verdichtet und modernes Wagenmaterial eingefuhrt werden soll
(4.1.13 Vorschlag 7, S. 81).

Das Vorhaben entspricht auch den grundsatzlichen Zielsetzungen des Nahverkehrs-
plans fur den Enzkreis und die Stadt Pforzheim von 2021. Dort wird im Abschnitt 4
,Leitbild und Handlungsfelder” u.a. unter Ziffer 4.2.3 ausgefuhrt, dass gezielte Verbes-
serung der Nutzbarkeit des OPNV fuir mobilitatseingeschrankte Personen vorgenom-
men werden und als mittelfristiges Ziel ein barrierefreier OPNV in der Stadt Pforzheim
und im Enzkreis definiert wird. Unter Punkt 4.4 werden schlie3lich die Anforderungen
an die Barrierefreiheit definiert. Hierbei spielt die Schaffung barrierefreier Wegeketten
(siehe 4.4.2 des Nahverkehrsplans) eine besondere Rolle. Besonders hervorgehoben
wird hierbei das Erfordernis ebener, kantenfreier Flachen fur Rollstuhlfahrer und Geh-
behinderte sowie Leitsystemen und ertastbarer Kanten fur Blinde. Unter Abschnitt 6
,Malknahmen® und dort unter 6.2.2 wird zudem das Ziel definiert, dass die Haltestellen

barrierefrei ausgebaut werden.

Schlief3lich steht das Vorhaben auch nicht im Widerspruch zur Bauleitplanung der Ge-

meinde Kampfelbach, deren Gemarkung von dem Vorhaben berthrt wird.

2.1.2. Erforderlichkeit

Eine Planung, die, wie die vorliegende, darauf gerichtet ist, eine weitestgehende Bar-
rierefreiheit herzustellen und insgesamt ein attraktiveres Schienenverkehrsangebot zu
schaffen, ist aus verkehrlichen Grinden grundsatzlich als verninftig einzustufen. Sie

ist deshalb generell geeignet entgegenstehende (Eigentums)Rechte zu Uberwinden.
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2.1.3. Wirtschaftlichkeit, Finanzierbarkeit

Die Wirtschaftlichkeit der geplanten Maflinahme ist als solche nicht Gegenstand der
Planfeststellung. Die Wirtschaftlichkeit wird vielmehr im Verfahren zur Bewilligung be-
antragter Fordermittel geprift und ist im Ubrigen der Beurteilung der Vorhabentragerin
und ggf. dessen Anteilseigner im Rahmen der fur sie geltenden Vorschriften tberlas-

sen.

Der Antragsplanung fehlt die notwendige planerische Rechtfertigung auch nicht des-
halb, weil ihre Finanzierung ausgeschlossen oder nicht abschliel3end geklart ist. Inso-
weit ist in rechtlicher Hinsicht von Folgendem auszugehen:

Eine ab der Auslegung der Planunterlagen mit Eingriffen in das Privateigentum (Ver-
anderungssperre, Vorkaufsrecht, 8 19 AEG) verbundene Planung die zu verwirklichen
nicht beabsichtigt oder die objektiv nicht realisierungsfahig ist, ist rechtswidrig. Daher
darf im Zeitpunkt der Planfeststellung nicht ausgeschlossen sein, dass das Vorhaben
auch verwirklicht werden wird. Insoweit kann die Realisierung eines Vorhabens auch
an dem Fehlen der erforderlichen Finanzmittel scheitern. Allerdings kann vorliegend
nicht die Rede davon sein, dass die Finanzierung von vorneherein ausgeschlossen ist
(vgl. dazu VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 06.04.2005, 5 S 847/05) bzw. dem
Vorhaben ,uniberwindliche“ finanzielle Schranken entgegenstehen (vgl. dazu:
BVerwG, Urteil vom 06.11.2013, 9 A 14.12).

Gemessen an den gesetzlichen (Ziel-)Vorgaben erweist sich die geplante MalRnahme

nicht als planerischer Missgriff, der allein die Planrechtfertigung entfallen liel3e.

2.2. Raumbezogene Gesamtplanung

Das Vorhaben steht in Einklang mit den Zielen der Raumordnung und Regionalpla-

nung. Insoweit wird auf die Ausfihrungen unter B.3.2.1.1. verwiesen.
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2.3. Zwingendes Recht

2.3.1. Natur- und Artenschutz

2.3.1.1. Eingriff in Natur und Landschaft

Entlang des Bahnsteigs 1 (Richtung Muhlacker) werden vortbergehend ca. 25 m2
Beetflachen in Anspruch genommen. Entlang des Bahnsteigs 2 (Richtung Karlsruhe)
werden durch den Bau des Bahnsteigs sowie den Bau der Rampen- und Treppenan-
lage 38 m? randliche Geholze (Thujahecke) in Anspruch genommen. Zudem werden
auf dem Grundstiick Hauptstral3e / Ebbstrale 173 m2 Gartenflache, 314 m2 Rasenfla-
che und ca. 270 m2 Ruderalflur Gberbaut. Ein Obstbaum, ein Kiefer sowie ein Zier-
strauch mussen im Zuge der Bauarbeiten gerodet werden. Im nahen Gleisbereich wer-
den weitere 68 m? Rasenflache und 61 m? Ruderal- bzw. Rasenflache als Gleisschot-
terflachen bendgtigt. Diese MalRBhahmen stellen einen naturschutzrechtlich relevanten
Eingriff im Sinne von § 14 Abs. 1 S. 1 BNatSchG dar.

Nach 8 14 Abs. 1 S. 1 des Gesetzes uber Naturschutz und Landschaftspflege
(BNatSchG) sind Eingriffe in Natur und Landschaft Veranderungen der Gestalt oder
Nutzung von Grundflachen oder Veranderungen des mit der belebten Bodenschicht in
Verbindung stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und Funktionsfahig-
keit des Naturhaushalts oder das Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen kdnnen.
Die Erheblichkeit des Eingriffs ergibt sich daraus, dass Flachen in einer Weise in An-
spruch genommen werden, dass ihre 6kologische Funktionsfahigkeit nicht mehr gege-

ben bzw. reduziert ist.

Ein VerstolR gegen die naturschutzrechtliche Eingriffsregelung liegt indes nicht vor. Die
mit dem Vorhaben verbundenen Eingriffe in Natur und Landschaft sind zulassig und

stehen dem Vorhaben nicht entgegen.
Der Verursacher eines Eingriffs in Natur und Landschaft ist nach § 15 Abs. 1 S. 1

BNatSchG verpflichtet, vermeidbare Beeintrdchtigungen zu unterlassen und unver-

meidbare Beeintrachtigungen gem. 8§ 15 Abs. 2 S. 1 BNatSchG durch MalRhahmen
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des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen (Ausgleichsmal3nah-

men) oder zu ersetzen (Ersatzmalinahmen).

Die mit dem Eingriff verbundenen Beeintrachtigungen sind unvermeidbar im Sinne des
§ 15 Abs. 1 BNatSchG. Die Vorhabentragerin sieht im landschaftspflegerischen Be-
gleitplan (Anlage 9.1a zum Planfeststellungsantrag) Mal3nahmen vor, mit denen sie

dem Gebot weitgehender Vermeidung und Minimierung Rechnung tragt.

Die Planunterlagen erganzend hat die Planfeststellungsbehdrde zur Sicherstellung der
gesetzlichen Voraussetzung bzw. zur Konkretisierung der Mal3hahmen Nebenbestim-
mungen festgesetzt (vgl. Ziff. A. 1ll. 1) und kommt damit auch den Forderungen der
unteren Naturschutzbehorde, Landratsamt Enzkreis, nach, die sich mit Schreiben vom
13.03.2023 sowie mit weiterem Schreiben vom 23.06.2023 zu dem Vorhaben geauf3ert
hat. Insbesondere in seiner Stellungnahme vom 23.06.2023 hat das Amt fiir Baurecht,
Naturschutz und Bevolkerungsschutz des Landratsamts Enzkreis mitgeteilt, dass un-
ter Einhaltung der im landschaftspflegerischen Begleitplan formulierten Vermeidungs-
und Minimierungsmalfinahmen keine Bedenken gegeniber dem Vorhaben bestiinden.
Zudem hat die Vorhabentragerin zugesagt, vollstandig auf die Anlage der 2.343 m?
grof3en BE-Flache sidlich von Bilfingen zu verzichten, sodass die dortige Wirtschafts-
wiese auch nicht (voriibergehend) in Anspruch genommen werden muss. Dies schlief3t
demzufolge auch eine Gefahrdung der in der naheren Umgebung der urspringlich
vorgesehenen BE-Flache vorhandenen Biotope aus.

Zur Vermeidung von Eingriffen in die Insektenfauna sind die unter Ziff. A.lll.1.5 ge-
troffenen Regelungen zu berucksichtigen. Gemal 8 21 Abs. 3 des Gesetzes des Lan-
des Baden-Wiurttemberg zum Schutz und zur Pflege der Landschaft (NatSchG) sind
ab dem 1. Januar 2021 neu errichtete Beleuchtungsanlagen an o6ffentlichen Stral3en,
Wegen und Platzen grundsatzlich mit einer den allgemein anerkannten Regeln der
Technik entsprechenden insektenfreundlichen Beleuchtung auszustatten. Die Vorha-
bentragerin hat dies entsprechend berticksichtigt und die bautechnische Beschreibung
in diesem Punkt konkretisiert. Die Beleuchtungsanlagen sollen entsprechend des DB

Regelwerks und dort der Ril 954. bzw. 813. umgesetzt werden. Die Vorhabentragerin
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wird LED-Leuchten verwenden, fur die gemal} dieser Richtlinie verbindlich die Licht-
farbe 4000K gefordert wird und die Leuchten dementsprechend auch nur in dieser
Lichtfarbe verfugbar sind. Im Geltungsbereich der EBO flr Beleuchtung im gleisnahen
und sicherheitsrelevanten Bereich ist dies aus Sicht der Planfeststellungsbehodrde

nachvollziehbar, vielmehr sogar geboten.

Soweit Eingriffe nicht vermeidbar sind, sieht der landschaftspflegerische Begleitplan
Ausgleichs- bzw. Ersatzmal3nahmen vor. Im zugehdrigen Mallnahmenplan sind die
MalRnahmen dargestellt. Erganzend sind die in diesem Planfeststellungsbeschluss
verfugten Mal3gaben und Nebenbestimmungen (vgl. auch hierzu Ziff. A.lll.1) zu be-
achten. Unter Berucksichtigung der Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange
bewertet die Planfeststellungsbehodrde die Malinahmen als hinreichende Kompensa-
tion der Eingriffe in Natur und Landschaft im Sinne von § 15 Abs. 2 BNatSchG.

Urspriinglich hat die untere Naturschutzbehérde die Auffassung vertreten, dass es sich
bei den AusgleichsmalRnahmen Al bis A4 nicht um AusgleichsmalRnahmen, sondern
um GestaltungsmafRnahmen handeln wirde. Zudem wurde darauf hingewiesen, dass
sich im Bereich der BE-Flache 2 gesetzlich geschiitzte Biotope befinden wirden. Die
Vorhabentragerin nahm hierzu Stellung und fiihrte aus, die Malinahmen seien als Aus-
gleichsmalRnahmen zu klassifizieren, da ihnen auch eine Ausgleichsfunktion zukom-
men wurde. Die AusgleichsmalRnahme Al sei schon deshalb eine solche, da der Riick-
bau versiegelter Flache grds. als eine solche zu qualifizieren sei. Die Begrinungsmalf3-
nahmen A2-A4 seien hingegen deshalb als AusgleichsmalRBhahme zu werten, da bei
dem Eingriff geringwertige Biotope betroffen seien, sodass eine kompensatorische
Ausgleichswirkung erzielt werde. Dieser Argumentation der Vorhabentragerin folgt die
Planfeststellungsbehodrde. Auch die untere Naturschutzbehorde ist dem nicht mehr
entgegengetreten, nachdem ihr die Gegenstellungnahme der Vorhabentragerin tber-
lassen wurde. Demnach ist davon auszugehen, dass die im landschaftspflegerischen

Begleitplan vorgesehenen Mal3nhahmen geeignet sind, den Eingriff auszugleichen.
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2.3.1.2. Artenschutz

Im Rahmen der Zulassung des Vorhabens ist das besondere Artenschutzrecht gemafi
88 44 ff. BNatSchG zu beachten. Durch die mit diesem Planfeststellungsbeschluss
festgelegten MalRBhahmen kann eine Verwirklichung von Verbotstatbestanden nach

Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde ausgeschlossen werden.

Nachdem die untere Naturschutzbehdrde zun&chst mit Schreiben vom 13.03.2023 das
artenschutzrechtliche Fachgutachten zunachst als nicht plausibel bezeichnete, wur-
den diese Bedenken nicht aufrechterhalten, nachdem die Gegenstellungnahme der
Vorhabentragerin sowie die artenschutzrechtliche Prifung zum Geb&ude mit der Ad-
resse HauptstraRe 22 vorgelegt wurde. Auch diesbeztiglich geht die untere Natur-
schutzbehdrde nunmehr von der Plausibilitat der Unterlagen aus und duf3ert keine Be-
denken, sofern die im landschaftspflegerischen Begleitplan formulierten Vermeidungs-
und Minimierungsmalfinahmen umgesetzt werden. Dieser Auffassung schlief3t sich die

Planfeststellungsbehorde an.

Eine ordnungsgemale Bestandserfassung der Arten im Untersuchungsgebiet ist ausweis-
lich der Artenschutzvertraglichkeitsprifung bzw. der nachtraglich vorgelegten artenschutz-
rechtlichen Prufung zum Abriss des Gebaudes Hauptstral3e 22 erfolgt. Der Haltepunkt und
die direkt angrenzenden Flachen wurden im Rahmen dreier 6kologischer Ubersichtsbege-
hung im Jahr 2021 am 26.04.2021, 06.07.2021 und 19.07.2021 und zweier 6kologischen
Ubersichtsbegehung im Jahr 2022 am 24.01.2022 und 10.05.2022 untersucht. Das Ge-
baude HauptstralRe 22 wurde in einer Ubersichtsbegehung am 15.05.2023 untersucht. Die
von der Planung betroffenen Flachen wurden dabei flachendeckend in Augenschein ge-

nommen.

Anhaltspunkte fur das Vorkommen seltener oder streng geschiitzter Arten liegen nicht
vor, ebenso konnten keine solchen beobachtet werden. Das Plangebiet ist aufgrund
der zeitweise stark frequentierten Nutzung durch Larm und Bewegungsunruhe vorbe-

lastet. Zusatzliche betriebsbedingte Beeintrachtigungen ergeben sich daher nicht.

Die potenziell vorkommenden weit verbreiteten und haufigen Vogelarten sind nach 8 7
Abs. 2 Nr. 13 b) BNatSchG iVm Art. 1 der Richtlinie 2009/147/EG vom 30. November 2009
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(Vogelschutzrichtlinie) besonders geschutzt und unterfallen damit den Verboten des 8 44
Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG. Allerdings ist nicht auszuschliel3en, dass zum Umsetzungszeit-
punkt des Vorhabens Vogelbruten in den Gehdlzbestanden moglich sind. Um zu vermei-
den, dass es zu einer Verletzung oder Tétung von Jungvdgeln bzw. einer Beschadi-
gung oder Zerstorung von Nestern und Eiern kommt, sieht die Vorhabentragerin vor,
dass keine Fallungs- bzw. Rodungsarbeiten in der Vogelbrutsaison bzw. aul3erhalb
der gesetzlich zulassigen Fristen (1. Oktober bis 28. (29.) Februar) durchgefihrt wer-
den. Damit wird eine Verwirklichung der Tatbestande des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG
aus Sicht der Planfeststellungsbehérde ausgeschlossen. Erhebliche Stérungen im
Sinne von 8§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG durch die Bautatigkeiten kdnnen aufgrund der
Stérungsunempfindlichkeit der betroffenen Arten ausgeschlossen werden.

Fledermause sind von dem Vorhaben nach Uberzeugung der Planfeststellungsbe-
horde nicht betroffen. Der Bereich des Haltepunktes kommt allenfalls als nicht essen-
zielles Jagdhabitat, der Bereich der BE-Flache als potentielles Jagdhabitat in Betracht.
Beeintrachtigungen kénnen aber bereits dadurch vermieden werden, dass die Bauar-
beiten Uberwiegend am Tag durchgefuhrt werden und eine Flachennutzung nur

vorubergehend stattfindet.

2.3.1.3. Weitere Aspekte

Im Planungsgebiet sind keine naturschutzfachlichen Schutzgebietsausweisungen, wie
Natura 2000-Gebiete, Natur- und Landschaftsschutzgebiete und Naturdenkmale vor-
handen. Allerdings befindet sich dstlich des Planungsbereichs in einem Mindestab-
stand von ca. 1 km das FFH Gebiet 7017341 ,Pfinzgau Ost".

Zudem befinden sich im naheren Umfeld der Malinahme gesetzlich geschuitzte Bio-
tope ,Feldhecken in den Gewannen Viehweg und Ketzinger sidwestlich Bilfingen®
(BiotopNr. 170172360324), ,Hecken an der Bahn siddwestlich Bilfingen®
(170172361353), ,Feldgeh6lz im Gewann Viehweg | sidwestlich Bilfingen®
(170172360325) und ,Feldgehdlze im Gewann Viehweg Il siidwestlich Bilfingen*
(170172360326). Aufgrund des Verzichts der Vorhabentragerin auf die Anlage der BE-

Flache 2 mit einer GrolRe von ca. 2.343 m2 auf den Grundstiicken Flurstiick-Nrn. 3434,
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3435, 3436 und 3342 sowie 2452 ist eine Beeintrachtigung jedoch ausgeschlossen
(vgl. Zusage unter Ziff. A.IV.1).

2.3.2. Immissionsschutz

2.3.2.1. Larmimmissionen

Mit dem barrierefreien Ausbau des Haltepunkts gehen keine Veranderungen der Tras-
sierung der Gleisanlagen oder der Gleisnutzung einher. Durch die mit den Vorhaben
verbundenen Anpassungen an den Zuwegungen ist nicht mit einer relevanten Zu-
nahme von Verkehrsgerauschen oder sonstigen betrieblich bedingten Beeintrachti-
gungen zu rechnen. Im Zuge des barrierefreien Ausbaus wird zwar fur die vollstandig
neue Zuwegung zu Bahnsteig 2 Richtung Karlsruhe eine ca. 130 m lange Rampenan-
lage mit neuer Treppenanlage sowie einer weiteren Treppenanlage errichtet, zudem
wird die bestehende Bahnsteigbricke an diesem Bahnsteig zuriickgebaut und neu
hergestellt, allerdings sind auch insoweit durch die bauliche Anderung keine zusatzli-
chen betrieblich bedingten Beeintrachtigungen, insbesondere keine Zunahme von
Verkehrsgerauschen zu erwarten. Um dies fachlich beurteilen zu kénnen war vorlie-
gend kein Gutachten erforderlich. Eine wesentliche Anderung des Schienenwegs einer
Eisenbahn im Sinne des 8§ 41 Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) bzw. 8§ 1
der Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgeset-
zes (16. BImSchV) ist somit nicht gegeben. Entsprechend ergibt sich durch das Vor-

haben insoweit keine immissionsschutzrechtliche Relevanz.

In der Bauphase werden sich jedoch Beeintrachtigungen durch Bauldarm ergeben. Dies
bestatigt die von der Vorhabentragerin mit den Planunterlagen vorgelegte schalltech-
nische Untersuchung der MODUS CONSULT Gericke GmbH & Co. KG vom
13.12.2022 (Anlage 10 der Planunterlagen, vgl. dazu auch die Ausfiihrungen unter Ziff.
B.Il.1).

Rechtliche Grundlage fir mogliche Vorkehrungen gegen Baustellenlarm ist in Erman-

gelung einer speziellen gesetzlichen Regelung fur die Zumutbarkeit von Baustellen-
larm 8§ 74 Abs. 2 Satz 2 und 3 VwV{G. Danach hat die Planfeststellungsbehtérde dem
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Trager des Vorhabens Vorkehrungen oder die Errichtung und Unterhaltung von Anla-
gen aufzuerlegen, die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger
Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind. Sind solche Vorkehrungen oder An-
lagen untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar, so hat der Betroffene Anspruch
auf angemessene Entschéadigung in Geld. Ob aktive oder passive Schallschutzmalf3-
nahmen nach diesen Mal3stdben erforderlich sind, beurteilt sich nach § 22 BImSchG.
Die dort bestimmten Betreiberpflichten setzen schadliche Umwelteinwirkungen vo-
raus. Dies sind Immissionen, die nach Art, Ausmal3 oder Dauer geeignet sind, Gefah-
ren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir die Allgemeinheit oder die
Nachbarschaft herbeizufiihren (8 3 BImSchG). Zur Feststellung der Schéadlichkeit von
Baustellenlarm kann nicht auf die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bun-
desimmissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA
Larm) zurtickgegriffen werden, denn vom Anwendungsbereich der TA Larm sind An-
lagen im Sinne des Bundesimmissionsschutzgesetzes auf Baustellen ausdricklich
ausgeschlossen (Nr. 1f TA Larm). Vielmehr ist die — wesentlich altere, aber sachna-
here — AVV Baularm anwendbar, die gemaR 8 66 Abs. 2 BImSchG weiter maf3geblich
ist, auch wenn sie einem anderen Ansatz als die TA Larm folgt. Zwischen Baustellen-
und Gewerbelarm bestehen typischerweise erhebliche Unterschiede. Wesentlich ist
vor allem, dass der von einer Baustelle ausgehende Larm, anders als ein nach der TA
Larm zugelassener Gewerbelarm, zeitlich begrenzt ist und jedem Grundstiickseigen-
tumer und dem Trager eines (Grof3-)Vorhabens die Mdglichkeit zustehen muss, seine
ansonsten zulassigen Vorhaben unter auch ihm zumutbaren Bedingungen zu verwirk-
lichen (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 08.02.2007, Az.: 5 S 2257/05).

Die AVV Baularm sieht unter Nummer 3.1.1 in Abhangigkeit von der Anlagen- bzw.
Gebietsnutzung die folgenden Immissionsrichtwerte vor:

- Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle Anlagen und Wohnungen
fur Inhaber und Leiter der Betriebe sowie fur Aufsichts- und Bereitschaftsperso-
nen untergebracht sind,

70 dB(A)

- Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen untergebracht sind,
tagsuber 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)
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Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in denen weder vorwie-
gend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend Wohnungen untergebracht sind,
tagsiber 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)
- Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht sind,
tagsiiber 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)
- Gebiete, in denen ausschlie3lich Wohnungen untergebracht sind,
tagsiiber 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)
- Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten
tagsiber 45 dB(A)
nachts 35 dB(A)

Bei Zugrundelegung dieser Richtwerte ergeben sich die unter Ziff. B.2.1.1. fir die ein-

zelnen Bauphasen dargestellten Uberschreitungen.

Insbesondere vor dem Hintergrund dieser Uberschreitungen hat die Planfeststellungs-
behdrde die gutachterlichen Vorschlage zur Minderung des Bauldrms durch techni-
sche und organisatorische MalRBhahmen aufgegriffen und folgt damit auch grundsatz-
lich den Vorschlagen der unteren Immissionsschutzbehdrde (Landratsamt Enzkreis,
Amt fur Baurecht, Naturschutz und Bevodlkerungsschutz, E-Mail vom 13.03.2023).

Hinsichtlich des Einsatzes aktiver LarmschutzmafRnahmen hat die Vorhabentragerin
im Baularmgutachten (Anlage 10 zu den Planunterlagen) ausgefuhrt, dass diese auf-
grund der ortlichen Gegebenheiten der Baustelle weder praktikabel noch aufgrund der
relativ kurzen Bauzeit verhaltnismallig seien. Aufgrund der linienhaften Baustelle
mussten die Schallschirme nicht méglichst nah an der Larmquelle, sondern an einzel-
nen nachstgelegenen Wohngeb&uden errichtet werden. Hier sei bereits deswegen die
Wirksamkeit der Schallschirme anzuzweifeln, da die larmemittierenden Baugerate die
Schallschirme in der Hohe tbertreffen wirden und die Wirkung mobiler Schallschirme

ohnehin vergleichsweise eingeschrankt sei. Aul3erdem spreche auch die wechselnde
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Lage der Baumaschinen gegen den Einsatz mobiler Schallschirme. Die Schirme muss-
ten aus diesem Grund so beschaffen sein, dass diese schnell auf- und abgebaut wer-
den konnten. Aber auch dies wirde dazu fuhren, dass die zur Verfligung stehende
Arbeitszeit reduziert werden wiirde oder aber die Bautatigkeiten langer andauern und
sich daher die Dauer der Belastigungen verlangern wirde. Dem ist die untere Immis-
sionsschutzbehoérde nicht entgegengetreten. Allerdings hat die untere Immissions-
schutzbehdorde in ihrer Stellungnahme vom 13.03.2023 gefordert, die im Larmgutach-
ten vorgesehenen passiven Larmschutzmalinahmen umzusetzen. Explizit wurde hier-
bei die Notwendigkeit der umfassenden Information der Betroffenen, die Nennung der
Ansprechstelle fur Larmbeschwerden auch gegeniber dem Landratsamt sowie das
gegebenenfalls zur Verfiigung stellen von Ersatzwohnraum in ZeitrAumen mit beson-
ders hoher Larmbelastung hervorgehoben. Dem mdéchte auch die Planfeststellungs-
behorde nicht entgegentreten. Diese halt die Ausfiihrungen der Vorhabentragerin zum
Ergreifen aktiver SchallschutzmafRnahmen fur nachvollziehbar. Hinzu kommt, dass
sich die Baumalinahme Uberwiegend auf einem Bahndamm, somit in exponierter Lage
befindet. Dies erschwert zusatzlich den Einsatz aktiver Schallschutzmal3nahmen.
Auch ist es nachvollziehbar, dass bei wechselnden Bauorten der Auf- und Abbau
schallschitzender Einrichtungen zu zusatzlichen Verzégerungen fihren wirde. Auf
eine Verpflichtung zur Durchfihrung aktiver Schallschutzmaflinahmen wird daher ver-
zichtet, da diese fur die Vorhabentragerin aus den oben genannten Griinden nicht zu-
mutbar waren. Um die Betroffenen jedoch angemessen vor Baularm zu schiitzen und
um den Forderungen der unteren Immissionsschutzbehoérde nachzukommen, hélt es
die Planfeststellungsbehérde fur geboten, die im Baularmgutachten vorgeschlagenen
passiven Larmschutzmafnahmen als Nebenbestimmungen festzuhalten und die Vor-
habentragerin hierdurch zur Vornahme der Mal3nahmen zu verpflichten. Dieses Mal3-
nahmenbundel umfasst die folgenden MalRnahmen:

- Benennung eines Immissionsschutzbeauftragten,

- umfassenden Information der Anlieger,

- Verwendung gerauscharmer Bauverfahren sowie gerduscharmer Baumaschi-
nen und Geréte,

- Optimierung der Baustelleneinrichtung,

- Fortschreibung der Baularmprognose,
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- Ergreifung von Maflinahmen zur Vermeidung bzw. Reduzierung von Richtwert-
uberschreitungen,

- Stellung von Ersatzwohnraum,

- Uberwachung der Larmimmissionen mittels messtechnischer Untersuchungen,

- Entschadigung in Geld.

Hierdurch wird ein angemessener Schutz durch Baularm herbeigefihrt (vgl. hierzu Ziff.
A.lll.3. 2.). Damit die untere Immissionsschutzbehorde bei Beschwerden zielgerichtet
vorgehen kann, ist dieser — entsprechend der eigenen Forderung — durch die Vorha-
bentragerin auch die Ansprechstelle fir Baularmimmissionen vor Beginn der Baumal?-
nahmen zu benennen (vgl. hierzu Ziff. A.ll1.2.1.2.). Die Planfeststellungsbehérde folgt
dem Bauldarmgutachten sowie der Auffassung der unteren Immissionsschutzbehérde,
dass besonders schutzbediirftigen oder erheblich betroffenen Anwohnern angrenzender
Wohngebaude fiir die Dauer der larmintensivsten Arbeiten (Arbeiten bei denen mit Uber-
schreitungen der Richtwerte zu rechnen ist) Ersatzwohnraum zur Verfiigung zu stellen und
im Voraus Uber diese Mdglichkeit zu informieren ist. Bautatigkeiten werden zur Umsetzung
des Vorhabens sowohl im Tag- als auch im Nachtzeitraum stattfinden. Besonders dem
Nachtzeitraum kommt eine grof3e Erholungsfunktion zu, da erholsamer Schlaf fur die Ge-
sundheit des Menschen unabdingbar ist. Dies wird auch durch die gesetzgeberische
Wertung bei der Staffelung der Immissionsrichtwerte der AVV Baulérm verdeutlicht. In
der Rechtsprechung ist allgemein anerkannt, dass bei Erreichen eines Wertes von 60
dB(A) in der Nacht eine Gefahrdung fur die Gesundheit besteht. Dies zielt jedoch auf
Belastungen von Dauerlarm (Verkehrslarm) ab. Im vorliegenden Fall (voriibergehen-
der Baustellenlarm) ist daher ein Aufschlag in Héhe von 3 dB(A) vorzunehmen, mit der
Folge, dass ab dem Erreichen eines Schwellenwerts von 63 dB(A) nachts den betroffe-
nen Anwohnern rechtzeitig fur die Dauer der larmintensivsten Bauarbeiten angemes-

sener Ersatzwohnraum anzubieten ist.

Im Gegensatz zur Nacht kommt dem Tag eine geringere Erholungsfunktion und damit
verbunden eine geringere Schutzbedurftigkeit der Betroffenen zu. Dies lasst sich auch
der Wertung des Gesetzgebers in der Festlegung der héheren gebietsspezifischen
Immissionswerte entnehmen. Auch die Rechtsprechung nimmt fiir den Tageszeitraum

einen gesundheitsgefahrdenden Schwellenwert von 70 dB(A) an. Auch dies bezieht
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sich wieder auf Dauerlarm (Verkehrslarm) und ist daher auf den vorliegenden Fall (vo-
rubergehender Baustellenlarm) nicht ohne weiteres Ubertragbar. Entsprechend den
obigen Ausfuihrungen zur Anhebung des nachtlichen Wertes ware daher der Auslose-
wert unter Berucksichtigung eines Aufschlages von 3 dB(A) bei 73 dB(A) zu verorten.
Vor dem Hintergrund der tagsiber grundsatzlich gegebenen Ausweichmdglichkeiten
der Betroffenen halt die Planfeststellungsbehérde eine entsprechend generelle Ver-
pflichtung der Vorhabentragerin auch am Tage Ersatzwohnraum zur Verfiigung zu
stellen im vorliegenden Fall fir unverhaltnismafig. Lediglich im Falle von besonders
schutzbedurftigen Anwohnern ist im Einzelfall auf Verlangen auch fur den Tag Ersatz-
wohnraum anzubieten, sofern der oben genannte Schwellenwert von 73 dB(A) erreicht

wird.

Kommen Schutzvorkehrungen nicht in Betracht, haben Eigentiimerinnen und Eigenti-
mer (oder sonstig dinglich Berechtigte) von Wohnraum einen Anspruch auf angemes-
senen Geldausgleich nach 8§ 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG. Schutzvorkehrungen kommen
dann nicht in Betracht, wenn diese entweder untunlich oder mit dem Vorhaben unver-
einbar sind. Untunlich sind Schutzvorkehrungen, wenn es entweder gar keine Vorkeh-
rungen gibt, die wirksamen Schutz bieten kénnten (Unmdglichkeit) oder wenn die ge-
eigneten Vorkehrungen unzumutbare oder aufRer Verhéltnis zum Schutzzweck ste-
hende, nicht mehr vertretbare Aufwendungen erfordern wirden (Unzumutbarkeit)
(Kopp/Ramsauer, § 74, Rn. 168). Vor dem Hintergrund der oben genannten Ausflh-
rungen ist davon auszugehen, dass trotz der vorgeschlagenen MafRnahmen die Richt-
werte nicht eingehalten werden kénnen und sie damit keinen wirksamen Schutz bieten
konnen, dass weitergehende aktive und passive Schutzmal3nhahmen unverhaltnisma-
Big waren und dass damit die Voraussetzungen des § 74 Abs. 2 Satz 3 VwWVIG erfullt
sind. Eine etwaige Entschadigung in Geld hangt entscheidend von den Umstanden
des Einzelfalls ab und ergibt sich nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde aus
der Wert- oder Gebrauchsminderung von Grundstiicken, allerdings nur insoweit, als
sie Uber das zumutbare Mafl3 hinausgehen (Geiger, in Ziekow, Handbuch des Fach-
planungsrechts, § 3 Rn. 92).

Passive LarmschutzmalRnahmen erscheinen der Planfeststellungsbehdrde unter Be-

ricksichtigung der vergleichsweise Giberschaubaren larmintensiven Bauzeit einerseits

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 62



Barrierefreier Ausbau des Haltepunkts Bilfingen Az.: 17-3826-5

und der zu erwartenden Kosten von passiven LarmschutzmalRnahmen andererseits
unverhaltnismaRig. In diese Uberlegung ist auch eingeflossen, dass der Einbau von
Fenstern hoherer Schallddmmung eine Anwesenheit der Mieter bzw. Eigentiimer er-
fordert und zeitweilige Einschrankungen der Nutzbarkeit der betroffenen Raume un-
vermeidlich waren. Dariiber hinaus ware der Austausch von Fenstern mit zusatzlicher

Larm- und Schmutzentwicklung verbunden.

2.3.2.2. Erschitterungen und sekundarer Luftschall

Umfang und Art der Baustelle sowie die fur den Einsatz notwendigen Baumaschinen
lassen keine nennenswerten Schwingungen und Erschitterungen bei der baulichen
Realisierung erwarten. Der Einsatz erschitterungsarmer Baumaschinen und die Ein-
haltung der maf3geblichen Vorschriften wird durch Nebenbestimmungen sichergestellt
(vgl. Ziff. A.ll1.2.3).

2.3.2.3. Luftschadstoffe

Signifikante Belastungen mit Luftschadstoffen sind nach Auffassung der Planfeststel-

lungsbehdrde durch den Bahnbetrieb nicht zu erwarten.

Ebenso wenig sind nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde signifikante Belas-
tungen mit Luftschadstoffen durch den Baubetrieb zu erwarten, auch wenn einzelne
Emissionen wie bei jeder anderen Baustelle vergleichbarer Grélienordnung nicht
ganzlich zu vermeiden sein werden. Der Planfeststellungsbeschluss enthalt allerdings
Maf3gaben, mit denen die Vorhabentragerin zu verschiedenen Schutzvorkehrungen
verpflichtet wird. Zum einen sind schadliche Umwelteinwirkungen u.a. durch Geruchs-
und Staubemissionen nach dem Stand der Technik zu vermeiden und unvermeidbare
schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmald zu beschranken (vgl. Ziff.
A.lll.2.1.1.). Zum anderen mussen grundséatzlich schadstoffarme Fahrzeuge und Ma-
schinen nach dem Stand der Technik zum Einsatz gebracht werden (vgl. Ziff.
A.lll.2.4.). Damit folgt die Planfeststellungsbehdrde auch dem Vorschlag der unteren
Naturschutzbehoérde aus ihrer Stellungnahme, die sie mit E-Mail vom 13.03.2023 Uber-
mittelt hat.
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2.3.3. Bodenschutz und Abfall

Zwar bringt der Gesetzgeber mit der in 8 75 Abs. 1 Satz 1 Halbsatz 2 VwV{G angeord-
neten Konzentrationswirkung zum Ausdruck, dass es fur die Verwirklichung des Vor-
habens neben dem Planfeststellungsbeschluss keiner weiteren Planungs- oder Zulas-
sungsentscheidung bedarf. 8 75 Abs. 1 Satz 1 Halbsatz 2 VwV{G erwahnt allerdings
nur Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und
Planfeststellungen. Er knlpft die Ersetzungswirkung ersichtlich an Regelungen, in de-
nen sich der Gesetzgeber des Mittels vorheriger Kontrolle bedient, sei es eines pra-
ventiven Verbots mit Erlaubnisvorbehalt oder eines repressiven Verbots mit Befrei-
ungsvorbehalt. Derartige Zulassungstatbestande kennen das Abfallrecht, mit Aus-
nahme hier nicht einschlagiger Sachverhalte, und das Bodenschutzrecht hingegen
nicht. Sind diese Rechtsgebiete nach der Konzeption des Gesetzgebers — in erster
Linie eingriffsorientiertes Gefahrenabwehrrecht, das keine auf eine Zulassungsprufung
vorverlagerten Kontrollmechanismen kennt — betroffen, so bietet 8§ 75 Abs. 1 Satz 1
Halbsatz 2 VwWVG keine Grundlage dafur, dass die Kompetenzen der insoweit zustan-
digen Behorde auf die Planfeststellungsbehoérde tbergehen. Das Gebot der Konflikt-
bewaéltigung reicht nicht tber den Entscheidungsspielraum hinaus, der der Planfest-
stellungsbehérde durch die Zusténdigkeitsverlagerung des 8§ 75 Abs. 1 Satz 1 Halbsatz
2 VWVIG zusatzlich eroffnet wird. Aus ihm erwéchst keine offentlich-rechtliche Allzu-

standigkeit kraft Natur der Sache.

Allerdings ist das auf schadliche Bodenveranderungen und Altlasten anwendbare Bo-
denschutzrecht nur ausschlie3lich anwendbar, soweit Vorschriften Giber den Bau, die
Anderung und den Betrieb von Verkehrswegen Einwirkungen auf den Boden nicht re-
geln. Das Verkehrswegeplanungsrecht weist bodenschutzrechtliche Beziige unter
zwei Aspekten auf:

- Soweit sich vorhandene Bodenbelastungen nachteilig auf das Planungskonzept
auswirken kdnnen, ist ihnen im Rahmen der Planfeststellung Rechnung zu tra-
gen. Zu den fur die planerische Entscheidung relevanten Tatsachen gehort
auch die Beschaffenheit des Bodens, auf dem das Planvorhaben verwirklicht

werden soll. Die als Baugrund vorgesehenen Grundstlicke mussen fir den
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ihnen zugedachten Zweck geeignet sein. Daran kann es fehlen, wenn fur das
Vorhaben Flachen in Anspruch genommen werden, die Bodenverunreinigun-
gen aufweisen. Weder in der Bau- noch in der Betriebsphase dirfen Gefahren
oder erhebliche Beeintrachtigungen hervorgerufen werden, die sich darauf zu-
rackfuhren lassen, dass als Baugrund kontaminierter Boden verwendet wird.
Ob vom Boden her Stérungen drohen, richtet sich nach den Mal3staben des
Bodenschutzrechts.

- Dem Regime des Verkehrswegeplanungsrechts unterliegen ferner Bodenein-
trage, die durch das nach diesem Recht zulassungspflichtige Infrastrukturvor-
haben selbst hervorgerufen werden. Dazu gehdren Bodenverschmutzungen
durch (Luft)Schadstoffe, die sich, wie etwa Motorenverbrennungsriickstande
oder sonstige Abgase des Verkehrs, auf den Bau, die Anderung oder den Be-

trieb des Verkehrswegs zurtckfiihren lassen.

2.3.3.1. Bodenschutz

Die Planung steht im Einklang mit dem spezifischen Bodenschutzrecht.

Im Rahmen der von der Vorhabentragerin vorgenommenen Prifung der naturschutz-
rechtlichen Eingriffsregelung wurden der mit dem Vorhaben verbundene Eingriff und
die vorgesehenen Vermeidungs-, Verminderungs- und Ausgleichsmalinahmen auch
im Hinblick auf das Schutzgut Boden beriicksichtigt. Auf die Ausfiihrungen unter Ziff.

B.111.2.3.1 wird verwiesen.

Um das fachgerechte Vorgehen im Rahmen der RekultivierungsmafRnahmen und der
Bautatigkeit sowie zum Schutz der Bodenfunktionen sicherzustellen, hélt es die Plan-
feststellungsbehorde fur geboten, Hinweise verbindlich festzusetzen, vgl. Ziff. A.111.3.

Bei Einwirkungen auf den Boden sollen Beeintrachtigungen seiner natirlichen Funkti-

onen so weit wie moéglich vermieden werden.
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2.3.3.2. Altlasten/Abfall

Die Vorhabentragerin hebt in inrem Erlauterungsbericht hervor, dass im geplanten Ein-
griffsbereich keine Altlastenverdachtsfalle vorliegen. Dem ist die untere Immissions-
schutzbehdorde als untere Abfallbehdrde nicht entgegengetreten. Die Vorhabentragerin
hat zudem ein Bodenmanagement- bzw. Abfallverwertungskonzept erstellt (vgl. An-
lage 12 zu den Planunterlagen).

Neben den im Zuge der Baumalinahmen zu erwartenden Abbruchabfallen, fallt auch
Bodenmaterial, welches bei Bauarbeiten ausgehoben wird, in den Anwendungsbe-
reich des Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KrWG), sofern es sich nicht um unkontaminier-
tes Material handelt, das in seinem naturlichen Zustand an dem Ort, an dem es aus-
gehoben wurde, fir Bauzwecke verwendet wird, vgl. 8 2 Abs. 2 Nr. 11 KrWG. Es gelten
damit die Grundpflichten des § 7 Kr WG, wonach die Verwertung von Abféllen gegen-
Uber der Beseitigung vorrangig ist. Die Verwertung hat ordnungsgemal3 und schadlos
zu erfolgen. Der Vorrang der Verwertung entfallt nach § 7 Abs. 2 Satz 2 KrwG, wenn
die Beseitigung der Abfélle den Schutz von Mensch und Umwelt nach Mal3gabe des
8 6 Abs. 2 Satz 2 und 3 KrWG am besten gewahrleistet.

Fur die abfalltechnische Untersuchung und Einstufung des angefallenen Aushubma-
terials, ist die ,Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums fur die Verwertung von
als Abfall eingestuftem Bodenmaterial vom 14.03.2007“ maligebend. Grundlage fir
die abfalltechnische Untersuchung und Einstufung von Bauschutt seien die ,Vorlaufi-
gen Hinweise zum Einsatz von Baustoffrecyclingmaterial“ des Ministeriums fur Umwelt
und Verkehr Baden-Wirttemberg vom 13.04.2004 (Dihimann-Erlass). Dartber hinaus
hat die Vorhabentragerin als Erzeugerin und Besitzerin von gewerblichen Bau- und
Abbruchabféllen die Vorgaben der Gewerbeabfallverordnung (GewAbV) zu erfillen.

Um zu gewabhrleisten, dass die abfallrechtlichen Vorgaben eingehalten werden, halt es
die Planfeststellungsbehdrde fur geboten, klarstellende Nebenbestimmungen zum
Umgang mit anfallendem Boden- und Rickbaumaterial sowie zum Vorgehen beim
Auftreten von Untergrundverunreinigung im Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen
(vgl. Ziff. A.l11.3.)
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2.3.4. Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

Das Bauvorhaben ist mit den Belangen der Wasserwirtschaft und dem Gewéasser-

schutz vereinbar.

Der Haltepunkt und das nahe Umfeld der geplanten Maflinahme liegt nicht innerhalb

eines Wasserschutzgebietes (WSG).

Urspriinglich war die Errichtung der BE-Flache 2 westlich der EU StraRenacker mit
einer Grof3e von ca. 2.343 m? auf den Grundstucken Flurstuck-Nr. 3434, 3435, 3436
und 3342 sowie 2452 geplant. Diese liegen zum Grof3teil in der Zone Il und zu kleinem
Anteil in Zone Il des Wasserschutzgebietes (nach § 51 des WHG) ,Rdschwiesen-
quelle” der Gemeinde Kampfelbach. Nachdem die Vorhabentragerin auf die Errichtung
dieser BE-Flache verzichtet hat, ist eine Gefahrdung des Grundwassers in diesem Be-
reich ausgeschlossen. Die Verbotstatbestdnde der geltenden Rechtsverordnung
(RVO) des Landratsamts Enzkreis vom 07.03.1994, wonach in Zone Il sowohl das
Einrichten und Betreiben von Baustellen und Baustofflagern (§ 4 Abs. 1 Nr. 5 der RVO)
als auch das Betanken von Arbeitsmaschinen sowie die Lagerung von wassergefahr-
dende Stoffe (8 4 Abs. 1 Nr. 13 der RVO), werden daher nicht erfillt. Eine Befreiung
von diesen Verboten nach Mal3gabe der § 52 Abs. 1 S. 2 WHG i. V. m. 8 7 der RVO

ist daher nicht notwendig.

Bahnsteig 1 entwassert von Bahnsteiganfang Bahn-km 17,0+31 auf einer Strecke von
ca. 40 m uber die Hinterkante, dort versickert das anfallende Oberflachenwasser in die
angrenzende Boschung. Ab Bahn-km 17,0+70 wird hinter dem Bahnsteig eine Versi-
ckerungsmulde ausgebildet. Das Wasser entwassert in diese Uber die Bahnsteighin-
terkante oder eine Sammelleitung. In diese Versickerungsmulde entwéssern auch die
Entwéasserungsrinnen im Bereich des Zugangs sowie Wartemoduls. Fur die Versicke-
rung des Oberflachenwassers in die Béschung auf den ersten 40 m hinter der Bahn-
steigkante ist nach Ansicht der unteren Wasserbehorde keine wasserrechtliche Er-
laubnis erforderlich, da ein unbeeinflusstes Ableiten ohne das Sammeln von Wasser

durch entsprechende Vorrichtungen vorliegen wiirde und dies keine Gewasserbenut-
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zung im wasserrechtlichen Sinne darstellen wiirde. Diese Auffassung teilt die Planfest-
stellungsbehérde. Im Gegensatz hierzu stelle die Entwéasserung im weiteren Verlauf
des Bahnsteigs in die Versickerungsmulde, u.a. Uber eine Sammelleitung, einen er-
laubnispflichtigen Tatbestand nach dem WHG dar, da das Sammeln von Nieder-
schlagswasser eine Gewasserbenutzung darstelle. Eine Befreiung komme aufgrund
der Tatsache, dass es sich um eine gewerblich genutzte Flache handle, die nach § 2
NiedSchlwWasBesV von der Erlaubnisfreiheit ausgenommen sei, nicht in Betracht.
Auch diese Einschéatzung teilt die Planfeststellungsbehdrde. Allerdings kommt die Er-
teilung einer diesbeztiglichen Erlaubnis in Betracht. Entsprechend hat die Planfeststel-
lungsbehorde unter A.VII.1 die wasserrechtliche Erlaubnis erteilt. In ihrer Stellung-
nahme vom 23.06.2023, die im Rahmen einer weiteren Anhérung nach Ubersendung
der Gegenstellungnahme abgegeben wurde, bat die untere Wasserbehdrde um die
Ubernahme diverser Nebenbestimmungen. Diese vorgeschlagenen Nebenbestim-
mungen hat die Planfeststellungsbehdrde entsprechend in ihre Entscheidung aufge-

nommen (vgl. A.VII.2.).

Bahnsteig 2 entwassert von Bahn-km 17,2+37 bis 17,1+60 Uber eine Entwasserungs-
rinne im Bereich der Bahnsteighinterkante mittels Transportleitung in den Mischwas-
serkanal der Ebbstralie. Die sudliche Treppen- und Rampenanlage wird ebenfalls an
diese Transportleitung angeschlossen. Die Haupttreppenanlage und die ndrdlichen
Rampenbereiche werden mit einer getrennten Transportleitung an den vorhandenen
Mischwasserkanal angeschlossen. Die verbleibenden ca. 80 m der Bahnsteigoberfla-
che vom Haupttreppenzugang bis zum Bahnsteigende bei km 17,0+97 werden Uber
die Hinterkante des Bahnsteigs in die Grunflache entwassert. Hierbei ist festzuhalten,
dass sowohl die Einleitung des Oberflachenwassers in Mischwasserkanéle als auch
das unbeeinflusste Ableiten ohne das Sammeln von Oberflachenwasser erlaubnisfrei
moglich ist. Entsprechendes steht in Einklang mit der Stellungnahme der unteren Was-
serbehorde vom 23.06.2023. Nachdem die untere Wasserbehdrde zunachst in ihrer
Stellungnahme vom 13.03.2023 die Vorlage von Berechnungen erbeten hatte, um die
ausreichende Dimensionierung der Mischwasserkanéle feststellen zu kdnnen, ist die
Vorhabentragerin dem Wunsch nachgekommen. Bedenken wurden im Anschluss von
der unteren Wasserbehdrde nicht geduf3ert. In der Stellungnahme vom 13.03.2023 hat

die untere Wasserbehorde allerdings um die Aufnahme einiger Nebenbestimmungen
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und Hinweise in den Planfeststellungsbeschluss gebeten. Dem kommt die Planfest-
stellungsbehoérde nach.

Dis unter A.lll.1. und A.VIl.2. festgesetzten Nebenbestimmungen sowie die unter
A.V.2. erteilten Hinweise sind aus Sicht der Planfeststellungsbehérde daher zum Ge-
wasserschutz ausreichend, insbesondere auch vor dem Hintergrund, dass die Vorha-
bentragerin zugesagt hat, auf die Einrichtung der BE-Flache 2 zu verzichten, sodass
eine Gefahrdung des Wasserschutzgebietes ,Rdschwiesenquelle® ausgeschlossen
werden kann (vgl. Ziff. A.IV.1.).

2.4. Abwagung

2.4.1. Planungsalternativen

Aus dem Gebot der gerechten Abwéagung ergibt sich die Verpflichtung, der Frage nach
etwaigen schonenderen Alternativen nachzugehen. Bei der eigentlichen Alternativen-
prufung wird untersucht, ob das Vorhaben nicht besser an einem anderen Ort verwirk-
licht werden soll. Daneben kann sich die Alternativenpriifung aber auch auf die Dimen-
sionierung des Vorhabens oder die Art der Projektverwirklichung beziehen. Neben der
Null-Variante, also der Alternative, das Vorhaben nicht zu verwirklichen, sind sonstige
Alternativen allerdings grundsatzlich nur dann zu ermitteln, zu bewerten und unterei-
nander abzuwagen, wenn sie ernsthatft in Betracht kommen (vgl. BVerwG, Urteil vom
16.03.2006, 4 A 1075/04). Von einer zumutbaren Alternative kann dabei dann nicht
mehr die Rede sein, wenn eine Planungsvariante auf ein anderes Projekt hinauslauft,
weil die vom Vorhabentrager in zuldssiger Weise verfolgten Ziele nicht mehr verwirk-
licht werden kénnen. Zumutbar ist es nur, Abstriche vom Zielerfullungsgrad in Kauf zu
nehmen. Eine planerische Variante, die nicht verwirklicht werden kann, ohne dass
selbstandige Teilziele, die mit dem Vorhaben verfolgt werden, aufgegeben werden
missten, braucht dagegen nicht berlcksichtigt zu werden (vgl. z.B. BVerwG, Urteil
vom 17.01.2007, 9 A 20.05).
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2.4.1.1. Null-Variante

Als Alternative zu jedem der beantragten Vorhaben ware es denkbar, vollstandig auf
eine Durchfihrung der Mal3hahmen zu verzichten. Den Belangen von Personengrup-
pen, die in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind, wirde damit jedoch nicht Rechnung ge-
tragen. Die Sicherung gleichwertiger Lebensverhaltnisse wirde vernachlassigt. Auch
dem Bestreben die Betriebssicherheit zu erh6hen und die Betriebsabwicklung zu ver-
bessern wirde man nicht gerecht. Damit wirde den Zielen der Landes- und Regional-
planung, mit denen die Ziele des Vorhabentragers korrespondieren, nicht entsprochen
werden. Auch den Vorgaben des BGG wirde man nicht gerecht. Im Ergebnis stellt
sich damit die Null-Variante nicht als eigentliche Alternative dar. Die Frage, ob die Vor-
habentragerin — aus tUbergeordneten Grinden — dennoch von der Verwirklichung des
Vorhabens Abstand nehmen muss, ist demgegeniber Gegenstand der Gesamtbe-
trachtung (vgl. Ziff. B.111.3.).

2.4.1.2. Sonstige Varianten

Im Zuge der Planung zum barrierefreien Ausbaus des Haltepunkts wurden zahlreiche
Varianten untersucht. Dies betraf insbesondere den Bahnsteig 2 Fahrtrichtung Karls-
ruhe, da der Bahnsteig 1 Richtung Pforzheim bereits derzeit schon stufenfrei erreich-
bar ist. Allerdings weisen beide Bahnsteige zum barrierefreien Einstieg in die Stadt-
bahnen im derzeitigen Zustand eine zu geringe Hohe auf. Fir die ErschlieBung des
Bahnsteigs 2 wurden mehrere Hauptvarianten untersucht. Dies waren unter anderem:

- Rampenanbindung an die KirchgrundstralRe

- Aufzug und Treppe an die Kirchgrundstral3e

- Aufzugslosung mit Anbindung an die Hauptstral3e

- Aufzug und Treppe an die Ebbstral3e

- Aufzige Uber die Bahntrasse

- Reisendenibergang Uber beide Streckengleise

Da die Vorhabentragerin im Laufe des Planungsprozesses das Grundsttick mit der
Flursticknummer 9 erwerben konnte, ergab sich zudem die Mdglichkeit der Planung
mit der nun vorliegenden Variante. FUr diese sprach, dass sich die Gemeinde Kampfel-

bach schon frih daflr aussprach, eine Anbindung an die Hauptstral3e zu erreichen.
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Aufzugslosungen wurden verworfen, da diese sehr hohe Investitions- und Betriebs-
kosten haben und unter anderem sehr wartungsintensiv sind und die Gefahr besteht,
mobilitdtseingeschrankten Personen bei langere Zeit andauerndem Defekt von der
Nutzung der Stadtbahnen auszuschlieRen. Bahnsteig 2 kdnnte namlich in diesem Fall
von diesem Personenkreis nicht auf annehmbare Weise erreicht werden. Die schluss-
endlich vorgelegte Losung kombiniert eine Rampen- mit einer Treppenanlage. Diese
Losung ist weitestgehend wartungsfrei und bietet die Moglichkeit, auf Seiten der
Hauptstral3e zusatzlich P+R/B+R-Stellplatze anbieten zu kénnen. Diese Argumenta-
tion ist nachvollzienbar und wird von der Planfeststellungsbehorde geteilt. Aufgrund
der Tatsache, dass Aufzugslosungen ein nicht geringes Potenzial haben, fur langere
Zeit aufgrund Defekts auszufallen, bliebe als einzige verbleibende Losungen entweder
die Rampenanbindung an die Kirchgrundstral3e oder aber ein Reisendenibergang
Uber beide Streckengleise. Da die Platzverhaltnisse in der Kirchgrundstraf3e stark be-
engt sind, besteht dort kaum eine Moéglichkeit, P+R/B+R-Stellplatze anbieten zu kon-
nen. Ein Reisendenibergang hatte den Nachteil, dass zwei Streckengleise tberquert
werden missten, was ein erhebliches Gefahrenpotenzial birgt, gerade fur mobilitats-
eingeschréankte Personen. Die vorgelegte Planung erweist sich daher als die vorzugs-
wiurdige Planung. Weitere Varianten sind nicht ersichtlich bzw. dréangen sich der Plan-
feststellungsbehorde nicht auf. Dies aufgrund der Tatsache, dass sich der Haltepunkt
exponiert auf einem Bahndamm befindet und sich rund um den Haltepunkt Wohnbe-
bauung befindet, die Platzverhaltnisse mithin insgesamt eingeschrankt sind und somit
der Planung alternativer Varianten bereits aus diesem Grund nattrliche Grenzen ge-

setzt sind.

2.4.2. Makroklima und Mikroklima

Negative Auswirkungen durch das Vorhaben sind weder auf das Makro- noch auf das
Mikroklima zu erwarten. Das Planvorhaben steht demnach dem in Art. 20a GG sowie
im Klimaschutzgesetz (KSG) verankerten Klimaschutz, der nach § 13 KSG im Rahmen

der Abwagung zu beriicksichtigen ist, nicht entgegen.

Aul3er Frage dirfte stehen, dass die Realisierung des Planvorhabens wahrend der

Bauphase nicht ohne CO2-Emmissionen erreicht werden kann. Fraglich ist bereits, ob
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Emissionen fur die Herstellung von Baustoffen abwagungsrelevant sind (vgl. BVerwG,
Beschluss vom 18.02.2021, Az. 4 B 25.20). Dies kann hier aber dahinstehen, da je-
denfalls langfristig mit einer CO2-Reduzierung zu rechnen ist, so dass der bauzeitige
CO2-Ausstol3 dem Ziel, die Treibhausgasemissionen insgesamt zu reduzieren, nicht
entgegensteht. Der barrierefreie Ausbau des Haltepunkts Bilfingen ist nicht mit einer
betriebsbedingten Steigerung der CO2-Emissionen verbunden. Da die Strecke ohne-
hin elektrifiziert ist, ware Uberdies selbst bei einer Steigerung des Verkehrs fraglich,
inwiefern dies sich negativ auf die CO2-Bilanz auswirken wiirde. Denn eine Zunahme
des Schienenverkehrs wirde sowohl hinsichtlich des Personen- als auch des Guter-
verkehrs bedeuten, dass eine Verlagerung weg von der Stral3e, hin zur Schiene er-
folgt. Dies ware als positiv zu werten, um die gesetzten Klimaziele zu erreichen. Hier-
bei gestaltet sich das Vorhaben auch gerade deswegen als glnstig, da durch den bar-
rierefreien Ausbau des Haltepunkts ein attraktives Angebot geschaffen wird und nun-
mehr auch mobilitatseingeschrankten Personen der Umstieg vom MIV auf ein OPNV
ermdglicht wird und somit insgesamt mit einer Reduzierung des CO2-Ausstol3es in
seiner Gesamtheit aufgrund der Reduzierung des MIV zu rechnen ist.

Auch ist nicht zu erwarten, dass der mit der Errichtung des Bauwerks zu erwartende
Gelandeverlust bzw. die damit einhergehende Versiegelung eine negative Auswirkung
auf das Klima hat. Das Vorhaben befindet sich in einem Bereich, der bereits tiberwie-
gend versiegelt ist bzw. mitten in einem Siedlungsbereich. Anhaltspunkte, dass die
Ortlichkeit fur das Klima besonders wertvoll ware, existieren nicht, zumal sich an selber
Stelle bereits ein Haltepunkt mit entsprechend versiegelten Flachen befindet. Durch
die Errichtung der Rampen-/Treppenanlage als Zuwegung zu Bahnsteig 2 Richtung
Karlsruhe ergibt sich zwar eine Versiegelung von Flachen, allerdings wird in diesem
Bereich ein Wohngeb&aude riickgebaut und die hierbei entstehende Flache malRgeblich
verwendet. Insgesamt kommt es durch das Vorhaben sogar zu einer Netto-Entsiege-

lung, was als klimatisch gunstig bezeichnet werden kann.
Auch das Landratsamt Enzkreis, dort das Amt flr Baurecht, Naturschutz und Bevdlke-

rungsschutz, hat keine Bedenken geédul3ert, dass eine nachteilige Auswirkung auf das

Klima zu befiirchten ware.
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Insoweit ist davon auszugehen, dass der Klimaschutz bei der Realisierung des Plan-
vorhabens beachtet wird bzw. sich hierfir sogar als guinstig erweist. Zudem verlangt
das KSG kein entsprechendes Optimierungsgebot, sondern fordert schlicht die Be-
racksichtigung der gesetzten Zwecke und Ziele. Da sich aus obigen Ausfiihrungen
ergibt, dass sich das Vorhaben fiir das Klima als giinstig erweist und eine Verbesse-
rung der CO2-Bilanz zu erwarten ist, waren detaillierte Berechnungen zu den mit dem
Vorhaben verbundenen CO2-Emissionen nicht erforderlich. Insoweit kann auch auf die
jungste Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts zurtickgegriffen werden. So-
lange es keine konkretisierenden Vorschriften, Leitfaden oder sonstige Handreichun-
gen gibt, welche Vorgaben an die Anforderungen an das Berticksichtigungsgebot ent-
halten, kdnnen solche auch nicht im Rahmen des Berticksichtigungsgebots abverlangt
werden (BVerwG, Urteil vom 04.05.2022, Az. 9 A 7.21).

2.4.3. Immissionsschutz

Bereits bei den Erwéagungen, ob gegebenenfalls Larmauswirkungen oder Beeintrach-
tigungen durch Erschitterungen und sekundéren Luftschall dem Vorhaben zwingend
entgegenstehen (vgl. Ziff. B.111.2.3.2.), ist die Planfeststellungsbehdrde zu dem Ergeb-
nis gelangt, dass dies nicht der Fall ist. Mit Beeintrachtigungen durch elektromagneti-
sche Wellen oder Luftschadstoffe ist nach gegenwartigem Stand ebenfalls nicht zu

rechnen.

Die Planfeststellungsbehérde sieht im Rahmen der Abwagung keine Veranlassung
maogliche Beeintrachtigungen, die das Mald eines zwingenden Versagungsgrundes
nicht erreichen, zum Anlass zu nehmen, diese Gesichtspunkte héher zu bewerten als
das berechtigte im 6ffentlichen Interesse liegende Verkehrsinteresse der Vorhaben-
tragerin. Hierbei ist zu berticksichtigen, dass durch den barrierefreien Ausbau des Hal-
tepunktes mobilitatseingeschrénkten Personen die Mdglichkeit eingerdumt wird, den
OPNV als Beforderungsmoglichkeit, dies ggf. sogar als Ersatz fiir den MIV zu nutzen.
Vor dem Hintergrund der aufgrund des Klimawandels immer weiter steigenden Bedeu-
tung des OPNV und der Tatsache, dass die Immissionen lediglich aufgrund der Bau-
arbeiten fur einen Uberschaubaren Zeitraum verursacht werden, tberwiegt hier das

Interesse an der Verwirklichung des Projekts das Ruhebedirfnis betroffener Personen
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fur den Zeitraum der Bautatigkeit. Zumal Betroffene nicht schutzlos gestellt sind, son-
dern die Planfeststellungsbehdrde durchaus erkannt hat, dass die durch Baularm ver-
ursachten Immissionen belastigende Wirkung haben, sodass unter A.lll.2. auch ent-

sprechende, Betroffene schiitzende, Nebenbestimmungen festgesetzt wurden.

2.4.4. (Sonstiges) Umweltrecht

Auch bei den Erwagungen, ob sonstiges (zwingendes) Umweltrecht den Vorhaben
entgegensteht, ist die Planfeststellungsbehtérde zu dem Ergebnis gelangt, dass dies
nicht der Fall ist. Die Planfeststellungsbehérde sieht auch im Rahmen der Abwéagung
keine Veranlassung mdgliche Beeintrachtigungen, die das Mald eines zwingenden
Versagungsgrundes nicht erreichen, zum Anlass zu nehmen, diese Gesichtspunkte
hoher zu bewerten als das berechtigte im 6ffentlichen Interesse liegende Verkehrsin-
teresse der Vorhabentragerin.

2.4.5. Barrierefreiheit

Die MalRnahme ,Barrierefreier Ausbau Hp Bilfingen® tragt im Ergebnis auch den Erfor-
dernissen des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen (Behindertengleich-
stellungsgesetz — BGG) und des Landesgesetzes zur Gleichstellung von Menschen
mit Behinderung (Landes-Behindertengleichstellungsgesetz — L-BGG) Rechnung.

8 8 Abs. 5 BGG (entsprechend § 7 Abs. 2 L-BGG) enthalt dementsprechend lediglich
den allgemeinen Grundsatz des barrierefreien Bauens, ohne selbst konkrete Anforde-

rungen fir die jeweilige Mal3hahme bzw. die jeweilige Verkehrsanlage festzulegen.

Barrierefrei gemaf § 4 BGG sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, tech-
nische Gebrauchsgegenstande, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische
und visuelle Informationsquellen und Kommunikationsreinrichtungen sowie andere ge-
staltete Lebensbereiche, wenn sie flir Menschen mit Behinderung in der allgemein tb-
lichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne fremde Hilfe auf-
findbar, zuganglich und nutzbar sind. Hierbei ist die Nutzung behinderungsbedingt not-

wendiger Hilfsmittel zul&ssig.
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Als — insoweit maf3gebliche — Rechtsvorschrift des Bundes, die ndhere Mal3gaben zur
Barrierefreiheit enthalt, kommt im Bereich des Betriebs von Eisenbahnen die Eisen-
bahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) zur Anwendung.

Gemal3 § 2 Abs. 3 Satz 1 EBO sind die Vorschriften dieser Verordnung so anzuwen-
den, dass die Benutzung der Bahnanlagen und Fahrzeuge durch Menschen mit Be-
hinderung, alte Menschen sowie Kinder und sonstige Personen mit Nutzungsschwie-
rigkeiten, ohne besondere Erschwernis erméglicht wird. Der Vorschrift kommt dement-
sprechend ein mehrfacher Sinngehalt zu: Sie ist - erstens - eine Auslegungsregel fur
die nachfolgenden Vorschriften der EBO, soweit diese die Belange behinderter Men-
schen berthren. Sie enthélt - zweitens - eine Zweckvorgabe fur die gemaf den nach-
folgenden Satzen 2 bis 6 zu erstellenden Programme der Eisenbahnen, indem sie als
deren Zweck die Ermdglichung der erschwernisfreien Benutzung der Bahnanlagen
und Fahrzeuge beschreibt. Schlie3lich kommt ihr — drittens - in der Zeit bis zur Erstel-
lung eines Programms im Sinne von Satz 2 die Bedeutung einer Generalklausel zu,
die die Eisenbahnen verpflichtet, schon vor dieser Erstellung auf Ermdglichung einer
erschwernisfreien Benutzung von Bahnanlagen und Fahrzeugen durch behinderte
Menschen hinzuwirken, insoweit aber keine konkreten Rechtsfolgen benennt, so dass
sich der Inhalt und Umfang dieser Pflicht allein aus dem Grundsatz der Verhaltnisma-
Bigkeit ergeben (vgl. BVerwG, Urteil vom 05.04.2006 — 9 C 1.05). § 2 Abs. 3 Satz 1
EBO gewahrleistet Barrierefreiheit also nicht allgemein im Anwendungsbereich der
EBO und losgeldst von deren einzelnen Vorschrift im Sinne eines umfassenden Ge-
bots der Herstellung der Barrierefreiheit fur Bahnanlagen und Fahrzeuge. Nach sei-
nem Wortlaut bezieht sich 8 2 Abs. 3 Satz 1 EBO nur auf die einzelnen Vorschriften
dieser Verordnung. Nur diese sind so anzuwenden, dass die Benutzung der Bahnan-
lagen und Fahrzeuge durch die angeflhrten Personengruppen ohne besondere Er-
schwernisse ermdglicht wird. Ein umfassendes, der Herstellung von Barrierefreiheit
dienendes Regelwerk, hat der Bundesgesetzgeber flr das Eisenbahnrecht gerade

nicht erlassen.

Im Rahmen dieser Prifung ist nach Auffassung der Planfeststellungsbehotrde die
DIN 18040-3 (Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen — Teil 3: Offentlicher Ver-

kehrs- und Freiraum) zur Beurteilung heranzuziehen. Zwar handelt es sich bei einer
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DIN-Vorschrift nicht um eine verbindliche Rechtsvorschrift, solange sie nicht ausdrtick-
lich dazu bestimmt oder in einer Rechtsvorschrift ausdricklich auf sie Bezug genom-
men wird. Nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde gibt die Vorschrift jedoch
den gegenwartigen Stand (der Technik) wieder, der grundséatzlich als — wiinschens-

werter — Mindeststandard fur die Anerkennung der Barrierefreiheit zu werten ist.

Der Badische Blinden- und Sehbehindertenverband merkte in seiner Stellungnahme
an, dass der Auffindestreifen auf der Rampe zu Bahnsteig 1 bis zum Gehweg reichen
sollte. Bezuglich des Zugangs zu Bahnsteig 2 seien die Treppenanlagen mit Aufmerk-
samkeitsfeldern auszustatten. Angaben Uber kontrastreiche Markierungen der Tritt-
und Setzstufen wirden fehlen, zudem fehle ein Auffindestreifen fur die Rampe. Ein-
zelne Rampenteile wirden nicht Uber Aufmerksamkeitsfelder verfiigen, dartber hin-
aus verfuge die Treppe in einem Zwischenbereich ebenso wenig tUber ein Aufmerk-
samkeitsfeld wie Uber einen Auffindestreifen. Hier hat die Vorhabentragerin mit Schrei-
ben vom 27.03.2023 entgegnet, dass der Auffindestreifen an der Rampe zu Bahn-
steigl leider teilweise im Plan Uberdeckt werde aber vorgesehen sei. Sie sagt zu, bei
der Ausfuhrungsplanung hierauf zu achten. Hinsichtlich der Zuwegung zu Bahnsteig 2
fuhrt die Vorhabentrdgerin aus, dass grundsatzlich die DIN 32984 sowie die
DIN 18040-3 Anwendung gefunden hatten, man tberdies mit der Behindertenbeauf-
tragten sowie dem Amt fir nachhaltige Mobilitdt des Landratsamts Enzkreis im Aus-
tausch gestanden habe. Die angesprochenen, kreuzenden Verkehrsflachen zwischen
Rampen- und Treppenanlage hatten dabei im Fokus gestanden. Die Aufmerksam-
keitsfelder seien konform der DIN 32984. Man habe von der ,Kann“-Vorschrift Ge-
brauch gemacht und auf ein Aufmerksamkeitsfeld vor der untersten Stufe verzichtet,
da die Podestbereiche ansonsten mit Blindenleitelementen tberhauft waren. Hinsicht-
lich der Zwischenpodeste fuihrte die Vorhabentragerin aus, dass diese nach ihrer An-
sicht nur dann vor abwartsfihrenden Treppen angeordnet werden mussten, wenn
diese tiefer als 3,50 m seien. Man sage aber zu, sicherheitshalber vor jedem abwarts-
fuhrenden Treppenlauf Aufmerksamkeitsfelder vorzusehen. Darlber hinaus beabsich-
tige man, die Vorgaben der visuellen Stufenvorderkantenmarkierung einer Treppe und

dem Leuchtdichtenkontrast des Oberflachenbelags der Tritt- und Setzstufen gem.
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DIN 32984 umzusetzen. Die Rampenanlage sei deswegen nicht an das BLS ange-
schlossen, da blinde und seheingeschrankte Personen ausschlief3lich auf kurzem Weg

Uber die Treppenanlage gefuhrt werden sollten.

Die Planfeststellungsbehdrde halt die Ausfihrungen der Vorhabentragerin fur nach-
vollziehbar und folgt diesen. Auch vor dem Hintergrund, dass die Planungen mit der
Behindertenbeauftragten des Landratsamts Enzkreis sowie dem Amt flr nachhaltige
Mobilitdt abgestimmt wurden, geht die Planfeststellungsbehérde davon aus, dass den
Belangen blinder und seheingeschréankter Personen ausreichend Rechnung getragen
wurde. Auch hat der Badische Blinden- und Sehbehindertenverband im Nachlauf zur
Ubersendung der Gegenstellungnahme durch die Vorhabentragerin keine erneute
Stellungnahme abgegeben. Klarstellend werden jedoch die Zusagen der Vorhabentra-
gerin (vgl. Ziff. A.IV.2.) sowie entsprechende Hinweise (vgl. Ziff. A.V.3.) in den Plan-

feststellungsbeschluss aufgenommen.

2.4.6. Eigentum

Die fur die MaRRnahme erforderlichen Flachen, die sich nicht ohnehin im Eigentum der
Vorhabentragerin befinden, stehen zu Teilen im Eigentum der Gemeinde Kampfelbach
(1490 m?) und des Landes Baden-Wirttemberg (201 m2). Andere Teile befinden sich
in privatem Eigentum (2435 m?). Hiervon entfallen 2343 m2 auf die BE-Flache 2, die
sich auf den Flurstiick-Nrn. 3434, 3435, 3436 und 3342 sowie 2452 befindet. Die Vor-
habentragerin hat zugesagt, auf die Anlage dieser BE-Flache zu verzichten (vgl. Ziff.
A.IV.1.), sodass demzufolge auch die Inanspruchnahme der privaten Grundstlicke
nicht erfolgen muss. Hinsichtlich der Inanspruchnahme der verbleibenden Grundsti-
cke wurden keine Einwendungen erhoben. Private Flachen werden in einem Umfang
von 92 mz2 voribergehend in Anspruch genommen. Im vorliegenden Fall kann auf die
Inanspruchnahme der privaten Flachen nicht verzichtet werden, ohne die Ziele der
Planung zu verfehlen. Das o6ffentliche Interesse am barrierefreien Ausbau des Halte-
punkts Bilfingen Uberwiegt das Interesse des Grundstiickseigentiimers an der Nichtin-
anspruchnahme der privaten Flachen. Dies gilt vor allem vor dem Hintergrund der ge-
ringen Grol3e der in Anspruch genommenen Flachen und die kurze Dauer der Inan-

spruchnahme. Hinsichtlich der mittelbaren Inanspruchnahme von Eigentum lassen
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sich nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde angesichts von Zusagen der Vor-
habentragerin und zahlreicher MaRgaben des Planfeststellungsbeschlusses, die auch
dem Schutz des Eigentums dienen, unzumutbare Beeintrachtigungen mit hinreichen-

der Wahrscheinlichkeit ausschliefRen.

2.4.7. Sonstiges

Die Planfeststellungsbehotrde vermag auch hinsichtlich keiner der im Zuge der Durch-
fuhrung des Projekts notwendigen Malinahmen sonstige Gesichtspunkte zu erkennen,
die héher zu bewerten waren, als das berechtigte, im 6ffentlichen Interesse liegende

Verkehrsinteresse der Vorhabentragerin.

2.5. Stellungnahmen von Behorden, sonstigen Tragern oOffentlicher

Belange und Verkehrsunternehmen

2.5.1. Reqierungsprasidium Stuttgart, Referat 16, Kampfmittelbeseitigungsdienst

Der Kampfmittelbeseitigungsdienst des Regierungsprasidiums Stuttgart hat in seiner
Stellungnahme vom 13.02.2023 darauf hingewiesen, dass es aufgrund der ausge-
dehnten Kampfhandlungen und Bombardierungen, die wahrend des 2. Weltkrieges
stattgefunden hatten, ratsam sei, im Vorfeld jeglicher Bau(Planungs-)verfahren eine
Gefahrenverdachtserforschung in Form einer Auswertung von Luftbildern der Alliierten
durchzufiihren. Alle nicht vorab untersuchten Bauflachen seien daher als potentielle
Kampfmittelverdachtsflachen einzustufen.

Hierzu hat die Vorhabentréagerin in ihrer Gegenstellungnahme vom 12.05.2023 ange-
merkt, dass sie bereits am 26.11.2014 beim Kampfmittelbeseitigungsdienst Baden-
Wirttemberg bzw. am 06.09.2021 Uber einen privaten Anbieter eine Luftbildauswer-
tung habe durchfihren lassen. Anhaltspunkte fur erh6hte Belastungen hétten sich da-
bei nicht ergeben. Aul3erdem hat die Vorhabentragerin zugesagt, bei Bedarf weitere

MaRnahmen/Uberpriifungen bei konkretem Anlass durchzufiihren.

Die Zusage der Vorhabentragerin wurde verbindlich in den verfigenden Teil dieses
Beschlusses aufgenommen (vgl. Ziff. A.IV.3.).
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Dem Anliegen ist damit nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde ausreichend

Rechnung getragen.

2.5.2. Reqgierungsprasidium Karlsruhe, Referat 42, Abteilung 4 Mobilitdt, Verkehr,

StralRen

Das Referat 42 nahm mit Schreiben vom 28.02.2023 Stellung und teilte mit, dass aus
verkehrstechnischer Sicht keine Bedenken bestiinden. Die Mal3Bhahme stehe weder
mit eigenen Bauvorhaben noch mit der im betreffenden Bereich befindlichen L 570 in
Konflikt. Es fande keine Verdnderung am Fahrbahnquerschnitt der L 570 statt und im
Bereich des vorgesehenen Parkplatzes seien bereits im Bestand Rundbordsteine vor-
handen, sodass keine groReren Eingriffe in der Landesstral3enflache notwendig seien.
Mit E-Mail vom 09.05.2023 stellte die Vorhabentragerin eine Rickfrage an Referat 42.
Man schilderte, dass die MaRnahme unter anderem vorsehe, die Stutzwand (Bauwerk
Nr. 7017) an der HauptsralRe 22, Flurstlick-Nr. 9 ersatzlos zurtickzubauen. Bislang sei
man davon ausgegangen, dass sich die Stutzwand im Eigentum des bisherigen Ei-
gentimers des Flurstiicks-Nr. 9 befunden hatte. Dies habe sich jedoch als unzutref-
fend herausgestellt. Eigentiimer und Unterhaltspflichtiger sei der Stral3enbaulasttrager
der L 570. Vor diesem Hintergrund bitte man erneut um Prifung und Stellungnahme.
Hierauf erwiderte Referat 42 mit E-Mail vom 24.05.2023, dass es sich bei dem Bau-
werk gem. der Bauwerksdatenbank um die Nummer 7017-552 handeln wiirde. Eigen-
tumsverhéltnisse seien jedoch nicht geregelt. Diese wiirden sich aus den gesetzlichen
Vorgaben ergeben. Soweit die Wand also auf Flurstiick-Nr. 9 stehe, sei der Grund-
stiickseigentimer auch Eigentimer der Wand und kénne hierrtiber verfiigen. Die Un-
terhaltspflichten wiederum wiirden sich aus dem Stral3engesetz ergeben, dies sei vor-
liegend aber nicht relevant. Sofern der Eigentimer die Wand beseitigen wolle, habe er
daflr Sorge zu tragen, dass hierdurch keine negativen Auswirkungen auf das anlie-
gende Stral3engrundstick entstiinden und dasselbe nutzbar bleibe. Insofern verbleibe
es bei der urspriinglichen Stellungnahme. Man bitte aber darum, Uber einen etwaigen
Ruckbau informiert zu werden, sodass das Bauwerk aus der Datenbank geléscht wer-
den koénne.

Nachdem die Vorhabentragerin mit E-Mail vom 24.05.2023 eine entsprechende Zu-

sage abgegeben hat, welche die Planfeststellungsbehdrde in den verfiigenden Tell
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des Beschlusses aufgenommen hat (vgl. Ziff. A.IV.5.), ist damit dem Anliegen des Re-
ferat 42 des Regierungsprasidiums Karlsruhe aus Sicht der Planfeststellungsbehdérde
Rechnung getragen. AuRerdem hat die Planfeststellungsbehdrde einen entsprechen-

den Hinweis aufgenommen (vgl. Ziff. A.V.6.).

2.5.3. Reqierungsprasidium Stuttgart, Referat 84.2, Landesamt fir Denkmalpflege

Das Landesamt fur Denkmalpflege teilte mit Stellungnahme vom 27.02.2023 mit, dass
gegen die Durchfuhrung des Vorhabens keine Bedenken bestiinden. Man bitte jedoch
darum, dass ein Hinweis auf 88 20, 27 DSchG in den Planfeststellungsbeschluss auf-
genommen werde. Sollten bei der Durchfiihrung vorgesehener Erdarbeiten archaolo-
gische Funde oder Befunde entdeckt werden, sei dies gemal § 20 DSchG umgehend
einer Denkmalschutzbehorde oder der Gemeinde anzuzeigen. Archaologische Funde
(Steinwerkzeuge, Metallteile, Keramikreste, Knochen, etc.) oder Befunde (Gréber,
Mauerreste, Brandschichten, auffallige Erdverfarbungen, etc.) seien bis zum Ablauf
des vierten Werktages nach der Anzeige in unverandertem Zustand zu erhalten, sofern
nicht die Denkmalschutzbehérde mit einer Verkiirzung der Frist einverstanden ware.
Ausfuihrende Baufirmen sollten schriftlich in Kenntnis gesetzt werden. Mit Gegenstel-
lungnahme vom 12.05.2023 hat die Vorhabentragerin entsprechende Zusagen abge-
geben. Vor diesem Hintergrund und der Tatsache, dass die Planfeststellungsbehdrde
unter Ziff. A.l1ll.5 eine entsprechende Nebenbestimmung zur Sicherung der Belange
des Denkmalschutzes aufgenommen hat und dass die entsprechende Zusage der Vor-
habentragerin unter Ziff. A.lll.5 aufgenommen wurde, ist nach Ansicht der Planfeststel-
lungsbehodrde dem Anliegen des Landesamtes fiur Denkmalpflege damit ausreichend

Rechnung getragen.
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2.5.4. Landratsamt Enzkreis, Amt fir Baurecht, Naturschutz und Bevoélkerungs-

schutz
2.5.4.1. Naturschutz

254.1.1. Flora

Das Landratsamt Enzkreis, Amt flir Baurecht, Naturschutz und Bevoélkerungsschutz,
nahm am 13.03.2023 Stellung.

Im nahen Umfeld des Haltepunkts befanden sich keine Schutzgebiete, Schutzobjekte,
geschutzte Biotope nach Naturschutzgesetz oder Natura 2000-Gebiete. An den BE-
Flachen Flurstiick 25/1 und 3434/0, 3435/0 und 3436/0 befanden sich im ndheren Um-
feld die gesetzlich geschutzten Biotope ,Feldhecken in den Gewannen Viehweg und
Ketzinger sudwestlich Bilfingen (BiotopNr. 170172360324), ,Hecken an der Bahn sud-
westlich Bilfingen® (170172361353), ,Feldgehdlz im Gewann Viehweg | stdwestlich
Bilfingen® (170172360325) und ,Feldgehdlze im Gewann Viehweg |l stidwestlich Bil-
fingen® (170172360326). Gemall LBP wurden Gehdlzstrukturen im Aullenbereich
nicht beeintrachtigt und wirden durch Schutzzaune (V3) geschuitzt werden sollen. Die
im LBP formulierten Vermeidungsmafl3nahmen V1 bis V3, sowie die Gestaltungsmalf3-
nahmen G1 und G2 seien standortgerecht. Bei denen im LBP bezeichneten ,Aus-
gleichsmalRnahmen® A1 bis A4 wurde es sich nicht um KompensationsmalRnahmen,
die eine Beeintrachtigung von Natur und Landschaft funktional im raumlichen Zusam-
menhang ausgleichen, handeln. Vielmehr wirde hier gestalterische Elemente im In-
nenbereich beschrieben, die fir die wildlebende Fauna und Flora keine Wertigkeit als
Habitat aufweisen wurden. Die ,Ausgleichsmalinahmen® seien deshalb ebenfalls als

GestaltungsmalRnahmen zu bezeichnen.

Hierauf erwiderte die Vorhabentragerin mit Stellungnahme vom 13.03.2023. Man
werde vollstandig auf die Anlage der angesprochenen BE-Flache verzichten.

Allerdings stelle der Rickbau versiegelter Flachen (Al) eine AusgleichsmalRnahme
und keine Gestaltungsmafl3nahme dar. Den Mal3Bhahmen A2, A3 und A4 kdme neben

ihrer Gestaltungsfunktion auch eine kompensatorische Funktion zu. Im vorliegende

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 81



Barrierefreier Ausbau des Haltepunkts Bilfingen Az.: 17-3826-5

Fall seien durch den Eingriff geringwertige Biotope und keine Wert- und Funktionsele-
mente von besonderer Bedeutung betroffen, weshalb mit den Begrinungsmafinah-

men auch eine kompensatorische Ausgleichwirkung erzielt werde.

Mit Datum vom 26.06.2023 Uberliel3 die Planfeststellungsbehdrde die Gegenstellung-
nahme der Vorhabentragerin der unteren Naturschutzbehodrde mit Gelegenheit zur er-
neuten Stellungnahme. Die untere Naturschutzbehdrde trat den Argumenten der Vor-

habentragerin nicht erneut entgegen.

Die Planfeststellungsbehoérde folgt den Argumenten der Vorhabentragerin. Aufgrund
der Tatsache, dass die Eingriffe lediglich geringwertige Biotope betroffen sind, sind die
geschilderten MafRnahmen auch nicht lediglich gestalterischer Natur. Diese Ansicht
scheint nun auch die untere Naturschutzbehdrde zu teilen, andernfalls hatte sie die
Gelegenheit zur Stellungnahme genutzt. Dadurch, dass die Vorhabentragerin auf die
Anlage der BE-Flache 2 verzichtet, ist aulerdem eine Gefahrdung gesetzlich ge-
schitzter Biotope ausgeschlossen. Auf die Ausfihrungen unter B.111.2.3.1.1. wird ver-

wiesen.

2.5.4.1.2. Artenschutz

Mit Stellungnahme vom 13.03.2023 teilte die untere Naturschutzbehorde mit, dass das
artenschutzrechtliche Fachgutachten nicht plausibel sei. Weder wirde daraus die un-
tersuchende Person, noch eine Abgrenzung des Untersuchungsraums aufweisen. Es
sei auch nicht plausibel oder nachvollziehbar, in welchem Umfang und mit welchen
Methoden Fledermause, Vogel und Reptilien untersucht wurden. Es wirden Angaben
dazu fehlen, bei welchen Temperaturen die Begehungen durchgefiihrt worden seien
und wie lange die Begehungen stattgefunden hatten. Die Angaben ,bei sonnigem und
trockenem Wetter” sowie ,trockene, +/- warm-sonnige Tage* fur die Untersuchung von
Reptilien seien nicht nachvollziehbar. Die Kartier-Standards seien weder fir Vogel,
Flederméause, Reptilien sowie andere Arten eingehalten worden. Die Angaben, dass
im Bereich der Eingriffsflachen sowohl am Haltepunkt wie im nahen Bereich der BE-
Flachen keine mehrjahrig nutzbaren Nester, keine (genutzten) Héhlen oder Spechtl6-

cher gesichtet worden seien bzw. nicht hatten nachgewiesen werden kdnnen, seien
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nicht ausreichend. Es fehlten Angaben zum Untersuchungsraum sowie die Beschrei-
bung potenziell wichtiger Habitatstrukturen, um ein ausreichende artenschutzrechtli-
che Beurteilung durchfiihren und eine potenzielle Stérung von besonders geschitzten
Arten bzw. Zerstérung von Lebensstatten ausschlie3en zu kénnen. Des Weiteren solle
auf Flurstick Nr. 9 ein Wohngeb&aude zurtckgebaut werden. Aktuell lagen keine Un-
tersuchungen sowie Aussagen zu potenziellen Artenvorkommen am oder im Haus so-
wie auf dem umliegenden Grundstiick vor. Diese Untersuchungen seien durch eine
fachkundige Person durchzufiihren und vor Abriss des Gebaudes der Naturschutzbe-
horde zur Stellungnahme vorzulegen. Eine abschlieRende naturschutzfachliche Beur-
teilung der Unterlagen sei aktuell nicht mdglich. Die Kartierungen seien zu den ge-
nannten Artengruppen sowie ggf. zu weiteren planungsrelevanten Arten mit den aktu-
ell gultigen Erfassungsstandards zu wiederholen. Der artenschutzrechtliche Beitrag

sei zu Uberarbeiten.

Die Vorhabentragerin nahm am 16.05.2023 hierzu Stellung. Insgesamt seien die Fla-
chen im Jahr 2021 dreimal und 2022 ein weiteres Mal auf potentielle Vorkommen ar-
tenschutzrelevanter Arten untersucht worden. Hierdurch habe eine umfassende Erfas-
sung dieses doch kleinen Eingriffsbereichs geschaffen werden kdnnen. Relevante
Strukturen im angrenzenden Eingriffsbereich seien erfasst worden. Zu berticksichtigen
sei, dass es sich um einen barrierefreien Ausbau eines Haltepunktes im Ortsbereich

von Bilfingen handele. Weitere Kartierungen sehe man als nicht erforderlich an.

Die durchgefuhrte artenschutzrechtliche Prifung sei ausreichend und angemessen.
Die durchgefuhrten Standarderfassungen, die Auswahl der Kartiertermine und -bedin-
gungen und die eigenen Erfahrungswerte der Gutachterin hatten eine qualifizierte und
sachgerechte Bewertung ermdglicht. Eine unklare oder umstrittene Bestandssituation
liege nicht vor. Erneute oder tiefergehende Erfassungen seien nicht erforderlich und
wurden keine planungsrelevanten zusatzlichen Erkenntnisse bringen. Die Kartierun-
gen und Auswertungen seien durch Frau Dipl.-Ing. (TU) G. Scheurich durchgefuhrt
worden, die Uber langjahrige Berufserfahrung verfiige. Wie im Gutachten beschrieben
sei der Haltepunkt und die direkt angrenzenden Flachen im Rahmen von drei arten-

schutzrechtlichen Ortsbegehungen untersucht und beurteilt worden. Der Haltepunkt

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 83



Barrierefreier Ausbau des Haltepunkts Bilfingen Az.: 17-3826-5

liege im Ortsbereich von Bilfingen, so dass an den Haltepunkt beidseitig bebaute Fla-
chen angrenzen wuirden. Die Kartierungen seien bei geeigneter Witterung durchge-
fuhrt worden. Diese Aussage der Katierenden sei nicht von geringerem Gewicht, als
wenn sie durch eine Auflistung mit — nach welchen Standards auch immer erhobenen
— Wetterdaten erganzt worden wéare. Die Dokumentation der konkreten Wetterbedin-
gungen bei den einzelnen Begehungen wirde keine zusatzlichen Erkenntnisse brin-
gen und sei daher bei Standarduntersuchungen im Rahmen der Dokumentation ent-
behrlich, auch um Berichte schlank zu halten (sh. dazu auch Jirgen Trautner: "Mlssen
Faunakartierende auch das Wetter erfassen?" Erschienen in Natur und Landschatft,
Heft 5, 2021, S 20- 25).

Die Kartierungen wirden den fachlichen Standards und Methoden entsprechen. Wie
aus der Beschreibung der Arten hervorgehen wirde, und auch auf Seite 7 des Gut-
achtens beschrieben sei, seien Vogel optisch und akustisch nach Art registriert wor-
den. Weiterhin seien die Gehdlze im Eingriffsbereich sowie im angrenzenden Eingriffs-
bereich sowohl am Haltepunkt wie im nahen Bereich der BE-Flachen hinsichtlich fur
Vdgel geeigneter Hohlenbaume und Baumspalten Untersucht worden. Aul3erdem sei
bei den Baumen bzw. Gehdlzen nach (alten) Horsten gesucht worden. Bezuglich der
Fledermé&use sei der Haltepunkt mit den vorhandenen Strukturen auf Quartierange-
bote in Form von Hohlen oder Spalten untersucht worden. Beziiglich der Reptilien
habe man das Schotterbett sowie die angrenzenden Bdschungen untersucht. Die Er-
fassungen sei bei geeigneter Witterung durch langsames Abschreiten unter Berick-
sichtigung des artspezifischen Verhaltens erfolgt. Das Gebiet sei zudem auf geeignete
Strukturen weiterer Arten untersucht worden. Diesbeziglich habe es jedoch keine Hin-
weise, auch nach Abgleich mit den Aussagen der landesweiten Verbreitung (S. 8) ge-
geben. Das Gebaude auf Flurstiick Nr. 9 sei derzeit noch bewohnt. Fassade und Dach
wirden keine besonderen Eigenschaften fir gebaudebewohnende Fledermaus- und
Vogelarten aufweisen. Der Garten sei begangen und auf mogliche planungsrelevante
Arten und Habitatstrukturen untersucht worden. Es wirde sich um artenschutzrechtlich
unbedeutende Flachen handeln. Es sei fur das 2. Q 2023 vorgesehen, in Absprache
mit dem Mieter, den Dachstuhl und Keller auf Fortpflanzungs- und Ruhestétten von

Vogeln und Fledermé&usen zu untersuchen.
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Die Vorhabentragerin uberlie der Planfeststellungsbehdorde mit E-Mail vom
22.05.2023 die artenschutzrechtliche Vorprifung beziglich des Gebaudes auf Flur-
stiick-Nr. 9.

Die Planfeststellungsbehorde tberlie? dieses Gutachten gemeinsam mit der Gegen-
stellungnahme der Vorhabentragerin am 26.06.2023 per E-Mail der unteren Natur-

schutzbehorde und bat um ergdnzende Stellungnahme.

Dem kam die untere Naturschutzbehérde mit E-Mail vom 23.06.2023 nach. Die ur-
sprunglich erhobenen Bedenken wurden nicht aufrechterhalten. Die untere Natur-
schutzbehorde stellte lediglich die Forderung, dass die im LBP formulierten Vermei-

dungs- und Minimierungsmal3nahmen eingehalten werden.

Dem folgt die Planfeststellungsbehorde. Hier kann auf die Ausfuhrungen unter
B.111.2.3.1. verwiesen werden. Zur Sicherung der Einhaltung der Vermeidungs- und
Minimierungsmaflnahmen wurden diese klarstellend in den Planfeststellungsbe-
schluss aufgenommen (vgl. A.lll.1.1). Die Planfeststellungsbehorde ist der Ansicht,
dass damit dem Anliegen des Landratsamts Enzkreis Rechnung getragen wurde.

2.5.4.2. Grundwasser

Hinsichtlich des Schutzes von Gewassern nahm das Landratsamt Enzkreis ebenfalls
mit E-Mail vom 13.03.2023 Stellung. Die geplante Baustelleneinrichtungsflache west-
lich der Unterfihrung Stralenacker (Flst. Nr. 3434, 3435, 3436, 3342 und 2452 mit
2.343 m?) liege zum Grof3teil in der Zone Il (vernachléassigbare Anteile in Zone 1ll) des
Wasserschutzgebietes ,Roschwiesenquelle” der Gemeinde Kampfelbach. Gemal der
geltenden Rechtsverordnung (RVO) des Landratsamts Enzkreis vom 07.03.1994 sei
in Zone Il des Wasserschutzgebietes das Einrichten und Betreiben von Baustellen und
Baustofflagern verboten (8§ 4 Abs. 1 Nr. 5 der RVO). Gemal} dem Erlauterungsbericht
solle in eigens hierfir ausgeriisteten Bereichen der BE-Flachen das Betanken von Ar-
beitsmaschinen erfolgen sowie wassergefahrdende Stoffe gelagert werden, was eben-
falls verboten sei (8§ 4 Abs. 1 Nr. 13 der RVO). Eine Befreiung von diesen Verboten sei
nur nach MaRgabe des 8§ 52 Abs. 1 S. 2 WHG i. V. m. § 7 der RVO maoglich. Fir die
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Erteilung einer Befreiung mussten entsprechende Nachweise vorgelegt werden. Die
Befreiung, sollte sie erteilt werden kdnnen, ware in den Planfeststellungsbeschluss
einzuschlie3en (8 75 Abs. 1 S. 1 Landesverwaltungsverfahrensgesetz).

Grundwasser wurde im Rahmen der Bohrungen des Baugrundgutachtens nicht nach-
gewiesen. Ein Eingriff in das Grundwasser durch die Baumal3nahme sei nicht zu er-
warten. Zur generellen Vermeidung von Boden- und Grundwasserverunreinigung

seien folgende VorsorgemalRnahmen zu treffen:

- Durch die Arbeiten dirften keine wassergefahrdenden Stoffe in das Erdreich
und das Grundwasser gelangen.

- Um wahrend der Bauphase das Risiko von Boden- oder Gewasserverunreini-
gungen durch Eintrag von Schadstoffen in Folge des Maschineneinsatzes zu
minimieren, seien die eingesetzten Maschinen regelméafRig auf Tropfverluste zu
Uberprufen.

- Es seien ausreichend Olbindemittel und Auffangwannen vorzuhalten.

In der Gegenstellungnahme teilte die Vorhabentragerin mit, vollstandig auf die Anlage
der BE-Flache 2 zu verzichten und sagte zu, die geforderten Schutzmalinahmen ein-
zuhalten. Die Planfeststellungsbehérde halt fir angebracht, die vom Landratsamt Enz-
kreis vorgeschlagenen Vorsorgemal3nahmen verbindlich in den Planfeststellungsbe-
schluss aufzunehmen (vgl. Ziff. A.l11.4.). Auch wurden entsprechende Hinweise aufge-
nommen (vgl. Ziff. A.V.2.). Unter Bertcksichtigung dieser Aspekte und der Zusage der
Vorhabentréagerin ist dem Anliegen des Landratsamts Enzkreis aus Sicht der Planfest-

stellungsbehoérde ausreichend Rechnung getragen.

2.5.4.3. Bodenschutz/Abfallrecht

Hinsichtlich des Bodenschutzes nahm das Landratsamt Enzkreis ebenfalls mit E-Mail
vom 13.03.2023 Stellung. Fir das tberplante Gebiet seien im Bodenschutz- und Alt-
lastenkataster keine Eintrage verzeichnet. Im Bereich des Haltepunktes und im Be-
reich der sonstigen, bereits befestigten Flachen seien die natirlichen Bodenverhalt-
nisse bereits verandert. Es lagen befestigte, verdichtete Béden bzw. aufgefillte Schot-

terkorper und Nebenflachen vor. Durch die anthropogenen Bodenveranderungen
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seien wichtige RegelungsgréfRen des Bodenwasser- und Grundwasserhaushaltes be-
reits beeintrachtigt bzw. zerstort. Naturnahe Béden mit einem weitgehend ungestorten

Bodenprofil seien nicht betroffen. Es seien aber folgende Anforderungen zu erfiillen:

- Der Baubetrieb sei so zu organisieren, dass betriebsbedingte unvermeidliche
Bodenbelastungen (z. B. Verdichtungen, Verschmutzungen) auf das engere
Baufeld beschrankt blieben.

- Die bauzeitlich in Anspruch genommenen Béden seien nach Ende des Vorha-
bens fachgerecht wiederherzustellen oder zu rekultivieren.

- Anfallender Stralenaufbruch, Uberschissiger Erdaushub und sonstige Bauab-
falle seien ordnungsgeman zu entsorgen.

- Sofern nichts Anderes beschrieben ist, seien die in den Planunterlagen darge-
stellten Minimierungs-, Schutz- und Vermeidungsmalfnahmen zu befolgen.

- Zudem weise man darauf hin, dass zum 1. August 2023 die neue Ersatzbau-
stoffverordnung (Teil der sogenannten Mantelverordnung) in Kraft treten werde
und unter anderem auch die VwV Boden und den Dihimann-Erlass ablose. Bei
der Entsorgung / Verwertung sowie dem Einbau von Erdmaterial und Baustof-
fen seien entsprechend die neuen Regelungen zu beachten.

In ihrer Gegenstellungnahme hat die Vorhabentragerin zugesagt, die entsprechenden
Vorgaben zu beachten. Dennoch sieht es die Planfeststellungsbehérde geboten, die
entsprechenden Vorgaben verbindlich als Nebenbestimmungen (vgl. Ziff. A.l11.1.1. und
Ziff. A.lll.3.) bzw. als Hinweise (vgl. Ziff. A.V.1.) aufzunehmen.

2.54.4. |Immissionsschutz

Auch zum Immissionsschutz nahm das Landratsamt Enzkreis, dort die untere Immis-
sionsschutzbehdrde, mit E-Mail vom 13.03.2023 Stellung. Gemal den vorliegenden
Unterlagen wirde die Vorhabentragerin die ausfihrenden Baufirmen dazu verpflich-
ten, larm- und erschitterungsarme Bauverfahren und Baugerate dem Stand der Tech-
nik entsprechend einzusetzen, damit Beeintrdchtigungen und schadliche Umweltein-
wirkungen vermieden werden kénnen. Die Vorhabentragerin ist zur Beachtung der Re-

gularien der AVV Baularm verpflichtet. Unabh&ngig von den technischen Maflinahmen
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sei eine umfassende Information der Betroffenen tber die Baumal3nahmen, die Bau-
verfahren, die Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem Baubetrieb
vorgesehen. AulRerdem werde eine Ansprechstelle genannt, an die sich die Betroffe-
nen wenden kénnen, wenn sie besondere Probleme durch Larmeinwirkungen haben.
In besonderen Fallen wird auch eine temporare Unterbringung erheblich Betroffener
in von Baularm unbelasteten Ortlichen Beherbergungsstéatten in Betracht gezogen.

Man bitte darum diese Ansprechstelle unter umweltschutzamt@enzkreis.de genannt

zu bekommen, damit eventuell beim Umweltamt eingehende Fragen, Beschwerden
etc. zielgerichtet weitergeleitet werden kénnten. Neben der Betrachtung der LA&rmemis-
sionen und Erschitterungen rege man ergdnzend an, auch den Staubemissionen, ins-
besondere wahrend der Abbrucharbeiten, gleiche Beachtung zu schenken und auch
hier Minderungsmaf3nahmen, entsprechend dem Stand der Technik einzusetzen. Soll-
ten auf einer BE- Flache, welche nicht im rdumlichen Zusammenhang mit dem Vorha-
benstandort steht, auch Abfalle zwischengelagert werden, sei hierfir ggf. eine immis-
sionsschutzrechtliche Genehmigung erforderlich. Gemaf Nr. 8.12.2 des Anhang 1 zu
8 1 der Verordnung tiber genehmigungsbedurftige Anlagen — 4 BImSchV) bedurfe die
zeitweilige Lagerung von nicht gefahrlichem Abfall, wozu auch Erdaushub z&hle, wenn
er den Abfallbegriff erfulle, ab einer Lagermenge von 100 Tonnen einer immissions-
schutzrechtlichen Genehmigung. Bei gefahrlichen Abfallen bestehe eine immissions-
schutzrechtliche Genehmigungspflicht bereits ab einer Lagermenge von 30 Tonnen
(Nr. 8.12.1.2 der Anlage 1 zur 4. BImSchV). Bei Umsetzung der genannten Mal3nah-
men und unter Berucksichtigung der Anmerkungen bestiinden aus Sicht des Immissi-

onsschutzes jedoch keine Bedenken.

Mit Gegenstellungnahme vom 12.05.2023 teilte die Vorhabentragerin mit, entspre-
chende Mal3gaben umzusetzen und auch die Ansprechstelle der unteren Immissions-
schutzbehodrde zu benennen. Die Planfeststellungsbehdrde hat immissionsschutz-
rechtliche MalRgaben verbindlich als Nebenbestimmung festgesetzt (vgl. Ziff. A.lll.2.).
Auf die Ausfuhrungen unter B.I11.2.3.2. wird verwiesen. Unter Bertcksichtigung dieser
Umstande geht die Planfeststellungsbehérde davon aus, dass dem Anliegen der un-

teren Immissionsschutzbehdrde damit Rechnung getragen wurde.
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2.555. Gewdasser / Abwasser

Die untere Wasserbehdrde des Landratsamts nahm in lhrer E-Mail vom 13.03.2023
auch zu wasserrechtlichen Themen Stellung. Hinsichtlich der kiinftig geplanten Ent-
wasserung gehen aus den Unterlagen zwar die Planungsgrundsatze hervor, Ermitt-
lungen zu den anfallenden Regenwassermengen lagen hingegen jedoch noch nicht
vor. Hinsichtlich der Entwasserung von Bahnsteig 1 bei Bahn-km 17,0+31 uber eine
Distanz von ca. 40 m handele es sich bei der unbeeinflussten Versickerung des anfal-
lenden Oberflachenwassers nicht um eine Gewasserbenutzung, da keine Sammlung
erfolge und damit kein Einleitungstatbestand verwirklicht werde. Hierfur bedirfe es kei-
ner wasserrechtlichen Erlaubnis. Ab Bahn-km 17,0+70 werde eine ca. 40 m lange Ver-
sickerungsmulde hinter dem Bahnsteig ausgebildet. Das Niederschlagswasser werde
der Versickerungsmulde direkt Gber die Hinterkante des Bahnsteigs bzw. Uber eine
Sammelleitung zugeleitet. Auch die geplanten Entwésserungsrinnen im Bereich des
Zugangs sowie des Wartemoduls wirden in die Versickerungsmulde entwassern. Die
Mulde werde mit einer mindestens 30 cm machtigen belebten Bodenschicht versehen.
Als Notuberlauf werde ein StraReneinlauf mit einer Einlaufhéhe ca. 10 cm Uber der
Muldensohle versehen, welcher an den Kanal in der Kirchgrundstral3e angeschlossen
werden solle. Das Versickern von Niederschlagswasser bedurfe hier einer Erlaubnis
nach 8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG, da das Niederschlagswasser von gewerblich genutzten
Flachen stamme und technische Vorkehrungen zur Sammlung vorliegen wirden, einer
wasserrechtlichen Erlaubnis bedirfen. Hinsichtlich des Bahnsteigs 2 sei.von Bahn-km
17,2+37 bis 17,1+60 im Bereich der Bahnsteighinterkante eine Entwasserungsrinne
vorgesehen. Das hier anfallende Niederschlagswasser werde mittels Transportleitung
zum sudlichen Bereich der Rampenanlage gefuhrt und dort an den Mischwasserkanal
in der Ebertstrale (DN 300 SB) angeschlossen. An diese Transportleitung werde
ebenfalls die Entwasserungsrinnen der sudlichen Treppen- und Rampenanlage ange-
schlossen. Die Flachen wirden an die Mischwasserkanalisation angeschlossen, dabei
werde keine wasserrechtliche Entscheidung notwendig. Die Entwéasserungsrinnen der
Haupttreppenanlage sowie der nérdlichen Rampenbereiche wiirden mit einer zweiten
Transportleitung Richtung Hauptstrafl3e gefuhrt und dort an den vorhandenen Misch-

wasserkanal (DN 250 STZ) angeschlossen. Die Bahnsteige seien gewerblich genutz-
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ten Flachen gleichzusetzen. Die Flachen wirden an die Mischwasserkanalisation an-
geschlossen, dabei werde keine wasserrechtliche Entscheidung notwendig. Die restli-
chen 80 m Bahnsteigoberflache vom Haupttreppenzugang bis zum Bahnsteigende bei
Bahn-km 17,0+97 wirden tber die Hinterkante in die anschlieRende Griinflache ent-
wassert werden. Es handele sich bei der unbeeinflussten Versickerung (ohne Samm-
lung) nicht um eine Gewasserbenutzung. Dies sei erlaubnisfrei moglich. Der Erlaubnis
spreche grundsatzlich nichts entgegen. Allerdings solle im Zuge der Erteilung der was-
serrechtlichen Erlaubnis beachtet werden, dass nach den Grundsatzen der Abwasser-
beseitigung (vgl. 8 55 Abs. 2 WHG) Niederschlagswasser bei Moglichkeit ortsnah ver-
sickert, verrieselt oder direkt Gber eine Kanalisation ohne Vermischung mit Schmutz-
wasser in ein Gewasser eingeleitet werden soll, soweit dem weder wasserrechtliche,
noch sonstige offentlich-rechtliche Vorschriften noch wasserwirtschaftliche Belange
entgegenstinden. Einem Anschluss an die Mischwasserkanalisation kénne nur bei

Bertcksichtigung der o0.g. Grundsétze zugestimmt werden.

- Umdie in die Kanalisation einzuleitenden Wassermengen so gering wie méglich
zu halten, sollte die bei Bahnsteig 1 vorgesehene Versickerungsmulde mit einer
Einstauhohe von 30 cm ausgebildet werden, ehe Uber den Notablauf in die
Mischwasserkanalisation abgefuhrt wird.

- Der Versiegelungsgrad der Uberplanten Flurstiicke darf den dem AKP zugrun-
deliegenden Versiegelungsgrad nicht tberschreiten. Gegebenenfalls sind wei-
tere Mal3nahmen zur Reduktion umzusetzen (z.B. versickerungsféahige Belage).

Anhand der vorliegenden Unterlagen kdnne zur geplanten Entwasserung keine ab-
schlielBende Stellungnahme abgegeben werden. Es seien die anfallenden Regenwas-
sermengen zu bestimmen und ein Vergleich zwischen Bestand und Planung vorzu-
nehmen. Aus den Unterlagen habe hervorzugehen, von welchen Flachen zu welchen

Punkten hin entwassert werden solle und welche Mengen dabei anfallen wirden.

Hierauf entgegnete die Vorhabentragerin, dass man zusage, die Grundsétze der Ab-
wasserbeseitigung geman 8§ 55 Abs. 2 WHG einzuhalten. Au3erdem sage man auch
zu, die bei Bahnsteig 1 vorgesehene Versickerungsmulde mit einer Einstauhdhe von

30 cm auszubilden. Hinsichtlich des Versiegelungsgrads der Uberplanten Flurstiicke
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wirde der dem AKP zugrundeliegenden Versiegelungsgrad reduziert. Der Landschaft-
pflegerische Begleitplan (LBP) wiirde dazu in Kap. 5 "Flachenbilanz" folgende Werte
innerhalb des MalRhahmenbereiches ermitteln: bestehende Versiegelung = 1.469 gm
Gesamtversiegelung im Rahmen der Neuplanung = 1.392 gm. Damit ergebe sich eine
Netto-Entsiegelung von 77 gm. Damit sei der Nachweis erbracht, dass der Versiege-
lungsgrad im Vergleich zum Bestand, respektive der AKP-Grundlage, grundséatzlich

reduziert werde.

Die geplanten Einleitmengen seien im Zuge der Entwurfsplanung mit dem AKP-Erstel-
ler der Gemeinde Kampfelbach, dem Ing. Biro Weber, abgestimmt worden. Dabei sei
geprift worden, dass diese Einleitmengen von den vorhandenen Kanalen aufgenom-
men werden kdnnten. Der Versiegelungsgrad sei im Vergleich zum Bestand reduziert.
Die beiden bestehenden Abwasserhaltungen (Kanal EbbstraRe und Hauptstral3e), in
welche eingeleitet werde, fanden sich in Anlage 4 (LP Bestand mit Leitungen). Die
neuen Schéachte und Haltungen seien in Anlage 5.2 dargestellt. Bahnsteig 1 entwas-
sere durch Versickerung vollstandig Uber die Bahnsteighinterkante. Bei Bahnsteig 2
betriige die angesetzte Regenspende entsprechend eines r5(2) fur Kampfelbach nach
Kostra 233,3 I/s*ha. Diese Regenspende sei mit dem Ersteller des AKP, dem Ing. Biro

Weber, im Planungsprozess abgestimmt worden. Weiter seien die Werte wie folgt:

Hydraulische Kennwerte:

Regenspende: 233,3 I/s*ha

Abflussbeiwert (versiegelt): 0,9

Abflussbeiwert (Béschung): 0,4

Abflussmengen (dezentrale Versickerung) Bahnsteig 1:
Zu entwassernde Flache Bahnsteig ABs1 = 400 m?
QBs1: 233,3l/s*ha * 0,9 * 400m=2 * 1/10000 = 8,4 I/s

Abflussmengen, Einleitung in den Kanal der Ebbstrale DN 300 SB:
Zu entwassernde Flache Bahnsteig 2 ABs2 = 80 m?

QBs2: 233,3l/s*ha * 0,9 * 80 m2 * 1/10000 = 1,7 I/s

Zu entwassernde Flache Zugang Bahnsteig 2 AZu = 140 m2

Qzu: 233,3l/s*ha * 0,9 * 140 m2 * 1/10000 = 3,0 I/s
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QgesEbbstral3e: 4,7 I/s

Abflussmengen Einleitung in den Kanal Hauptstraf3e DN 250 Stz:

Zu entwassernde Flache Zugang Bahnsteig 2 Treppen AZuTr = 140 m2
QzuTr: 233,3l/s*ha * 0,9 * 86 m2 * 1/10000 = 1,8 I/s

Zu entwassernde Flache Zugang Bahnsteig 2 Rampen AZuRa = 175 m?2
QzuRa: 233,3l/s*ha * 0,9 * 175 m2 * 1/10000 = 3,7 I/s

QgesHauptstrafe: 5,5 I/s

Die Planfeststellungsbehdrde tbermittelte dem Landratsamt Enzkreis die Gegenstel-
lungnahme der Vorhabentragerin mit E-Mail vom 26.05.2023 mit der erneuten Gele-
genheit zur Stellungnahme. Mit E-Mail vom 23.06.2023 nahm das Umweltamt zu den
wasserrechtlichen Themen erneut Stellung. Insbesondere wurde erneut angemerkt,
dass die geplante Entwasserung des Bahnsteigs 1 ab Bahn-km 17,0+70 durch das
Ausbilden einer der ca. 40 m langen Versickerungsmulde hinter dem Bahnsteig einer
wasserrechtlichen Erlaubnis nach 8 9 Abs. 4 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) bediirfe,
da das Niederschlagswasser Uber die vorgesehene Sammelleitung gesammelt werde
und somit eine Gewasserbenutzung vorliegen wirde. Und es sich bei den Bahnsteigen
um gewerblich genutzte Flachen, welche nach 8§ 2 der NiedSchiwasBesV von der Er-
laubnisfreiheit ausgenommen sind, handeln wirde. Fir die Erteilung der Erlaubnis

schlage man folgende Nebenbestimmungen vor:

(1) Das Niederschlagswasser darf nicht von unbeschichteten Zink-, Kupfer- oder
Bleiflachen in die Versickerungsmulde geleitet werden.

(2) Die Versickerung muss Uber eine mindestens 30 cm maéchtige, bewachsene
Bodenschicht erfolgen.

(3) Die Versickerungsmulde ist mindestens so zu dimensionieren, dass funfjahrli-
che Regenereignisse gefasst und versickert werden kdnnen, ohne dass Uber

den Notuberlauf abgeleitet wird.

Aufgrund der im Rahmen der Erteilung der wasserrechtlichen Erlaubnis (vgl. Ziff.
A.VII.1.) und den hierzu ergangenen Nebenbestimmungen (vgl. Ziff. A.VII.2.), der Zu-
sagen der Vorhabentragerin (vgl. Ziff. A.IV.2.) und den erteilten Hinweisen (vgl. Ziff.
A.V.2.) geht die Planfeststellungsbehdrde davon aus, dass damit dem Anliegen der
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unteren Wasserbehérde ausreichend Rechnung getragen wurde. Insbesondere wurde
damit das gem. § 19 Abs. 3 WHG notwendige Einvernehmen hergestellt.

2.5.5.6. Verkehrsamt

Das Landratsamt Enzkreis hat in seiner Stellungnahme vom 13.03.2023 beziiglich ver-
kehrlicher Belange keine Bedenken angemeldet. Es wurde lediglich angeregt, die
Parkplatze im Bereich der P+R Anlage an der L 70 so anzulegen, dass eine ausrei-
chende Sicht auf Personen im Gehwegbereich und auf den flieRenden Verkehr gege-
ben ist. Die Planfeststellungsbehdrde sieht es daher als ausreichend an, dies als Hin-
weis in den Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen, um dem Anliegen des Ver-

kehrsamts Rechnung zu tragen.

2.5.5. Eisenbahn-Bundesamt

Das Eisenbahn-Bundesamt nahm zu dem Plan mit Schreiben vom 16.03.2023 Stel-
lung.
Man bitte darum, zur Wahrung der eigenen Belange folgende Nebenbestimmungen

aufzunehmen:

Sofern nicht geschehen, ist ein vom Eisenbahn-Bundesamt anerkannter Gut-
achter zur Beurteilung der Standsicherheit des unmittelbar neben der Eisen-
bahnstrecke geplanten Bauwerkes hinzuzuziehen, um den Einfluss der Eisen-

bahnlasten auf dieses Bauwerk zu Uberprtfen.

Im Ubrigen sei sicherzustellen, dass bei der Realisierung des Vorhabens weder die
Substanz der Eisenbahnbetriebsanlagen noch der darauf stattfindende Eisenbahnver-
kehr gefahrdet werde. Da die AVG die Vorhabentragerin sei, sei die Landesbevoll-
machtigte fur Bahnaufsicht (LEA) zu beteiligen. Sofern dies nicht ohnehin veranlasst
worden sein sollte, werde die Beteiligung der Infrastrukturbetreiberin Deutsche Bahn
AG, DB Immobilien, Gutschstral3e 6, 76137 Karlsruhe, als Tragerin 6ffentlicher Be-
lange, empfohlen, da das Eisenbahn-Bundesamt nicht die Vereinbarkeit der Planun-

gen aus Sicht der Betreiber der Eisenbahnbetriebsanlagen prife. Vom Sachbereich 6
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habe es die Rickmeldung gegeben, dass nach Durchsicht der Unterlagen nicht fest-
gestellt werden konnte, dass Entwasserungsanlagen einer Eisenbahn des Bundes
(EdB) direkt betroffen bzw. hierzu wasserrechtliche Tatbestande vorhanden seien. Die
Zustandigkeit fur die Beurteilung und ggf. Genehmigung der wasserrechtlichen Be-
lange liege bei den jeweiligen Wasserbehdrden des Bundeslandes. Somit sei eine Be-
troffenheit des Sachbereichs 6 des Eisenbahn-Bundesamtes nicht gegeben und es
werde daher auch keine Stellungnahme zu dem Vorhaben erfolgen. Sollten durch die
Durchfihrung der MaRnahme dennoch wasserrechtliche Belange einer Eisenbahnbe-
triebsanlage des Bundes (z.B. einer Entwasserungsanlage der DB Netz AG) beruhrt
werden oder wasserrechtlich zu genehmigende Tatbestande hinsichtlich der unmittel-
bar benachbarten EdB verursacht werden, sei dies vom Antragsteller im Detail mitzu-
teilen und dem EBA Sb6-Sid als zustandige Wasserbehérde im Rahmen des Geneh-

migungsverfahrens zur Prufung und Stellungnahme vorzulegen.

In der Gegenstellungnahme vom 16.05.2023 sicherte die Vorhabentragerin zu, dass
die Standsicherheitsnachweise des unmittelbar an die Eisenbahnstrecke angrenzen-
den Bauwerks im Zuge der Ausfuhrungsplanung vom AN-Bau erstellt werden wirden,
dies bezogen auf die Bahnsteigbrucken, die Stitzwande und die Treppen- und Ram-
penanlage. AnschlieRend wirden die Unterlagen bei einem vom Eisenbahn-Bundes-
amt anerkannten Gutachter zur Prifung eingereicht. Der Gutachter werde im weiteren
Projektverlauf beauftragt. Entwasserungsanlagen der DB AG wirden nicht bertuhrt

werden.

Die Planfeststellungsbehérde hat im Rahmen der Anhérung sowohl die DB Netz AG
als auch die Landeseisenbahnaufsicht (vgl. Ziff. 2.5.6. und Ziff. 2.5.7.) am Verfahren
beteiligt. Beide Stellen haben Stellungnahmen abgegeben, welche die Planfeststel-
lungsbehdrde im Rahmen der Abwagung bericksichtigt hat. Dartber hinaus hat die
Vorhabentragerin zugesagt, die geforderten Standsicherheitsnachweise zu erbringen.
Die Planfeststellungsbehdrde sieht es als geboten, die Forderung des EBA sowie die
Zusage der Vorhabentragerin als verbindliche Nebenbestimmungen in den Planfest-
stellungsbeschluss aufzunehmen. Dementsprechend ist aus Sicht der Planfeststel-

lungsbehdrde dem Anliegen des EBA Rechnung getragen.
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2.5.6. Landeseisenbahnaufsicht

Die Landeseisenbahnaufsicht nahm mit Schreiben vom 15.03.2023 Stellung. Gegen
die Realisierung der BaumalRhahmen bestiinden grundsatzlich keine Bedenken. Die
AVG habe jedoch rechtzeitig vor Fertigstellung der BaumaRRnahme beim VM nach
8 6 AEG eine Unternehmensgenehmigung, sowie nach § 7 AEG die Aufnahme des
Betriebes zu beantragen. Zudem erteile man den Hinweis, dass die in den Erlaute-
rungsberichten benannten und beschriebenen allgemeinen Richtlinien und Gesetze
sowie die allgemein geltenden Regeln der Technik zwingend fur die Erstellung der

BaumalRnahme einzuhalten seien.

In der Gegenstellungnahme vom 12.05.2023 sagte die Vorhabentragerin zu, die Ge-

nehmigungen nach 8§ 6 und § 7 AEG einzuholen.
Die Planfeststellungsbehdrde hat die Zusage (vgl. Ziff. A.IV.8) sowie die Hinweise (vgl.

Ziff. A.V.4.) in den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen. Damit ist dem Anliegen

der Landeseisenbahnaufsicht Rechnung getragen.

2.5.7. Deutsche Bahn AG, Immobilien

Die Deutsche Bahn AG, Immobilien, nahm am 27.03.2023 zu dem Vorhaben Stellung.
Man sei auch von der DB Netz AG und Station & Service AG bevollméchtigt. Gegen
das Plangenehmigungsverfahren bestiinden aus eisenbahntechnischer Sicht hinsicht-
lich der T6B-Belange keine Einwendungen, sofern folgende Hinweise und Anregungen
beachtet werden wiirden: Die bauliche Trennung der neuen Bahnsteig-Uberfiihrung
der AVG mbH von der vorhandenen EU der DB Netz AG sei so auszufiihren, dass im
Rahmen einer EU-Erneuerung die Bahnsteigbriicke Richtung Karlsruhe unberihrt
bleiben kénne.

Hierauf entgegnete die Vorhabentragerin mit Stellungnahme vom 12.05.2023, dass
die neue Bahnsteigbriicke Richtung Karlsruhe separat mit Widerlagern auf Mikropféh-
len gegriuindet sei. Die EU kénne baulich unabhangig von der Bahnsteigbriicke erneu-
ert werden. Hierzu wirden zum Ein-/Ausheben die entsprechenden Anschlagpunkte
am Fertigteil bereits bei der Herstellung vorgesehen. Diese Zusage bertcksichtigt und

aufgrund der Tatsache, dass die Vorgabe der Deutsche Bahn AG verbindlich in den
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Planfeststellungsbeschluss aufgenommen wurde (vgl. Ziff. A. 111.8.2.), ist davon aus-

zugehen, dass den Anliegen und Belangen der Deutsche Bahn AG damit ausreichend

Rechnung getragen wurde.

2.5.8. Reqierungsprasidium Karlsruhe, Referat 16 - Polizei, Feuerwehr, Katastro-

phenschutz, Rettungsdienst

In der Stellungnahme vom 22.03.2023 teilte Referat 16 mit, keine Bedenken zu haben.
Man gehe davon aus, dass die zustandige Brandschutzdienststelle (Kreisbrandmeister
des Enzkreises) ebenfalls beteiligt worden sei. Von einer eigenen fachlichen Stellung-
nahme zu Belangen des Brandschutzes sehe man ab. Temporare MalRnahmen wah-
rend der Bauzeit (z. B. StralBensperrungen, Umleitungen etc.), die den Brandschutz
und die Rettung beeinflussen, seien rechtzeitig mit der betroffenen Brandschutzdienst-
stelle abzustimmen und auch dem Rettungsdienst mitzuteilen.

Eine Gegenstellungnahme gab die Vorhabentragerin nicht ab. Aufgrund der Nebenbe-
stimmung zum Brandschutz und Rettung (vgl. Ziff. A.lll.6.) geht die Planfeststellungs-

behorde davon aus, dass dem Anliegen des Referats 16 Rechnung getragen wurde.

2.5.9. Reqierungsprasidium Freiburg, Abteilung 9 - Landesamt fiir Geologie, Roh-

stoffe und Bergbau, Referat 91 - Geowissenschaftliches Landesservicezent-

rum

Referat 91 des RP Freiburg nahm am 20.03.2023 zum Vorhaben Stellung. Objektbe-
zogene Baugrunduntersuchungen gemafR DIN EN 1997-2 bzw. DIN 4020 werden emp-
fohlen. Es werde darauf hingewiesen, dass im Anhoérungsverfahren als Trager offent-
licher Belange keine fachtechnische Prufung vorgelegter Gutachten oder von Auszu-
gen daraus erfolgen. Auf die Lage der sudlichen BE-Flache ("Eingleisstelle 2") in
Schutzzone |l des festgesetzten Wasserschutzgebietes "Réschwiesenquelle” werde
hingewiesen. Die Schutzzone Il einer Wasserfassung stelle einen sehr sensiblen Be-
reich fur die Trinkwasserversorgung dar. Innerhalb der Zone Il einer Fassungsanlage
benttige das genutzte Grundwasser eine Fliel3zeit von 50 Tagen oder weniger bis zur

Fassungsanlage. Mit einem Eingriff in die Deckschichten werde die Schutz und Reini-
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gungswirkung der Deckschichten fir das zur Trinkwasserversorgung genutzte Grund-
wasser reduziert. Die Schutzbestimmungen (Handlungsbeschrankungen, Verbote
etc.) in den Schutzzonen eines Wasserschutzgebietes wirden von der zustandigen
Wasserbehorde mit einer Rechtsverordnung (Wasserschutzgebietsverordnung) fest-
gelegt. Aktuell findet im Plangebiet keine Bearbeitung durch Referat 91 zu hydrogeo-

logischen Themen statt.

Die Vorhabentragerin entgegnete den Bedenken, dass man vollstandig auf die Anlage

der angesprochenen BE-Flache verzichten wiirde.

Gem. den vorgelegten Planunterlagen ist die empfohlene Baugrunderkundung erfolgt.
Die Planfeststellungsbehérde geht nach all dem davon aus, dass dem Anliegen des
Referat 91 des RP Freiburg Rechnung getragen wurde. Dennoch wurden zur Klarstel-
lung entsprechende Hinweise in den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen (vgl.
Ziff. A.V.6).

2.6. Stellungnahmen von Verbanden

Badischer Blinden- und Sehbehindertenverein V.m.K. (BBSV)

Der Badische Blinden- und Sehbehindertenverein nahm mit Schreiben vom
10.03.2023 Stellung. Man begrifR3e den barrierefreien Ausbau des Hp Bilfingen. Die
beiden Bahnsteige selbst seien korrekt mit Blindensystemen ausgestattet. Bei Bahn-
steig 1 werde Uber eine Rampe zum Bahnsteig geleitet. Der hiermit verbundene Auf-
findestreifen solle jedoch bis auf den Gehweg gehen (vgl. Bahnsteig 2 am Treppen-
ende). Beim Bahnsteig 2 erfolge die Zufihrung Uber ein langes Treppenbauwerk, das
mehrfach von einer Rampe zum Bahnsteig gekreuzt werde. Bei den Treppen fehlten
jeweils die Aufmerksamkeitsfelder unten vor den Stufen. Ebenso fehlten Angaben tber
die kontrastreiche Markierung der Tritt- und Setzstufen. Sei das Treppenbauwerk un-
ten Uber einen Auffindestreifen Giber den Gehweg direkt angeschlossen, fehle ein ent-
sprechender Auffindestreifen fur die Rampe ganzlich. Bei den einzelnen Rampenteilen

seien keinerlei Aufmerksamkeitsfelder vorgesehen. In einem Zwischenbereich werde
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man mit einer Treppe auf etwa halber Rampenhohe auf die Rampe gefihrt. Dort fehl-
ten ebenfalls Aufmerksamkeitsfelder am unteren Treppenende sowie ein Auffindestrei-
fen. Am oberen Treppenende sei das Aufmerksamkeitsfeld eingezeichnet. Insgesamt
missten also Treppen und Rampen noch mit Bodenindikatoren nachgerustet werden,

um eine barrierefreie Nutzbarkeit zu erreichen.

Die Vorhabentragerin nahm hierzu am 16.05.2023 Stellung. Der Auffindestreifen
werde an Bahnsteig 1 bis zum Bordstein der vorhandenen EbbstralRe gefuhrt (Anbin-
dung an das offentliche Umfeld). Durch ein im Plan dargestelltes Textfeld werde der
Streifen leider teilweise verdeckt und sei nicht unmittelbar erkennbar. In der folgenden
Ausfuhrungsplanung werde auf die Sichtbarkeit des BLS geachtet. Hinsichtlich des
Bahnsteigs 2 seien die Planungen zum barrierefreien Stationsausbau intensiv sowohl
mit der Behindertenbeauftragten wie auch dem Amt fir nachhaltige Mobilitat des Land-
kreises Enzkreis abgestimmt worden. Bei den Planungen hétte grundsatzlich die
DIN 32984 sowie die DIN 18040-3 Anwendung gefunden. Im Fokus der Uberlegungen
zur taktilen Ausgestaltung hatten insbesondere die kreuzenden Verkehrsflachen der
kombinierten Treppen-/Rampenkonstruktion gestanden. Dabei seien nachfolgende

Ansatze verfolgt und mit dem Landkreis entsprechend kommuniziert worden:

e Die Aufmerksamkeitsfelder (AMF) sind konform mit der DIN 32984 angeordnet.
Die DIN sieht in Kap. 5.7.1 vor, dass bei Treppen auch vor der untersten Stufe
ein Aufmerksamkeitsfeld vorgesehen werden kann. Auf dieses haben wir bei
unserer kombinierten Losung nun bewusst verzichtet, da ansonsten die Podest-
bereiche (zwischen den einzelnen Treppenlaufen) mit Blindenleitelementen
uberhauft waren.

e Die DIN sieht in Kap. 5.7.1 vor, dass bei Zwischenpodesten nur dann AMF vor
der abwartsfihrenden Treppe angeordnet werden, wenn die Podeste tiefer als
3,50 m sind. Wir interpretieren hier dahingehend, dass die DIN von einer durch-
gehenden Treppenanlage (im Idealfall mit durchgehender seitlichen Gelander-
fuhrung) ausgeht, was bei unserer Kombilésung nicht der Fall ist. Sicherheits-
halber sind hier vor jedem abwartsfiihrenden Treppenlauf ein AMF (wie in den

Planen dargestellt) vorsehen.

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 98



Barrierefreier Ausbau des Haltepunkts Bilfingen Az.: 17-3826-5

Der Landkreis Enzkreis habe die 0.g. Uberlegungen bestétigt und habe der aufgetra-
genen LOsung zugestimmt. Die Vorgaben der visuellen Stufenvorderkantenmarkie-
rung einer Treppe und dem Leuchtdichtekontrast des Oberflachenbelags der Tritt- und
Setzstufen gem. DIN 32984 Kap. 5.7.1 wirden umgesetzt. Am Bahnsteig 2 sei vorge-
sehen, blinde- und seheingeschrankte Reisende mittels taktilem Blindenleitsystem auf
kurzem Wege ausschlief3lich tber die Treppenanlage als zentrales Verbindungsele-
ment zwischen Bahnsteig und 6ffentlichem Umfeld zu fihren. Die Rampenanlage sei

deshalb nicht an das BLS angebunden.

Die Vorhabentragerin hat ihre Gegenstellungnahme vorab mit Schreiben vom
27.03.2023 an den Badischen Blinden- und Sehbehindertenverein Uberlassen. Auch
die Planfeststellungsbehdrde Uberliel3 mit Schreiben vom 13.06.2023 die Gegenstel-
lungnahme mit erneuter Gelegenheit zur Stellungnahme. Auf die erneute Kontaktauf-
nahme der Planfeststellungsbehdrde durch Schreiben vom 03.08.2023 reagierte der
BBSV zustimmend und bezeichnete die Zusicherungen der Vorhabentragerin als aus-
reichend. Die Planfeststellungsbehérde folgt im Ergebnis der Argumentation der Vor-
habentragerin. Das Blindenleitsystem ist plausibel und nachvollziehbar. Dies wird
dadurch gesichert, dass die giltigen DIN-Vorschriften DIN 32984 sowie die
DIN 18040-3 eingehalten werden. Nachvollziehbar ist, dass teilweise vor den Trep-
penabsatzen vor der untersten Stufe auf die Aufmerksamkeitsfelder verzichtet wird.
Aufgrund der kombinierten Rampen-/Treppenanlage wirde dies in der Tat zu einer
,Uberladung* fihren und die Orientierung dadurch erschweren. AuRerdem hat die Vor-
habentragerin zugesagt, vor der abwartsfihrenden Treppenanlage AMF vorzusehen.
Auch dass das Konzept mit den zusténdigen Stellen im Landratsamt Enzkreis abge-
stimmt wurde, spricht dafir, dass die Vorhabentragerin die Belange blinder und seh-
beeintrachtigter Personen ausreichend bertcksichtigt hat. Zur Sicherung der Belange
hat die Planfeststellungsbehdrde die Zusagen der Vorhabentragerin (vgl. Ziff. A.IV.3.)
und entsprechende Hinweise (vgl. Ziff. A.V.3.) in den Planfeststellungsbeschluss auf-

genommen. Auf die Ausfihrungen unter B.111.2.4.5. wird verwiesen.
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2.7. Stellungnahmen von Leitungstrédgern

2.7.1. Ericsson Services GmbH

Die Ericsson Services GmbH nahm mit Schreiben vom 10.02.2023 zu dem Vorhaben
Stellung. Sie teilte mit, dass keine Bedenken gegen das Vorhaben bestinden, sofern
dieses nicht vor dem 31.12.2023 abgeschlossen sei. Man bitte allerdings darum, die

Deutsche Telekom Technik GmbH gesondert an dem Verfahren zu beteiligen.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehorde ist dem Anliegen Rechnung getragen. Neben
der Tatsache, dass die Vorhabentragerin zugesagt hat, sich mit der Telekom Technik
GmbH abzusprechen, wurde diese auch im Rahmend der Anhérung von der Planfest-
stellungsbehérde beteiligt. Zudem ist ausgeschlossen, dass das Vorhaben vor dem
31.12.2023 abgeschlossen sein wird. Dem Erlauterungsbericht ist zu entnehmen, dass
die Bauzeit des eigentlichen Haltepunkts auf mindestens 4 Monate angesetzt ist und
die Bauarbeiten erst im Jahr 2024 beginnen sollen. Insofern ist dem Anliegen der Eric-
cson Services GmbH bereits aus diesen Grinden Rechnung getragen. Dariiber hinaus
sind Nebenbestimmungen verbindlich festgesetzt, die dem Schutz der Leitungstrager
dienen (vgl. A.llL.7.).

2.7.2. Netze-Gesellschaft Sidwest mbH

Die Netze Gesellschaft Stdwest mbH gab ihre Stellungnahme mit Datum vom
15.02.2023 ab. Hierin teilte sie mit, dass sowohl in der Kirchgrundstral3e als auch in
der EbbstraRe eigene Erdgasleitungen vorhanden seien. Bei wesentlichen Anderun-
gen der Hohenlage der StralRen- und Gehwegoberflache (Abtrag > 10 cm, Auftrag >
30 cm) miusse man rechtzeitig in die Planungen einbezogen werden. Unbeabsichtigte
Freilegungen oder Beschadigungen seien sofort zu melden. Die Arbeiten seien in die-
sen Fallen bis zum Eintreffen eines eigenen Mitarbeiters sofort einzustellen. Zur Si-
cherheit der Gasmitteldruckleitung sei anzunehmen, dass bei Mindestabdeckung von
ca. 60 cm und tragfahigem Untergrund eine Gefahrdung nicht bestiinde, sofern stan-
dardisierte Baustellenfahrzeuge das zulassige Gesamtgewicht von 30 t nicht Uber-
schreiten. Sofern die Mindestabdeckung von 60 cm durch Abtragungen unterschritten

werde, seien zusatzliche Maflinahmen zu ergreifen. Aul3erdem solle die Lagerung von
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Materialien wie Aushub, Kanalrohren, etc, vermieden werden. Sofern Arbeiten im un-
mittelbaren Bereich der Gasmitteldruckleitung notwendig werden wirden, seien Hand-
schachtungen vorzunehmen. Sollten im Zuge dieser MalRnahme ausnahmsweise Um-
legungen der eigenen Versorgungsleitungen erforderlich sein und habe die Gemeinde
dabei Ersatzanspriiche gegeniber Dritten oder leisteten Dritte Zuschisse, seien diese
zur Minderung der Anderungskosten zu verwenden, soweit dies mit der Zweckbestim-
mung der geleisteten Zuschisse in Einklang stiinde. Die Kostenerstattungsregelung
fur formlich festgelegte Sanierungsgebiete gemaR § 150 Baugesetzbuch blieben un-
beruhrt. Bei dinglich gesicherten Verteilungsanlagen gilt die gesetzliche Folgekosten-
regelung (8 1023 BGB). Hinsichtlich der erforderlichen Abstande von hochstammigen
Baumen wirden die Vorgaben des Technischen Regelwerkes DVGW GW 125 (M)
gelten. Falls bei geplanten Baumpflanzungen der Mindestabstand von 2,50 m zu den
eigenen Versorgungsleitungen unterschritten werde, seien mechanische Schutzmalf3-
nahmen erforderlich, die durch den Erschliel3ungstrager abzustimmen, zu veranlassen
und zu bezahlen seien.

Die Vorhabentragerin teilte in ihrer Gegenstellungnahme vom 12.05.2023 mit, dies ,.zur
Kenntnis zu nehmen® und sagte zu, die MaRnahmen zur Sicherheit der Gasmittel-
druckleitung einzuhalten. Die Planfeststellungsbehdrde geht davon aus, dass dies da-
hingehend zu werten ist, dass die Vorhabentragerin dementsprechend keine Ein-
wande gegen die geforderte Vorgehensweise hat.

In Anbetracht der Tatsache, dass aus den Planunterlagen nicht hervorgeht, dass im
Zuge des Vorhabens entweder an der KirchgrundstrafRe oder an der Ebbstral3e we-
sentliche Anderungen beabsichtigt sind und unter Beriicksichtigung der Tatsache,
dass aufgrund einer Nebenbestimmung (vgl. A.lll.7.) die Rechte der Leitungstrager
geschutzt werden und der Zusage der Vorhabentragerin, die von der Netze-Gesell-
schaft Sidwest mbH vorgegebenen MalRnahmen zum Schutz der Gasmitteldrucklei-
tung einzuhalten (vgl. Ziff. A.IV.4.) ist nach Ansicht der Planfeststellungsbehérde daher

dem Anliegen der Netze-Gesellschaft Stidwest mbH ausreichend Rechnung getragen.

2.7.3. Deutsche Telekom Technik GmbH

Mit Stellungnahme vom 20.02.2023 teilte die Deutsche Telekom Technik GmbH mit,
dass im Planbereich Anlagen der Telekom vorhanden seien. Der Telefonanschluss
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des Gebaudes HauptstralRe 22, das im Zuge der Errichtung der Rampen-/Treppenan-
lage ruckgebaut werden soll, sei noch nicht gekiindigt. Es werde gebeten, die Kindi-
gung des Anschlusses zu veranlassen und den Telekomanschlusspunkt abzubauen.
Aulerdem wirde sich am nérdlichen Ende des Plangebiets ein Telekomanschluss fir
den Ticketautomaten befinden. Man bitte darum, diese Telekomanlage bei der Bau-
mafl3nahme zu bertcksichtigen. Hierauf hat die Vorhabentragerin mit Gegenstellung-
nahme vom 12.05.2023 mitgeteilt, den Bitten entsprechend nachzukommen. Dement-
sprechend geht die Planfeststellungsbehtérde davon aus, dass — auch unter Beriick-
sichtigung der Nebenbestimmung zum Schutz der Leitungstrager (vgl. A.lll.7.) — dem
Anliegen der Deutsche Telekom Technik GmbH ausreichend Rechnung getragen

wurde.

2.8. Einwendungen privater Personen

Einwendungen privater Personen sind bis zum Zeitpunkt der Entscheidung bei der

Planfeststellungsbehérde nicht eingegangen.

3. Gesamtbetrachtung

Die Planfeststellungsbehérde kommt bei der Gesamtbetrachtung und -bewertung zu
dem Ergebnis, dass die mit den Vorhaben verfolgten Ziele erreicht werden konnen.
Nach der Gesamtabwagung aller durch die Vorhaben berihrten 6ffentlichen und pri-
vaten Belange wird dem Antrag der Vorhabentragerin auf barrierefreien Ausbau des
Haltepunkts Bilfingen nach Mal3gabe der im verfigenden Teil getroffenen Entschei-
dungen, Nebenbestimmungen und Zusagen entsprochen. Dabei sind nicht nur die ein-
zelnen offentlichen und privaten Interessen gegen die 6ffentlichen Interessen an einer
attraktiven Ausgestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs, sondern alle fiir und

gegen die Vorhaben sprechenden Belange in ihnrer Gesamtheit abgewogen worden.
Die Planfeststellungsbehorde ist zu der Uberzeugung gelangt, dass durch die Vorha-

ben weder offentliche noch private Belange in einer solchen Art und Weise beeintrach-

tigt werden, dass das Interesse an der Umsetzung der beantragten Vorhaben insge-

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 102



Barrierefreier Ausbau des Haltepunkts Bilfingen Az.: 17-3826-5

samt zurucktreten musste. Bei der Gesamtbetrachtung der Darlegungen in den einzel-
nen (Unter-)Abschnitten der Entscheidungsgriinde kommt den mit den Bauvorhaben
verfolgten Zielen gegeniber den entgegenstehenden tbrigen offentlichen und privaten
Belangen das grofRere Gewicht zu. Nachteilig betroffene 6ffentliche und private Be-
lange sind in groRem Umfang durch Zusagen und Nebenbestimmungen gemindert
oder ausgeglichen worden.

Es bieten sich der Planfeststellungsbehdrde gegentber den planfestgestellten Um-
bauten keine Alternativen an, mit denen die dargestellten Ziele unter geringerer Inan-
spruchnahme entgegenstehender 6ffentlicher oder privater Belange erreicht werden
konnten. Dazu hat die Planfeststellungsbehérde auch Alternativen betrachtet. Die
Planfeststellungsbehdérde verkennt nicht, dass mit den Vorhaben auch negative Auswir-
kungen auf private und offentliche Interessen verbunden sind. Zu den nachteiligen Aus-
wirkungen zahlen vor allem in Einzelbereichen kritische Larmbelastungen durch Baularm,
vereinzelt werden private Grundstticke und Grundstticke die in 6ffentlichem Eigentum ste-
hen beansprucht, dies vor allem wahrend der Bauzeit, fur drei Grundstticke werden ding-

liche Sicherungen vorgenommen.

Sofern hiervon ein privates Grundstick (Flst.-Nr. 8) betroffen ist, ergibt sich hierbei im
Vergleich zum derzeitigen Zustand jedoch keine Veranderung, da diese zur Realisie-
rung der Zuwegung zum Bahnsteig Richtung Karlsruhe bereits im derzeitigen Zustand
dient. Zudem wird nur ein geringer Teil des Grundstticks mit einer dinglichen Sicherung
belastet. Einwendungen sind gegen die (voriibergehende) Inanspruchnahme von Ei-
gentum weder von privater noch von 6ffentlicher Seite erhoben worden. Der Bedarf

wurde im Ubrigen auf das nicht weiter einschrankbare Minimum begrenzt.

Den Baularmbelastungen wird durch passiven Larmschutz entgegengewirkt. Fur die
Larmbelastungen in der Bauphase soll ein Malinahmenbiindel (u.a.: Benennung eines
Immissionsschutzbeauftragten, umfassende Information der Anlieger, Verwendung
gerduscharmer Bauverfahren und gerduscharmer Baumaschinen, Optimierung der
Baustelleneinrichtung, Fortschreibung der Baularmprognose, Ergreifung von Mal3nah-

men zur Vermeidung bzw. Reduzierung von Richtwerttiberschreitungen, Stellung von

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 103



Barrierefreier Ausbau des Haltepunkts Bilfingen Az.: 17-3826-5

Ersatzwohnraum, Uberwachung der Larmimmissionen mittels messtechnischer Unter-
suchungen, Entschadigung in Geld) einen angemessenen Schutz vor Beeintrachtigun-

gen herbeiftihren.

Durch die von der Planfeststellungsbehérde verfigten Nebenbestimmungen und die
verbindlichen Zusagen der Vorhabentragerin wird sichergestellt, dass keine o6ffentli-
chen und privaten Interessen in unzulassiger oder unzumutbarer Weise hinter die fur
die Vorhaben sprechenden Belange zurlickgestellt werden. Die trotz der verfligten Ne-
benbestimmungen und Zusagen noch verbleibenden Beeintrachtigungen missen je-
doch im Hinblick auf verkehrliche Interessen sowie das offentliche Interesse der Barri-

erefreiheit hingenommen werden.

Im Ergebnis ist die Bewaltigung aller maR3geblichen Konflikte festzustellen, so dass

das Vorhaben durch den Planfeststellungsbeschluss zugelassen werden kann.

C.Geblhr

Fir diesen Planfeststellungsbeschluss wird gemal3 88 1 bis 7 Landesgebihrengesetz
(LGebG) i. V. m. 8§ 1 der Gebuhrenverordnung (GebVO VM) und 11.1.7 des Gebih-
renverzeichnisses (GebVerz VM) des Verkehrsministeriums eine Gebihr erhoben, die
die Albtal-Verkehrsgesellschaft als Antragstellerin zu tragen hat (8 5 Abs. 1 Nr. 1
LGebG).

Die Festsetzung der Gebihr erfolgt in einem gesonderten Bescheid.

D.Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach Bekannt-
gabe Klage beim Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg mit Sitz in Mannheim

erhoben werden.
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Vor dem Verwaltungsgerichtshof mussen sich die Beteiligten, aul3er in Prozesskosten-
hilfeverfahren, durch Prozessbevollméchtigte vertreten lassen. Dies gilt auch fur Pro-
zesshandlungen, durch die ein Verfahren vor dem Verwaltungsgerichtshof eingeleitet
wird. Als Bevollmachtigte sind Rechtsanwélte oder Rechtslehrer an einer staatlichen
oder staatlich anerkannten Hochschule eines Mitgliedstaates der Européischen Union,
eines anderen Vertragsstaates des Abkommens tber den Europaischen Wirtschafts-
raum oder der Schweiz, die die Befahigung zum Richteramt besitzen, zugelassen; so-
weit diese Beteiligte sind, kbnnen sie sich selbst vertreten. Behérden und juristische
Personen des offentlichen Rechts einschliel3lich der von ihnen zur Erfillung ihrer o6f-
fentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschlisse kénnen sich durch eigene Be-
schaftigte mit Befahigung zum Richteramt oder durch Beschéftigte mit Befahigung zum
Richteramt anderer Behorden oder juristischer Personen des o6ffentlichen Rechts ein-
schlie3lich der von ihnen zur Erflllung ihrer 6ffentlichen Aufgaben gebildeten Zusam-
menschlisse vertreten lassen. Weitere Vertretungsbefugnisse kénnen sich im Einzel-

fall aus 8 67 Abs. 2 Satz 2 Nr. 3 bis 7 der Verwaltungsgerichtsordnung ergeben.

Matthias Weckesser

Karlsruhe, den 26. September 2023
Regierungsprasidium Karlsruhe
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Anhang

AEG

AKP

AVG

AVV

BE

Bf

BGB

BGG
BImSchG

32. BImSchV

BNatSchG
BLS
BVerwG
BW

B+R

DB AG

DIN
DSchG
EBA

EBO

EiTB

e.V.

EU

EVU
EZuvO
GebVerz VM
GebVO VM
GG

GmbH

Abklrzungsverzeichnis

Allgemeines Eisenbahngesetz

Allgemeiner Kanalisationsplan

Albtal Verkehrs-Gesellschaft mbH

Allgemeine Verwaltungsvorschrift
Baustelleneinrichtung

Bahnhof

Burgerliches Gesetzbuch
Behindertengleichstellungsgesetz
Bundesimmissionsschutzgesetz

32. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes /Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung
Bundesnaturschutzgesetz

Blindenleitsystem

Bundesverwaltungsgericht

Baden-Wdrttemberg

Bike and Ride

Deutsche Bahn AG

Deutsches Institut fir Normung
Denkmalschutzgesetz

Eisenbahnbundesamt

Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung
Eisenbahnspezifische Technische Baubestimmungen
Eingetragener Verein

Eisenbahniuberfihrung
Eisenbahnverkehrsunternehmen
Eisenbahnzustandigkeitsverordnung
Gebuhrenverzeichnis Verkehrsministerium
Gebuhrenverordnung Verkehrsministerium
Grundgesetz

Gesellschaft mit beschrankter Haftung

Regierungsprasidium Karlsruhe Seite 106



Barrierefreier Ausbau des Haltepunkts Bilfingen

GV
GWB
Hp

KompVzVO

L-BGG
LEA

LEP
LGebG
LGVFG
KSG
MIV
NatSchG

OKVO

OPNV
OPNVG

oL

P+R
RVO

SO
SPNV
TA-Larm

TBIL
TEN
TENP
TEN-T

Az.: 17-3826-5

Guterverkehr

Gleiswechselbetrieb

Haltepunkt

Kompensationsverzeichnis-Verordnung

Landesgesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderung
Landeseisenbahnaufsicht

Landesentwicklungsplan

Landesgebihrengesetz
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Klimaschutzgesetz

Motorisierter Individualverkehr

Gesetz des Landes Baden-Wirttemberg zum Schutz der Natur
und zur Pflege der Landschaft (Naturschutzgesetz Baden-Wirt-
temberg)

Verordnung des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr
Uber die Anerkennung und Anrechnung vorzeitig durchgefihrter
MaRnahmen zur Kompensation von Eingriffsfolgen - Okokonten-
verordnung

Offentlicher Personennahverkehr

Gesetz Uber die Planung, Organisation und Gestaltung des 6ffent-
lichen Personennahverkehrs

Oberleitung

Park and Ride

Rechtsverordnung

Schienenoberkannte

Schienenpersonennahverkehr

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissi-
onsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm)
Haltepunkt Bilfingen

Transeuropdaisches Eisenbahnnetz

Transeuropdaisches Eisenbahnnetz

Transeuropéaisches Verkehrsnetz
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ToB Trager offentlicher Belange

uvB Unfallversicherung Bund und Bahn

UVP Umweltvertraglichkeitsprufung

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
VGH Verwaltungsgerichtshof

WHG Wasserhaushaltsgesetz

WSG Wasserschutzgebiet

VWVIG Verwaltungsverfahrensgesetz

Anmerkung: Das vorliegende Abkirzungsverzeichnis enthélt nicht samtliche in der Entscheidung
verwendeten Abklrzungen. Insbesondere wurde auf die Aufnahme allgemein ge-

brauchlicher Abkirzungen in aller Regel verzichtet.
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