Unterlage 1

Kreisstrale 4770;
Ausbau zwischen
K 4766 und VKP L 395/ L 459 und K 4770 ostlich Nordstetten

Baulange 0,377 km Landratsamt Freudenstadt
- StraBenbauamt -

Né&chster Ort: Horb-Nordstetten Stuttgarter Strafle 61
72250 Freudenstadt

Erlauterungsbericht

K4770: Anfangsstation VNK7518020  NNK 7518 021 Station 0,001
K4770: Endstation VNK7518020  NNK 7518 021 Station 0,378
Aufgestellt:

Freudenstadt, den 30.10.2024
Landratsamt Freudenstadt
- StralRenbauamt -

Christian Keppler




Erlauterungsbericht

Inhalt
1 Darstellung der BaumaBname............cooiiiiriririiiceieiei s 4
1.1 Planerische BESCHIEIDUNG .........cooiiiiieiiice et 4
1.2 StraBenbauliche BESChrEIDUNG ........c.coviiiiiiiiiir s 5
1.3 SHreCKeNGESIAIUNG ....cvcvevcececcce s 5
2 Begrindung des VOrNADENS.........ccciiiiiiiccs e 6
2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren.......................... 6
2.2 Pflicht zur UmweltvertraglichKeitSprifung .........cccceeiiiiiiic s 6
2.3  Besondere naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan).............ccccoevnnniininnnicnne, 6
24 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens ..., 6
241  Ziele der Raumordnung/ Landesplanung und Bauleitplanung..............cccceceeciiiiiiniinennnn, 6
242  Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse .............cocoveeeeerccccecrenceeeenes 6
243  Verbesserung der Verkehrssicherheit...........coooeeiiieiiiseciee e 6
2.5  Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen ...........ccoovvveccecceccccccceeees 7
2.6  Zwingende Grinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses...........cooovevvvrnicvcnnnicenee, 7
3 Vergleich der Varianten und Wahl der LiNI ..........ccoovieiiiiiceiisseie e 8
4 Technische Gestaltung der BaumaBnahme ..o, 9
41  Entwurfs- und BetriebSMErkmale ...........coeriiiiie s 9
4.2  Bisherige/ zukiinftige Netzgestaltung .........cccviiriiiiiiiiiis s 9
4.3 LINIENTUNIUNG ..ottt 9
431  Beschreibung des TrasSenvVerlaufS..........cccocevceeicccccceeees e 9
4.3.2  ZWANGSPUNKLE.......cocvirerereteieteieier ettt bbb s b e e e s e e 10
433 Entwurfsparameter nach RAL, Ausgabe 2012 ..........covininreee e 10
4.4 QUErsChnittSPESaltUNG ........ccueveieieieicccceeee e 11
441  QUErsChNItSEIEMENTE ... 11
442 BefESHGUNG ...ttt 12
443  Randbereiche / Boschungsgestaltung..........cocovvvviirieiiisiceeeeeee e 13
444  Hindernisse im SEIENAUM .........ccoviiiriiirererrririsi st 13
45  Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz................coovvvemeveecveeeerenseeresseernee 13
4.6 BeSONAEIE ANIAGEN......cocvciceeeeee ettt 13
A7 INGENIBUMDAUWETKE. .......coiiiiiiiieietei bbbttt 14
4.8 LArMSChULZANIAGEN..........coovcvceieecieicecccee e 14
4.9  Offentliche VErkehrSanIagen..................coovevveoerceeeeoeeceveeieeeeseeieeeesessesessessesessesessessessssesssseseesss 14
A0 LOIUNGEN ..ottt 14



411 Baugrund/Erdareiten ..o 15

412 ENEWASSEIUNG w..vuviiiiiieie ettt e ettt et s et s s bbb bbb s s e e e e e e e e e s 15
413 SHraBenausSTattUNG.........cciiiiieicr e 17
5  Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen............ccccueueueieiceiececceeeee e 17
5.1 Menschen einschlieBlich GESUNANEIL............ccceerriiie s 17
0.2 NAUINAUSNAL........coiie et 19
9.3 LandSChaftshildl .........c.coriiieee s 19
5.4 Kulturglter und Sonstige SACGULET ..........coiiiuiieiiiriccer e 19
0.5 AHENSCNULZ ...ttt 20
5.6 Natura 2000-GEDIELE. .......cceueieieiiiriieieiee s 20
5.7 Weitere SChULZGEDIETE ..o 20
6  Malnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Umweltauswirkungen nach
AEN FACNGESEIZEN ...ttt 20
6.1 LArmschutzmaBnahmen ............cooioioeeeeeeee e 20
6.2  Sonstige Immissionsschutzmalnahmen............ccccoovoiiiiiiiiiiccc e 20
6.3  Malinahmen zum GEWASSEISCNULZ...........cccururieiiiieieeerr e 20
6.4  Landschaftspflegerische MaBnahmen ... 21
6.5  Malinahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete ............covviviiiriiccccecceccece 21
6.6  Sonstige Mallnahmen nach FaChreCht ............cccciiiiicc e 21
7 Erlauterungen zur KOStENDErEChNUNG.........ccvoviiiiieic e 21
A I (o 3 (=T (=TT TR TRPTPTRP 21
7.2 BeteilIGung DIIET......c.cuieiiicieeee bbb 21
8 VBITANIEN ..ot 21
9 Durchflhrung der BaumaBnahme ............coiiiiiiiice s 22



1 Darstellung der BaumaBnahme
1.1 Planerische Beschreibung

Art und Umfang der MaRnahme:

Der Landkreis Freudenstadt beabsichtigt, auf den Gemarkungen Dettensee und Nordstetten (beides
Stadtteile der Stadt Horb a. N.) die KreisstralRe 4770 zwischen der Kreisstrale 4766 und dem Knotenpunkt
Landesstrale 395 / Landesstralle 459 / Kreisstralle 4770 ,Hirschhof-Kreuzung® auszubauen.

Direkt an die Baumalnahme des Landratsamtes Freudenstadt anschlieBend, beabsichtigt das
Regierungsprasidium Karlsruhe den Umbau des VKP ,Hirschhof-Kreuzung“ zu einem Kreisverkehr.

Die Abschnitts-Grenze zwischen der Baumafinahme des Landkreises und der BaumaRnahme des
Regierungsprasidiums ist bei Station 0+377,956.

Lage im StralRennetz/ verkehrliche Bedeutung:

Die KreisstralRe 4770 des Landkreises Freudenstadt hat eine Gesamtstreckenlange von rd. 0,52 km und
beginnt beim Netzknoten 7518 020 ,Taberwasen-Krezung“ auf Gemarkung Dettensee als Abzweig von der
Kreisstralle 4766, verlauft am Gewann ,Tabernwasen® entlang und endet am Netzknoten 7518 021
,Hirschhof-Kreuzung*“ auf Gemarkung Nordstetten.

Die KreisstraRe 4770 stellt im Landkreis Freudenstadt eine Verbindung fir den Verkehr aus Richtung
Dettensee kommend zur BundesstralRe 32 (Zubringer zur Bundesautobahn 81) dar.

Durch den Ausbau kann ferner die Bedarfsumleitungsstrecke 39, welche aktuell Uber die nicht ausgebaute
Landesstrale 395 geflhrt wird, auf die Kreisstrale 4770 gelegt werden. Dadurch kann die
Umleitungsstrecke verklrzt werden und die komplette Bedarfsumleitungsstrecke wird dann auf ausgebauten
Straenabschnitten gefuhrt.

Der Planungsbereich liegt in einer weit ausgedehnten Freiflache (Grun- und Ackerflachen) im Oberen Gau
(,Korngau®).

Straenkategorie/ Widmung:

GemaR den Richtlinien fur die Anlage von Landstraen (RAL), Ausgabe 2012 und den Richtlinien fur
Integrierte Netzgestaltung (RIN), Ausgabe 2008 erfolgt eine Eingruppierung der KreisstraBe nach deren
Strallenfunktion, Entwurfs- und Betriebsparameter

Kategoriengruppe: ; LS, Landstrafle auRerhalb bebauter Gebiete

Verbindungsfunktion ; IV, nahraumige Verbindung; im Bedarfsfall
Umleitungsstrecke der Bundesautobahn (A 81)

daraus resultierende Entwurfsklasse  : EKL IV mit einer Fahrbahnbreite von 6,50 Meter fir den
Fall der Bedarfsumleitung

Betriebsform ; allgemein
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Querschnitt ; einbahnig
Knotenpunkte : plangleich
Entwurfsgeschwindigkeit ; Ve = 70 km/h

Eine Umstufung des Streckenabschnitts im Zuge des Ausbauvorhabens ist nicht vorgesehen, da die
verkehrliche Bedeutung unverandert bleibt. Weiter ist nach Fertigstellung der Malinahme eine Beschrankung
des Gemeingebrauchs nicht vorgesehen.

1.2 StraRenbauliche Beschreibung

Lange und Querschnitt:

Der vorliegende Streckenabschnitt sieht den Ausbau von 0,377 km Kreisstrale zwischen dem Netzknoten
7518 020 (VKP K 4766 / K 4770) und dem Netzknoten 7518 021 (VKP L 395/ L 459 / K 4770) ,Hirschhof-
Kreuzung®) vor.

Die Baustrecke beginnt unmittelbar Abzweig von der K 4766 und endet 140 m vor der Hirschhof-Kreuzung®
an Station 0+377,956.

Strecken- und Verkehrscharakteristik im Bestand:

Die bestehende Strecke ist durch eine geringen Fahrbahnbreite zwischen 4,8 m bis 5,3 m gekennzeichnet.
Im Bereich des Gehoftes (Wohnhauser Taberwasen 3 und 5) fuhrt die Stralle unmittelbar an den Gebauden
entlang, wobei das Uberhangende Dach gelegentlich beschadigt wird. Der Begegnungsverkehr mit
Schwerverkehrsbeteiligung ist nur durch Ausweichen auf das unbefestigte Bankett mdglich, weshalb die
Stralenseitenbereiche entsprechend ausgefahren sind.

Da kein frostsicherer Unterbau und nur sehr mangelhafte Seitenbereiche vorhanden sind, erfordert der
Streckenabschnitt einen erheblichen Unterhaltungsaufwand.

Mit dem Ausbau soll die verbindungstechnisch bedeutsame Strecke verkehrssicher und standfest ausgebaut
werden.

Strecken- und Verkehrscharakteristik in der Planung:
Die Fahrbahn soll eine einheitliche Breite aufweisen; das Bankett soll standfest sein. Ferner soll die
Entwasserung neu geordnet werden (Erlauterungen siehe unter 4.).

1.3 Streckengestaltung

Es ist angedacht, die Strafle analog zur bestehenden Situation in Gelandelage verlaufen zu lassen.



2 Begriundung des Vorhabens
2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren
Bisher waren zum vorliegenden Streckenabschnitt keine Planungstatigkeiten erfolgt.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung
Ein Screening wurde durchgefuhrt mit dem Ergebnis vom 07.12.2022, dass eine Pflicht zur Durchfuhrung
einer Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) nicht besteht.

2.3 Besondere naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)
Der beabsichtigte KreisstraBenausbau ist kein Vorhaben des Bundesverkehrswegeplanes.

2.4 \Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

241 Ziele der Raumordnung/ Landesplanung und Bauleitplanung

Die Ausbaumalinahme bleibt ohne Auswirkung auf die raumordnerische Bedeutung der KreisstralRe. Die
gelegentliche Nutzung als Bedarfsumleitung fir die Autobahn rechtfertigt keine Anderung der
raumordnerischen Bedeutung.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die Verkehrsbelastung der Kreisstrale 4770 betragt gemalR der von 18.06.2020 bis 25.06.2020
durchgeflhrten Verkehrszahlung 1.415 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von rd. 7 %. Eine
Verénderung der Verkehrsverhaltnisse/ Verkehrsmengen im Zuge der AusbaumafBnahme ist aullerhalb des
Bedarfsfalles der Umleitungsstrecke nicht zu erwarten. Die verkehrliche Funktion bleibt, abgesehen vom
Bedarfsumleitungsfall i. F. von Baustellen auf der BAB 81 zwischen den Anschlussstellen 30 (Horb a. N.)
und 31 (Empfingen), unberlhrt, weswegen auf die Durchfiihrung einer Verkehrsprognose verzichtet wird.
(Hinweis: Fir die in Kapitel 5.1. aufgefiihrte Klimabilanz anhand des Fahrbetriebes wurde vereinfacht eine
rechnerische Zunahme des Verkehrs fir die néchsten 15 Jahre um 7,3 % angesetzt.)

2.4.3 \Verbesserung der Verkehrssicherheit

Gemall Auswertung der Unfallzahlen ereigneten sich seit dem 01.01.2015 insgesamt 4 Unfélle im
Langsverkehr; allesamt ohne Personenschaden.

Durch die geplante Linienflhrung in Lage und Hohe nebst Aufweitung des Querschnitts auf 6,50 m Breite
(Gewahrleistung Bedarfsgerechtigkeit flr die Nutzung als Bedarfs-Umleitungsstrecke) verbessern sich die
Sichtverhaltnisse und die Begegnungsmaglichkeiten erheblich.

Der vorhandene Strallenquerschnitt wirde (in Orientierung an die RASt06, Ausgabe 07/2013) aktuell einen
Begegnungsverkehr Pkw/ Pkw (4,75 m) bei einer reduzierten Geschwindigkeit von 50 km/ h bzw. einen
Begegnungsverkehr Lkw/ Pkw (5,00 m) bei einer reduzierten Geschwindigkeit von 30 km/ h gewahrleisten.
Dieser Sachverhalt stellt kein verkehrsgerechter Zustand dar.
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Der kinftige StraBenquerschnitt wirde (in Orientierung an die RASt06, Ausgabe 07/2013) in Zukunft einen
Begegnungsverkehr Lkw/ Lkw (>6,35 m) mit einer Geschwindigkeit von >50 km/ h gewahrleisten.

Das Sicherheitsaudit mit Ortsbegehung am 21.07.2020 wurde von Hrn. Manfred Hiller (zertifizierter Auditor
seit 2012) durchgefuhrt. Es wurden einzelne planerische Details angesprochen, welche im Zuge der weiteren
Planungstatigkeit eingearbeitet wurden.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch den Ausbau erhalt die Fahrbahn eine gleichmaRige Oberflache und eine fir den Begegnungsverkehr
ausreichende Fahrbahnbreite von 6,50 m, sodass unnétige Brems- und Anfahrvorgange entfallen, wodurch
von einer Reduzierung der Immissionen ausgegangen werden kann. Bei der Bedarfsumleitung ist die Strecke
um 1,33 Kilometer kirzer als die jetzige Umleitungs-Strecke.

2.6 Zwingende Griinde des liberwiegenden offentlichen Interesses

Die Verlegung der Bedarfs-Umleitungsstrecke, der schlechte Stralenzustand mit dem zu geringen
StraBenquerschnitt, dem erhohten Unterhaltungsaufwand sowie die Unfallgefahr im Begegnungsverkehr
macht einen Kreisstraenausbau erforderlich. Die hier vorgenannten Grinde sind in der Gesamtbegrindung
gleichrangig gewertet. Durch die Gewahrleistung einer Fahrbahnquerschnittsbreite von 6,50 m wird einem
verkehrsgerechten Zustand Rechnung getragen.



3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Eine Vorlberlegung gegeniiber der ausgeplanten Variante ,Ausbau im Bestand“ war, die Kreisstrale kiinftig
zwischen Station 0+000 und Station 0+350 ostwarts abzuschwenken (im Folgenden als Variante
,Ostverschwenkung® bezeichnet) und die Anbindung an die K 4766 entsprechend zu verlegen.

Vorteil der Ostverschwenkung wére eine auskémmliche Abriickung vom Gehéft ,Taberwasen® mit einer
entsprechenden Verringerung des Larmpegels unmittelbar am Gehdft gewesen. Das bestehende
Stralenstlick entlang des Gehdftes ware zur Gemeindestralie abgestuft geworden.
Nachteile der Ostverschwenkung gegentiber der vorliegenden Variante ,Ausbau im Bestand“ waren jedoch:
- erhebliche Mehrflache an Neuversiegelung durch die Neutrassierung der Kreisstrale
o Ausbau im Bestand: ca. 700 m?
o Ostverschwenkung: ca. 2.700 m?
(Infolge einer Mehrversiegelung von ca. 2.000 m? asphaltierter Fldche wére bei der
Ostverschwenkung eine wesentlich hohere Bilanz ausgefallen als beim Ausbau im Bestand.)
- erheblicher Mehrbedarf an Grunderwerb:

o Ausbau im Bestand: ca. 1.500 m?

o Ostverschwenkung: ca. 3.000 m?
- groRere Langsneigungen der StralRentrasse:

o Ausbau im Bestand: Smax: 4,0 %
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o Ostverschwenkung: Smax: 7,9 %
- Ein weiterer Nachteil ware gewesen, dass auf der K 4766 im Abstand von ca. 300 Metern zwei
StraBenkreuzungen (K 4766 / alte K 4770 sowie K 4766 / K 4770) realisiert gewesen waren.

Aufgrund der vorgenannten Nachteile wurde die Variante ,Ostverschwenkung® nicht weiterverfolgt.

Eine Zielsetzung durch rein verkehrstechnische MalRnahmen (in Form von Beschilderung, z. B. des VZ 120,
121 — Verengte Fahrbahn - 0. @.) aufgrund der zu geringen Querschnittsbreite war nicht gegeben, aufgrund:
- derunzureichenden Sichtverhaltnisse im Bestand unmittelbar auf Hohe des Gehoftes ,Taberwasen®
(infolge der Rechtskurve in Stationierungsrichtung vermindern sich die Sichtverhaltnisse erheblich)
- der verkehrlichen Gewohnheiten des ortlichen Schwerverkehrs: Wahrend auf der freien Strecke
nach dem Gehoft zumindest auf das Bankett ausgewichen werden konnte, ist unmittelbar auf Hohe
des Gehoftes ein Begegnungsfall nicht moglich. Zeitweise wurde infolge der Ausweichmandver auf
Hohe des Gehoftes das Vordach des Wirtschaftsgebaudes mehrfach beschadigt, sodass der
Gebaudeeigentimer zwischenzeitlich einen Ruckbau des Vordaches bei der kommunalen
Baubehdrde beantragt hatte.

Aus den vorgenannten Grlinden ergab sich als bedarfsgerechte Zielsetzung die bauliche Umsetzung der hier
ausgeplanten Variante ,Ausbau im Bestand".

4 Technische Gestaltung der BaumaRnahme

4.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Der Standard ist eine nahraumige Landstrale der Kategorie LS IV, woraus eine Einordnung in die EKL 4
resultiert. Die Planung orientiert sich an der Richtlinie fur die Anlage von Landstraflen (RAL), Ausgabe 2012.
Durch die Ausbaumalnahme soll eine angemessene Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeug-Verkehr erreicht
werden.

4.2 Bisherige/ zukiinftige Netzgestaltung
Die Netzfunktion und Netzgestaltung bleibt auBerhalb des Bedarfsfalles der Umleitungsstrecke unverandert.

4.3 Linienfuhrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die KreisstralRe 4770 kann im Wesentlichen in 2 Bereiche eingeteilt werden:
- 0+000 bis 0+240: leicht kurvige Linienfihrung mit Radien gleicher GroRe
- 0+240 bis 0+378: gestreckte Linienflihrung



4.3.2 Zwangspunkte

Zwangspunkte flr die Kreisstrale stellt das Gehoft am Gewann ,Taberwasen®im Bereich 0+060 bis 0+110
sowie die Anschlussplanung des Regierungsprasidiums fur den VKP L 395 / L 459 / K 4770 am Bauende
dar.

Weiter wurde angestrebt, den Eingriff die bestehende FFH-Mahwiese auf ein absolutes Minimum zu
reduzieren: Ein minimaler Eingriff ergibt sich aus der unmittelbaren Nahe der FFH-Mahwiese zur
Straenachse im Bereich des VKP L 395 /L 459 / K 4770..

4.3.3 Entwurfsparameter nach RAL, Ausgabe 2012

Im Folgenden werden die gewahlten Werte der Entwurfsparameter der RAL aus der Kreisstrallenplanung
mit den Grenzwerten der RAL gegentibergestellt.

Grenzwert nach RAL2012 Planung Kreisstralke 4770

Remin 200 200

Lmin von Kreisbdgen 40 25,33

Verhaltnis Rt/ R2 guter Bereich
GroRe Radius nach Lange Gerade brauchbarer Bereich
Anin 100 70

Verhéltnis RI3 <A <R eingehalten

Smax 8,0 % 4,0 %

Hi min 3.000 800

Huw,min 2.000 750

Trmin 55 11,06

Die geringe Kreisbogenlange von 25,33 Meter (Station 0+222 bis 0+197) resultiert aus den topografischen
Zwangspunkten. Eine Gefahrdung fir den Verkehrsteilnehmer hinsichtlich Wahrnehmbarkeit des
Kreisbogens wird hier nicht gesehen.

Der Klothoidenparameter von 70 (Station 0+036 bis 0+061) resultiert aus den topografischen Zwangspunkt:
Das Gehoft befindet sich unmittelbar am StraRenrand und der Klothoidenparameter konnte aufgrund dessen
nicht groRer gewahlt werden. Eine Gefahrdung flr den Verkehrsteilnehmer wird hier nicht gesehen.

Der geringe Kuppenhalbmesser von 800 m und der geringe Wannenhalbmesser von 750 m resultieren aus
den topografischen Gegebenheiten (unmittelbare Nahe zum VKP K 4766 / K 4770 sowie unmittelbare Nahe
zum Gehoft).

Die Tangentenlange von 11,06 Meter (Station 0+015) resultiert aus der topografischen Lage; er befindet sich
unmittelbar im Anschlussbereich an den Bestand und konnte aufgrund dessen nicht groRer gewahlt werden.
Die Haltsichtweiten sind eingehalten. Details hierzu kénnen der Unterlage 6 entnommen werden.

Linienfihrung im Lageplan:
Die Radien bewegen sich im Bereich zwischen R=200 und R=2000.
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Linienfthrung im Hohenplan:

Die Langsneigungen bewegen sich zwischen -3,7% und 4,0%.

Fur die Kuppenausrundungen wurden Werte von Hk = 800 m und Hk = 2500 m gewahit.
Die Wannenausrundungen betragen zwischen Hw = 750 m bis Hw = 3000 m.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente

Querschnittselemente:

Als Ausbauquerschnitt wurde ein RQ 9,5 gewahlt mit einer Fahrbahnbreite von 6,50 m. Die beidseitig
geplanten standfesten Bankette mit Schotterunterbau sollen in einer Breite von jeweilig 1,50 m ausgefuhrt
werden.

Details hierzu konnen der Unterlage 14 entnommen werden.

Die gewahlte Fahrbahnbreite ermdglicht bei normalen Witterungsverhaltnissen eine gefahrlose Begegnung
zwischen Schwerverkehr, einschliellich Bussen und landwirtschaftlichen Fahrzeugen mit PKWs. Weiterhin
wurde durch die gewahlte Fahrbahnbreite der Umstand der KreisstraBe als Bedarfsumleitungsstelle
Rechnung getragen.

In den Einschnittsbereichen kommt zwischen Bankett und Einschnittsboschung eine 1,50 m breite
Entwasserungsmulde zum liegen.

Querneigung:
Die Querneigung der Kreisstralle betragt auf den Geraden 2,5% sowie in den Radien- und

Klothoidenbereichen zwischen 2,5% und 7,0%.

Die maximale Schragneigung der Kreisstrafle befindet sich bei Station 0+55,10 und betragt 7,52 %.

Die minimale Schragneigung der Strale befindet sich punktuell bei Station 0+021 kurz vor dem
Querneigungs-Nulldurchgang innerhalb der linken Fahrspur (rd. 2 m links der StraBenachse) und betragt rd.
0,30 %.

Verwindung:
Anrampungs- und Verwindungsbereiche liegen vor in den Bereichen:

- Station 0+010 bis 0+036 (Gerade): Verwindung von -2,5 % auf 2,5 %; As = 0,625 %
- Station 0+036 bis 0+061 (Klothoide): Anrampung von 2,5 % auf 7,0 %; As = 0,585 %
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- Station 0+127 bis 0+151 (Klothoide): Anrampung von 7,0% auf 2,5 %; As = 0,609 %
- Station 0+151 bis 0+173 (Gerade): Verwindung von 2,5 % auf -2,5 %; As = 0,739 %
- Station 0+173 bis 0+197 (Klothoide): Anrampung von -2,5 % auf -7,0 %; As = 0,609 %
- Station 0+222 bis 0+247 (Klothoide): Anrampung von -7,0 % auf -2,5 %; As = 0,585 %

Radverkehr:

Weiter wurde im Zuge eines Ortstermins zwischen dem Landratsamt Freudenstadt und der Stadt Horb a. N.
das Radwegekonzept der Stadt Horb abgestimmt. Ergebnis des Ortstermins war, dass die Kreisstra3e nicht
zur Radwegeflihrung bendtigt wird; stattdessen kann das ortliche nahraumige Wirtschaftswegenetz zur
Radwegefiihrung herangezogen werden.

4.4.2 Befestigung

Belastungsklasse (nach RStO 12):
Es wurde anhand folgender Randbedingungen:

N = Nutzungszeitraum: Ansatz von 30 Jahren

DTV(sv) = Schwerverkehrsbelastung gem. Verkehrszahlung Sommer 2018

fa = Achszahlfaktor; bei Kreisstralien 3,3

gem = Lastkollektivquotient; bei Kreisstrallen 0,23

f1 = Fahrstreifenfaktor; 2 Fahrstreifen, fur beide Fahrtrichtungen zusammen 0,5

fo = Fahrstreifenbreitenfaktor; bei 3,25 Meter Fahrstreifenbreite 1,40

f3 = Steigungsfaktor; Ansatz bei 4,0% Maximalsteigung 1,09

fz = mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs bei Kreisstraen in 30 Jahren

folgende Belastungsklasse ermittelt:

B=N *365*DTViy)*fa "qgem *f1  *f2 *f3 *f;
B=30*365*100 *3,3*0,23*0,50* 1,10 *1,05* 1,159
B =556.277 (entspricht der BK 1,0)

Aufgrund des Umstandes, dass die Kreisstralle 4770 im Bedarfsfall als Umleitungsstrecke fungiert, wird als
Belastung eine Belastungsklasse hoher angesetzt; somit wird die Belastungsklasse 1,8 angesetzt.

Befestigung Fahrbahn (nach RStO 12):
Es wurde anhand folgender Randbedingungen:

dmn = Mindestdicke bei Frostempfindlichkeitsklasse F3 und Belastungsklasse 1,0: Ansatz 60 cm

A = Frosteinwirkung; bei Zone || +5 cm
B = Klimaeinflisse; keine besonderen Einflisse +-0 cm
C = Grundwasserverhaltnisse; Ansatz kein Grundwasser bis Tiefe von 1,50 m +-0 cm
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D = Lage der Gradiente; Einschnitt, Anschnitt +5 cm
E = Entwasserung; tber Mulden, Graben, Boschungen +-0 cm

folgende erforderliche Gesamtaufbaustarke ermittelt:
Dges=dmn +A+B+C+D+E

Dges=60 +5+0+0+5+0

Dges =70 cm

Die Fahrbahn erhalt eine Befestigung nach Belastungsklasse Bk 1,8, Tafel 1, Zeile 1, die sich wie folgt
zusammensetzt:
4,0 cm Asphaltdeckschicht AC 11 DN
16,0 cm Asphalttragschicht AC 32 TN
50,0 cm kombinierte Frostschutz- und Schottertragschicht 0/45
70,0 cm Gesamtaufbau

4.4.3 Randbereiche / Boschungsgestaltung

Die erforderlichen Entwasserungsmulden erhalten eine Breite von 1,50 m mit einem Stichmaf} von 30 cm.
Die Regelbdschungsneigung betragt 1:1,5.

4.4.4 Hindernisse im Seitenraum

Bereichsweise befinden sich auf den angrenzenden Privatgrundstiicke Einzelbdume, welche gemal der
RPS (Richtlinie fur Passive Schutzeinrichtungen) im Gefahrenbereich - innerhalb des 7,5 m- Korridor -
liegen.

Weitere Hindernisse im Seitenraum liegen nicht vor.

Die planerische Ausgestaltung méglicher SchutzmalRnahmen erfolgt im Zuge der weiteren Planungstatigkeit.

4.5 Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz

Die bestehenden Feldwege und Zufahrten werden nach RAL, Ausgabe 2012, unter Berlcksichtigung der
bestehenden Abmessungen wieder verkehrsgerecht an die Kreisstrale 4770 angeschlossen. Anderungen
im Wegenetz finden nicht statt.

4.6 Besondere Anlagen
Entfallt; keine besonderen Anlagen geplant
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4.7

Ingenieurbauwerke

Entfallt; keine Ingenieurbauwerke geplant

4.8 Larmschutzanlagen
Entfallt; keine Larmschutzanalagen geplant

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Die Verkehrsgemeinschaft Freudenstadt fuhrt auf der Kreisstrale 4770 in beiden Fahrtrichtungen die
Buslinie 7402 (Linie Sulz a. N. — Empfingen — Horb a. N.), welche die Kath. Kapelle am Gewann
,Taberwasen* anfahrt.

Nach Gremienentscheidung des Stadtrates Horb a. N. vom 16.02.2021 soll auf die beidseitige Bushaltestelle
am Gewann Taberwasen aufgrund vernachlassigbarer Erfordernis verzichtet werden.

410 Leitungen
Im Trassenbereich der Baustrecke liegen gemaf Erhebung der einzelnen Leitungstrager folgende Leitungen
im Bestand vor:

Wasserleitung DN 125 GG (kreuzt die Kreisstrale bei Station 0+054)

Gasleitung DN 200 St (langsverlaufend; von Station 0+145 bis 0+245 am Randbereich des
Strallenquerschnitts; ein Hausanschluss kreuzt die Kreisstrale bei Station 0+056)
Oberflachen-Entwasserungsleitung DN 300 (kreuzt die KreisstralRe bei Station 0+015)
Gebaude-Entwasserungsleitung DN 150 (kreuzt die geplante Entwasserungsleitung — Erlauterung
siehe unter Pkt. 4.12 — rd. 200 westlich des Gehoftes am Gewann ,Taberwasen® unmittelbar an der
Kreisstralle 4766)

Stromleitung als Freileitung (kreuzt die Kreisstrale bei Station 0+045 und 0+070)

Stromleitung als Erdleitung (kreuzt die KreisstralRe bei Station 0+056)

Telekommunikationsleitung als Freileitung (langsverlaufend zur KreisstralRe; durchgangig im
StraBenquerschnitt)

Die exakte Lage der Leitungen im Bestand kann der Unterlage 5 entnommen werden.

Aufgrund der Leitungslage in der Bestandssituation, ist fiir folgende Leitungen eine Folgepflicht im Zuge der
Ausbaumalnahe gegeben:

Gas (flr die Leitung DN 200St wurden in enger Abstimmung mit dem Leitungsnetzeigentumer am
04.07.2022 Suchschlitze zur Ermittlung von Orts- und Tiefenlage durchgefihrt

Wasser

Strom

Telekommunikation
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Im Zuge der Ausbaumafnahme ist weiter angedacht, Leerrohre fur das Glasfasernetz des Landkreises
Freudenstadt zu verlegen.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Baugrunduntersuchung:

Baugrunduntersuchungen wurden seitens des Ingenieurblros GeoTech Kaiser aus Rottweil durchgefthrt.
Die Kreisstrake 4770 verlauft im Unteren Keuper, der bereichsweise von quartaren Losslehmen und
abgeschwemmten bindigen Boden uberdeckt ist.

Weiter werden im Ausbaubereich Untergrundverbesserungsmalnahmen notig, da das E.-Modul < 45
MN/m2 ist. Zur Wahl steht ein Bodenaustausch oder eine bindemittelbasierte Bodenverbesserung.

Das Bankett wurde hinsichtlich der Kontamination in verschiedenen Tiefenstufen beprobt mit folgenden
Ergebnissen:

- Tiefe 0,00 bis 0,30 Meter: Einbaukonfiguration >Z2 (DK1)

- Tiefe 0,30 bis 1,50 Meter: Einbaukonfiguration zwischen Z1.1 und Z2

Ergénzend zu den bereits durchgefuhrten Untersuchungen wurde ein Versickerungsversuch im Bereich der
geplanten Sickermulde durchgefuhrt.

Bohrkernuntersuchung (bestehender Asphaltaufbau):

Nach einer Untersuchung von 4 entnommenen Bohrkernen seitens des Institutes fir Materialprifung, Dr.
Schellenberg GmbH aus Rottweil sind teer- und pechhaltige Bestandteile im gesamten bestehenden
Fahrbahnoberbau der Kreisstrae 4770 enthalten:

Die oberen 5 cm der bestehenden Asphaltbefestigung sind nicht kontaminiert (PAK-Gehalt unter 25 mg/ kg
Asphalt) und konnen einer Wiederverwertung in einer Heilmischanlage zugefihrt werden
(Verwertungsklasse A).

Ab einer Tiefenstufe von 5 cm ist der Asphalt kontaminiert (PAK-Gehalt tber 25 mg/ kg Asphalt) und muss
entsorgt werden (Verwertungsklasse B).

Samtliche Erkenntnisse zum anstehenden Baugrund konnen der Unterlage 20 entnommen werden.

412 Entwasserung
Unmittelbar an der Kreisstrale ist keine Vorflut vorhanden, in welche das Strallenoberflachenwasser
eingeleitet werden konnte.
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Die Abflihrung des anfallenden Oberflachenwassers ist wie folgt angedacht:

- Station 0+010 bis 0+260: Entwasserung Uber einen Oberflachenwasserkanal und einer

beigeordneten Mulde zur Ableitung

- Station 0+260 bis 0+378: Entwasserung breitflachig Uber Bankett und Bdschung ins Gelande.
(Ab 0+378 wird seitlich der Fahrbahn aus topografischen Griinden ebenfalls eine Entwasserungsmulde
geflhrt, welche bei 0+370 wieder in das anstehende Gelande ausgeleitet wird. Die Mulde selbst fuhrt lediglich
das Oberflachenwasser des Stralenbanketts in diesem Bereich, weswegen die anfallende Abflussmenge
als gering zu bezeichnen ist.)

Bei Station 0+240 wird das in der Mulde konzentrierte Oberflachenwasser gefasst und in den
Oberflachenwasserkanal abgeschlagen.

Der Kanal wird aus Stahlbetonrohren der Dimensionen DN300 mm und DN 400 mm hergestellt.

Im Flursttick 773/1 ist eine linienformige Versickerung mittels einer Sickermulde mit den Abmessungen 90m
*4,5m und einem Stichmal von 90cm angedacht. Eine dauerhafte Versickerung wird dadurch gewahrlistet,
dass sich der Einlauf in das projektierte Schachtbauwerk 30 cm ber der Muldensohle befindet. Da sich die
Mulde im Dauerstau befindet, wird sie mit einem Zaun zum Umland abgegrenzt.

Die weitere Ableitung der Sickermulde verlauft Uber das Flurstick 773 (Ackerland) mit einem Gefalle
zwischen 1,1 und 2,5 %.

Ca. 200 m westlich des Gehoftes am Gewann ,Taberwasen® erfolgt nach einer Gesamtkanallange von rd.
480 m (rd. 180 m im Straenkorper, rd. 300 m im Grinland) die Einleitung in die Stralenmulde der
Kreisstralle 4766.

Die Entwasserung des Strallenplanums erfolgt Gber Langssickerungen, welche innerhalb der Baustrecke bei
Station 0+240 an den geplanten Oberflachenwasserkanal angeschlossen werden.

Details zur Lage der Entwasserungseinrichtungen konnen der Unterlage 5 entnommen werden, Details zur
Hohenabwicklung der Entwasserungseinrichtungen sind der Unterlage 6 zu entnehmen.

Weiter konnen Details zur Bemessung der Entwasserungseinrichtungen der Unterlage 18 entnommen
werden.

Die Planung des Entwasserungskonzeptes erfolgte in Abstimmung mit der Unteren Wasserrechtsbehorde.
Fur die Anlage der Sickermulde sowie fur die Verlegung des Kanals auf Privatgrund ist im Zuge des
Planfeststellungverfahrens die Eintragung eines Leitungsrechtes im Grundbuch mit dem Privateigentimer

vorzunehmen.

Details zu diversen Regelungen konnen der Unterlage 11 entnommen werden.
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4.13 StraBenausstattung

Samtliche Ausgleichsmafinahmen landschaftspflegerischer Art sind aulerhalb des 7,50-Meter-Korridor -
Wirkbereich der RPS (Richtlinie fur Passive Schutzweinrichtungen) - angedacht.

Das Aufstellen von Leiteinrichtungen und die Markierung erfolgen nach den zum Zeitpunkt der Durchfuhrung
geltenden Richtlinien.

Die endgiltige Beschilderung und Festlegung der erforderlichen Beschilderung erfolgt durch Anordnung der
Verkehrsbeharde.

5 Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen

5.1 Menschen einschlieRlich Gesundheit

Positive Auswirkungen der AusbaumaBnahme fur den Menschen und seine Gesundheit sind von der
Minderung der Risiken fur die Verkehrsteilnehmer auf der schmalen Fahrbahn der Kreisstralle 4770 zu
erwarten.

Durch die unmittelbare Lage des Gehoftes am Gewann ,Taberwasen® gibt es Beruhrung mit dem
Wohnumfeld der Menschen. Es sind durch die Ausbaumalinahme keine negativen Beeintrachtigungen fur
die Bewohner des Gehoftes zu erwarten. Die Umleitungen auf die Kreisstrale im Bedarfsfall (i. F. von
Baustellen auf der BAB 81 zwischen den Anschlussstellen 30 [Horb a. N.] und 31 [Empfingen]) werden zu
keiner signifikanten Erhohung des Mittelungspegels fuhren. Die Erfordernis der Bedarfsumleitung richtet sich
nach dem bestehenden StralRenzustand der BAB81.

Berticksichtigung der groBraumigen Klimawirkungen:

Die KreisstraBenplanung berticksichtigt den im Klimaschutzgesetz (KSG) § 1 verankerten Zweck, weiter ist
von einem positiven Effekt auf die in § 3 und § 4 genannten Ziele im Sektor Verkehr auszugehen: Infolge
des Kreisstrallenausbaus reduziert sich die Lange der tberortliche Bedarfs-Umleitungsstrecke um 1,33 km.
Eine Senkung der verkehrsbedingten Treibhausgas-Emissionen ist hierdurch gegeben.

Fur den Bau der Kreisstralle werden in Summe ca. 770 m2 Flache neu versiegelt, durch diesen Eingriff
gehen in diesen Bereichen die Bodenfunktionen vollstandig verloren. Da die Boden in diesen Bereichen
durch den Bau und Betrieb der KreisstraBe 4770 bereits Uberformt und belastet wurden, ist allerdings von
keiner raumlich signifikanten Verschlechterung der Bodenfunktionen auszugehen. Boden oder Biotope mit
besonderen Funktionen als Treibhausgasspeicher oder Treibhausgassenke sind von dem Vorhaben nicht
betroffen.

Konkrete Schatzungen der Treibhausgas-Emissionen durch Bau, Erhaltung und Betrieb der Kreisstralle
wurden Uberschlagig getroffen (siehe unten). Hierbei ist zu bedenke, dass der Bau und vor allem die Nutzung
der Kreisstrae durch die Verringerung der Streckenlange der Bedarfsumleitung die Klimaschutzziele
grundsatzlich fordern.

(Bei der Wahl der Varianten wurde der Route mit gering zu erwartenden Umweltauswirkungen der Vorzug
erteilt, u.a. durch den geringeren Eingriff in das Schutzgut Boden infolge Wahl der Variante ,Ausbau im
Bestand®; Details zum Variantenvergleich kdnnen dem Kapitel 3 entnommen werden.)
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Insgesamt sind mit dem Bau der Kreisstrafle keine negativen groRraumigen Klimaauswirkungen verbunden,
die Nutzung der KreisstraBe wird sich hingegen eher positiv auf die Ziele des Klimaschutzgesetzes
auswirken.

Zunachst sei auf Unterlage 19.1 verwiesen, woraus Pkt. 4.6 ,Klima und Luft* auszugsweise wie folgt zitiert
wird:

- Zusammenfassung Schutzgut Klima und Luft: Die im Plangebiet vorkommenden Offenlandfléchen sind als
weniger bedeutende Bereiche fiir das Schutzgut Klima einzustufen. Bereits versiegelte Fldchen sind von
geringer Bedeutung. Verdnderungen der Ausgangsbedingungen sind durch die UmbaumaBnahme nicht zu
erwarten.

- Bewertung: Der Eingriff in das Schutzgut Klima und Luft wird basierend auf der Bestandssituation als
nicht erheblich eingestuft.

Eine durchgeflhrte Klimabilanz anhand der Lebenszyklusemissionen wies das Ergebnis auf, dass pro Jahr
rd. 15 to CO2 emittiert werden.:

Hierzu ist anzumerken, dass der in Zeile (6)
vorgegebene Wert von 4,6 kg CO2/m2 an spezifischen
Treibhausgas-Lebenszyklusemissionen dem Wert flr
die Bundesfernstrale entspricht.

Bestandsstrecke

Bezeichnung Einheit

(1) |StralRenldnge
(2) |StraRenbreit 500,0 . . . . . .
(5 [Safentache i 3250 Da die vorliegende Kreisstrale im Vergleich zu einer
(4) |Knotenpunktsflachen (Aufweitung) [m? 30 . . . .
18] | Gesamistafentache m 3280 BundesfernstralBe eine geringere Fahrbahnbreite sowie
(6) . kg CO,/m? 46 . . . .
THO Lomom e Kaame — !j . eine  geringere  frostsichere  Oberbaustarke,
™ |stran 2Manr = . L . . . L s
@) [Zuschlag for Brickenfiachen [ o hauptsachlich eine geringere Méachtigkeit der
Spezifische 5 . . . . . .
@) |THG-Lebenszykiusemissionen |9 “©2™ Asphaltstarken aufweist, ist fiir eine detaillierte
(10) 'Bﬂ:l_?c-ll(.:benszyklusemlsswnen t CO lJahr . ] .
(1) [Zusonleg fir Tonnefichen pee ; Betrachtung ein  (wesentlich) geringerer ~ Wert
(12) Zuecttag T Reflungssiollen___{psch %8 anzusetzen. Fiir den Ansatz einer KreisstraRe gibt es
(13) ?Ezf:zi;iszyklusemissionen kg COy/m* .
- issi itens der Bundesrepublik Deutschland jedoch keine
(14) Izgn::sbenszyklusemlssmnen tco,lJanr N sel
(15) [CO,-Bilanz im Lebenszykius [t COplJahr 15 Angaben. Somit ist der Wert mit 15 to CO?% Jahr nicht

final belegt bzw. liegt auf der ,0kologisch-sicheren® Seite.

Eine durchgeflihrte Klimabilanz anhand des Fahrbetriebes wies das Ergebnis auf, dass pro Jahr rd. 4 to CO2
emittiert werden.:
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Eine Verkehrsprognose liegt nicht vor. Im vorliegenden
Fall wurden fur den Planfall die Verkehrsmengen auf
einen Zeitraum in 15 Jahren hochgerechnet: Als
Hilfestellung fungierte aus den Tabelle A 1.6 und 1.7 der
RStO12 der Faktor fur die Schwerverkehrszunahme
einer KreisstralBe auf einen Zeitraum von 15 Jahren mit
dem Wert 1,073. (Ein Zeitraum von 15 Jahren liegt im

©) |Emissionsrate PKW g GOk > durchaus realistischen  Zeithorizont  fur  eine
(7) Emissionsrate SV g COs/km 749
o Verindening der tconahr : Verkehrsprognose.)
Vermnderng dar Hierdurch ergab sich ein Wert von 4 to CO? Jahr.
o COulJah
©)  |THg-Emissionen sy | COZanr z
(10) CO,-Bilanz t COy/Jahr 4

Eine Klimabilanz anhand der Landnutzung kann nicht durchgefihrt werden, da im Plangebiet keine
Kohlenstoffspeicher im Sinne von Moore oder Wald vorhanden sind.

Hierbei ist anzumerken, dass im Zuge der Landschaftspflegerischen Ausgleichsmalinahmen insgesamt 16
Baume (10 Laubbaume und 6 Obstbdume) gepflanzt werden, welche Uber den reinen
Landschaftspflegerischen Ausgleich hinaus noch die Eigenschaft aufweisen, CO? zu binden.

Somit werden pro Jahr durch die Nutzung der Kreisstrale 4770 insgesamt 19 to CO? (bzw. weniger)
ausgestolien.

5.2 Naturhaushalt
Die Eingriffe in den Naturhaushalt wurden im Rahmen eines landschaftspflegerischen Begleitplans ermittelt
und die erforderlichen Ausgleichsmanahmen festgelegt.

5.3 Landschaftsbild

Das Plangebiet liegt eingebunden in Grin- und Ackerflachen im Oberen Gau (,Korngau®). Die Grin- und
Ackerflachen stellen einen Landschaftsraum mit sehr hoher Vielfalt, Eigenart bzw. Schonheit mit einer
bedeutsamen Stellung fur die Landwirtschaft, die Naherholung und den Tourismus dar. Die Einpassung der
Strale in die Landschaft erfolgte durch die im LBP festgelegten Gestaltungsmafinahmen, die dariber hinaus
auch noch eine Ausgleichsfunktion haben. Der LBP nebst Ausgleichkonzept wurde in enger Abstimmung mit
der Unteren Naturschutzbehorde aufgestellt.

5.4 Kulturglter und sonstige Sachgiiter

Der bestehende Bildstock auf Hohe von Station 0+030 links, eingerahmt von 2 Robinien, bleibt erhalten. Die
Untere Naturschutzbehorde sprach sich flr eine Erhaltung der Robinien aus. Dies wurde dementsprechend
in den Stralen- und Grinplanungsunterlagen angepasst und ist in der hier vorliegenden Fassung
eingearbeitet.
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5.5 Artenschutz
Der Artenschutz wurde als Fachbeitrag im Landschaftspflegerischen Begleitplan behandelt und ist in der
Unterlage 19.2 abgebildet.

5.6 Natura 2000-Gebiete
Entfallt; keine Natura 2000-Gebiete vorhanden

5.7 Weitere Schutzgebiete

Der Trassenbereich der KreisstraBe 4770 befindet sich durchgangig in folgenden Schutzgebieten:
- Naturpark Schwarzwald Mitte/Nord

- Wasserschutzgebiet Egelstalquelle Zone 3

Im Zuge des Planfeststellungverfahrens werden die entsprechenden Befreiungen zum Eingriff in die oben
aufgeflhrten Schutzgebiete erteilt.

6 MaRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmaBnahmen

Erhebliche ausbaubedingte Verkehrszunahmen werden abgesehen vom Fall der Bedarfsumleitung nicht

erwartet. Die Umleitungsfalle treten selten auf. LarmschutzmaBnahmen sind nicht erforderlich.

Infolge dessen, dass unmittelbar auf Hohe des Gehdftes die Fahrbahn um 0,75 m gegentber dem Bestand

abgertckt wird, ist von einer Verbesserung der Larmsituation auszugehen. Weiter wird der Larmpegel infolge

einer kinftig ebenen Fahrbahnoberflache verringert werden.

6.2 Sonstige Immissionsschutzmanahmen

Durch die Verkehrsmenge von ca. 1.400 Fahrzeugen am Tag entfallen Immissionsschutzmafinahmen.
(Hinweis: Fur die in Kapitel 5.1. aufgefuhrte Klimabilanz anhand des Fahrbetriebes wurde vereinfacht eine
rechnerische Zunahme des Verkehrs fur die nachsten 15 Jahre um 7,3 % angesetzt. Eine Erfordernis fir die
Durchflihrung von Immissionsschutzmalinahmen ist hierdurch nicht gegeben.)

6.3 MaRnahmen zum Gewasserschutz

Das Plangebiet befindet sich innerhalb des Wasserschutzgebietes ,Egelstalquellen Zone 3. Aufgrund der
Verkehrsstarke <2000 KFZ/ 24h konnen SchutzmaBnahmen gemal RiStWag entfallen.
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6.4 Landschaftspflegerische MaBRnahmen
Die erforderlichen straBenbegleitende Ausgleichs- und ErsatzmalBnahmen wurden im Rahmen eines
Landschaftspflegerischen Begleitplans noch detailliert ermittelt.

Die Abstimmung des Ausgleichskonzeptes mit der Unteren Naturschutzbehorde ist erfolgt.

6.5 MaRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Das Gehoft am Gewann ,Taberwasen® stellt die einzige Bebauung dar. Da die projektierte Straentrasse
sich auf dem Bestand befindet, entfallen Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete. Im Zuge des
kinftig breiteren Querschnitts in diesem Bereich (0+050 bis 0+110) werden entsprechend
Boschungsarbeiten rechts der Kreisstrafie notwendig.

6.6 Sonstige MaRnahmen nach Fachrecht
Entfallt, da Wald-, Abfall- und Denkmalschutzrecht nicht betroffen sind

7 Erlauterungen zur Kostenberechnung

7.1 Kostentrager

Kostentrager ist ausschlielich der Landkreis Freudenstadt.

Die Baukosten werden in den Jahren ab 2025 abflieRen, die Kosten flr die Schlussvermessung im
Anschluss.

7.2 Beteiligung Dritter
Die Kosten der eventuell notwendigen Leitungsverlegung regeln sich nach den bestehenden Vertragen,
Vereinbarungen, sowie rechtlichen Bestimmungen.

8 Verfahren

Da der Grunderwerb im freihandigen Verfahren mangels Mitwirkungsbereitschaft gescheitert ist, wird ein
Planfeststellungsverfahren beantragt.

Im Vorfeld zur Erstellung der Planunterlagen fand eine Beteiligung der Trager offentlicher Belange statt.
Folgende TOBs gaben eine Stellungnahme ab:
- Landratsamt Freudenstadt — Amt 30 — Amt fur Bau, Umwelt und Wasserwirtschaft; hiervon
o Sachgebiet Naturschutz
o Sachgebiet Wasserwirtschaft und Bodenschutz
- Landratsamt Freudenstadt — Amt 32 — Landwirtschaftsamt
- Landratsamt Freudenstadt — Amt 35 — Amt fur Vermessung und Flurneuordnung
o Fachbereich Vermessung
o Fachbereich Flurneuordnung
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- Behindertenbeauftragter des Landkreises Freudenstadt
- GrolRe Kreisstadt Horb a. N.
o FB 3 - Stadtentwicklung
o FB 5 - Technische Betriebe
- Stadtwerke Horb a. N.
- Polizeiprasidium Pforzheim
- NetzeBW
o Abteilung Gasversorgung (Niederdruck) und Stromversorgung
o Abteilung Gas-Hochdruck
- Dt. Telekom
- Vodafone
- Bjorn-Steiger-Stiftung

Auf die Stellungnahmen der TOBs hin wurden einzelne planerische/ technische Details in die Planunterlagen
eingearbeitet.

9 Durchfiihrung der BaumaRnahme

Uber die Bauzeit kann das Baufeld aus beiden Himmelsrichtungen (Nord: Nordstetten Siid: Dettensee)
angedient werden.

Der anfallende Verkehr wird uber die Lange der Bauzeit entsprechend uber das nahraumige Strallennetz
umgeleitet. Alle verkehrsrechtlichen Mafnahmen werden vor Baubeginn von der zustandigen
Verkehrsbehdrde angeordnet.

Eine Anfrage beim Kampfmittelbeseitigungsdienstes des Regierungsprasidiums Stuttgart nach Uberpriifung
auf Kampfmittelbelastung im Plangebiet wurde gestellt.

Das Ergebnis besagt, dass im Baufeld bereichsweise mit Kampfmittelbelastung zu rechnen ist. Mit dem
Kampfmittelbeseitigungsdienst wurde vereinbart, dass dementsprechend vor Baubeginn ein
Einweisungstermin fir alle Baubeteiligten erfolgt.

Die Bautatigkeit soll im Jahr 2025 stattfinden. Fir die BaumaRnahme ist mit einer Bauzeit von etwa 4
Monaten zu rechnen.

-22.



